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CZŇśĹ OPISOWA 

1.  WSTŇP 

Á Przedmiot opracowania  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest synteza analizy technicznej wielowariantowej 

koncepcji programowo ï przestrzennej budowy trasy tramwajowej ğŃczŃcej ulicň FordoŒskŃ z ulicŃ 

ToruŒskŃ wraz z rozbudowŃ ukğadu drogowego i przebudowŃ infrastruktury transportu szynowego w 

Bydgoszczy. 

Á Podstawa opracowania  

PodstawŃ opracowania jest umowa z ZamawiajŃcym oraz Specyfikacja Istotnych Warunk·w 

Zam·wienia dotyczŃca wykonania dokumentacji projektowej  dla inwestycji:  

ĂBudowa trasy tramwajowej ğŃczŃcej ul. FordoŒskŃ z ul. ToruŒskŃ wraz z rozbudowŃ ukğadu 

drogowego i przebudowŃ infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczyò. 

Á Zakres opracowania  

Zakres opracowania obejmuje budowň dwutorowej linii tramwajowej ğŃczŃcej ul. FordoŒskŃ 

z ul. ToruŒskŃ, oraz budowň drugiego mostu drogowego przy ul. Kazimierza Wielkiego wraz 

z przebudowŃ infrastruktury towarzyszŃcej. 

Á Warianty inwestycyjne  

Koncepcja zostağa opracowana w 2 wariantach inwestycyjnych, r·ŨniŃcych siň lokalizacjŃ mostu 

tramwajowego nad rzekŃ BrdŃ i zwiŃzanych z nimi zakresami przebudowy pozostağej infrastruktury  

komunikacji drogowej i transportem szynowym jak teŨ wynikajŃcej z powstağych kolizji z istniejŃcymi 

obiektami budowlanymi i uzbrojeniem terenu.  

Á Lokalizacja  

Wariant I  

Przebudowa ukğadu komunikacyjnego obejmujŃcego w rejon ul. Perğowej na odcinku pomiňdzy 

ul. Wojska Polskiego i ToruŒskŃ, rejon skrzyŨowania ulic Perğowej i ul. ToruŒskiej, wschodniŃ czňŜĺ 

teren·w ROD ôôKolejarzò, oraz tereny zlokalizowane po p·ğnocnej stronie rzeki do ulicy FordoŒskiej, 

skrzyŨowanie ulic FordoŒskiej, ul. Bağtyckiej i Lňborskiej, odcinek ul. Kazimierza Wielkiego od 

skrzyŨowania z ul. ToruŒskŃ do rejonu skrzyŨowania z ul. FordoŒskŃ. 

Wariant II  

Przebudowa ukğadu komunikacyjnego obejmujŃcego rejon ul. Perğowej na odcinku pomiňdzy 

ul. Wojska Polskiego i ToruŒskŃ, rejon skrzyŨowania ulic Perğowej i ul. ToruŒskiej, odcinek 

ul. Kazimierza Wielkiego od skrzyŨowania z ul. ToruŒskŃ do rejonu skrzyŨowania z ul. FordoŒskŃ. 
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2.  OPIS INWESTYCJI  DLA WARIANTU I  

2.1  CzňŜĺ torowa 

Á Przebudowa torowiska tramwajowego w rejonie ul. Perğowej 

Przebudowa torowiska tramwajowego polega na wymianie istniejŃcej nawierzchni torowej 

w ciŃgu ul. Perğowej na odcinku od wňzğa rozjazdowego Wojska Polskiego ï Beğzy ï Szarych Szereg·w 

ï Szpitalna do wňzğa rozjazdowego zlokalizowanego w ul. ToruŒskiej. Przebudowa obejmuje zabudowň 

wyodrňbnionej relacji skrňtnej w postaci trzeciego toru z ul. Perğowej w ul. ToruŒskŃ w kierunku 

wschodnim oraz dostosowaniu jego parametr·w do obowiŃzujŃcych przepis·w. Projektowana 

nawierzchnia torowa pozwoli ograniczyĺ emisjň hağasu i drgaŒ. W zwiŃzku z budowŃ trzeciego toru 

oraz budowŃ torowiska tramwajowego na przedğuŨeniu ul. Perğowej przez rzekŃ Brdň do wğŃczenia 

w ul. FordoŒskŃ, przebudowie ulega r·wnieŨ wňzeğ rozjazdowy ToruŒska ï Perğowa. Na wszystkich 

wylotach ze skrzyŨowania ToruŒska ï Perğowa projektowane sŃ perony przystankowe. 

DğugoŜĺ istniejŃcego torowiska w ul. Perğowej podlegajŃcego przebudowie to okoğo 1320 m toru 

pojedynczego [mtp]. W ramach tego zakresu projektuje siň r·wnieŨ przebudowň wňzğa rozjazdowego 

ToruŒska ï Perğowa i odcink·w tor·w w ul. ToruŒskiej o ğŃcznej dğugoŜci okoğo 1470 m [mtp].  

Á Budowa odcinka torowego ğŃczŃcego ul. ToruŒskŃ z ul. FordoŒskŃ wraz 

z budowŃ pňtli tramwajowej i wňzğa rozjazdowego FordoŒska ï Bağtycka 

Budowa odcinka torowego stanowiŃcego przedğuŨenie ul. Perğowej od ul. ToruŒskiej do 

ul. FordoŒskiej wraz z przeprawŃ mostowŃ przez rzekň Brdň polega na wykonaniu nowej linii 

dwutorowej torowiska tramwajowego, kt·ra umoŨliwi bezpoŜrednie poğŃczenie z wňzğa rozjazdowego 

Wojska Polskiego ï Beğzy ï Szarych Szereg·w ï Szpitalna, przez wňzeğ ToruŒska - Perğowa w rejon 

skrzyŨowania FordoŒska ï Bağtycka. W rejonie wňzğa rozjazdowego FordoŒska ï Bağtycka, po jego 

poğudniowo-zachodniej stronie, projektuje siň nowŃ pňtlň tramwajowŃ. Na tym odcinku projektowane 

torowisko dostosowane jest do obsğugi ruchu samochodowego dla pojazd·w uprzywilejowanych 

i awaryjnego ruchu pojazd·w komunikacji miejskiej. Na wszystkich wylotach ze skrzyŨowania 

FordoŒska - Bağtycka projektowane sŃ perony przystankowe. Przewidywana jest likwidacja pňtli 

tramwajowej przy ul. FordoŒskiej. 

Projektowana dğugoŜĺ torowiska na przedğuŨeniu ul. Perğowej od ul. ToruŒskiej do 

ul. FordoŒskiej wraz z wňzğem rozjazdowy FordoŒska ï Bağtycka, torowiskiem w ul. FordoŒskiej 

w rejonie wňzğa i pňtlŃ tramwajowŃ wynosi okoğo 2370 m [mtp].  

Á Remont torowiska tramwajowego w rejonie skrzyŨowania ul. Kazimierza 

Wielkiego z ul. ToruŒskŃ i ul. FordoŒskŃ 

Remont torowiska tramwajowego w rejonie skrzyŨowania ul. Kazimierza Wielkiego 

z ul. ToruŒskŃ i ul. FordoŒskŃ polega na poprawieniu ukğadu geometrycznego torowiska 

i dostosowanie go do obowiŃzujŃcych przepis·w oraz wymianie istniejŃcej nawierzchni torowej na 

przejazdach i wzdğuŨ peron·w przystankowych. 

Projektowana dğugoŜĺ remontu torowiska na skrzyŨowaniu ul. Kazimierza Wielkiego 

z ul. ToruŒskŃ wynosi okoğo 519 m [mtp] a na skrzyŨowaniu ul. Kazimierza Wielkiego z ul. FordoŒskŃ 

wynosi okoğo 522 m [mtp]  

Á Przebudowa infrastruktury przystankowej  

Poza nowobudowanymi, planowana jest przebudowa wszystkich pozostağych peron·w 

przystank·w tramwajowych Ă Perğowaò, ĂBağtyckaò, oraz ĂKazimierza Wielkiegoò, dostosowanie do 

wymog·w nowego taboru oraz potrzeb os·b o ograniczonych moŨliwoŜciach poruszania siň, 

wyposaŨenie w wiaty, elementy informacji podr·Ũnych w tym panele LCD ï dynamicznej informacji 
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podr·Ũnych. Projektowane sŃ perony o dğugoŜci 70.00 m, oraz 50.00 m (przystanek Kazimierza 

Wielkiegoò, ul. ToruŒska) i 35.00 m (w obrňbie nowoprojektowanej pňtli tramwajowej, ul. FordoŒska). 

2.2  CzňŜĺ drogowa 

W ramach inwestycji, w wariancie I, wraz z przebudowŃ ukğadu torowego, planowana jest 

przebudowa drogowego ukğadu komunikacyjnego. Przewidywany zakres rob·t obejmujŃcy ulice 

ToruŒskŃ, PerğowŃ, budowň nowego odcinka ulicy ĂPrzedğuŨenie Perğowejò pomiňdzy ulicŃ ToruŒskŃ 

i FordoŒskŃ oraz ulicň Kazimierza Wielkiego przedstawiono poniŨej. 

Á SkrzyŨowanie ulic ToruŒska ï Perğowa: 

- przebudowa skrzyŨowania ulicy ToruŒskiej z linia tramwajowŃ, w rejonie przystanku ĂPerğowaò, 

obejmujŃca korektň geometrii p·ğnocnej i poğudniowej jezdni ulicy ToruŒskiej oraz budowň 

odcink·w pas·w autobusowo ï tramwajowych ĂPATò po zachodniej stronie skrzyŨowania; 

- likwidacja trzeciego, zewnňtrznego pasa ruchu poğudniowej jezdni ulicy ToruŒskiej oraz budowa 

dodatkowych jezdni (prawoskrňt·w) dla wjazd·w w ulicň Ğuczniczki i do osiedla mieszkaniowego; 

- budowa peron·w tramwajowych oraz tramwajowo ï autobusowych (dla PAT) na wylotach ze 

skrzyŨowania; 

- przebudowň infrastruktury pieszej i rowerowej w dostosowaniu do korekty geometrii 

skrzyŨowania i lokalizacji peron·w przystankowych; 

- przedğuŨenie w kierunku wschodnim ŜcieŨki rowerowej po p·ğnocnej stronie ulicy ToruŒskiej; 

- budowa miejsc postojowych dla samochod·w osobowych, w tym 2 dla os·b niepeğnosprawnych, 

jezdni manewrowej oraz ciŃgu pieszo jezdnego w rejonie ulic ToruŒska ï Perğowa ï Ğuczniczki; 

- skomunikowanie skrzyŨowania z jezdniŃ dla autobus·w komunikacji zbiorowej oraz pojazd·w 

uprzywilejowanych w obrňbie nowego odcinka ulicy ĂPrzedğuŨenie Perğowejò; 

- przebudowa sygnalizacji Ŝwietlnej w obrňbie skrzyŨowania ulic ToruŒska - Perğowa. 

Á Ulica ĂPrzedğuŨenie Perğowejò 

Budowa jezdni na przedğuŨeniu ulicy Perğowej, od ulicy ToruŒskiej do ulicy FordoŒskiej, stanowi 

dostosowanie odcinka torowego do awaryjnego przejazdu autobus·w komunikacji miejskiej 

i pojazd·w uprzywilejowanych. Ruch samochodowy prowadzony bňdzie po zintegrowanej nawierzchni 

torowo ï drogowej (torowisko wbudowane w jezdniň). W rejonie jezdni ĂPrzedğuŨenie Perğowejò 

projektowana jest:  

- budowa nawierzchni tramwajowo ï drogowej dla zapewnienia przejazd·w awaryjnych autobus·w 

komunikacji miejskiej i ruchu pojazd·w uprzywilejowanych; 

- budowa jednostronnego chodnika i ŜcieŨki rowerowej, zlokalizowanych po zachodniej stronie 

jezdni; 

- budowa ciŃgu pieszo-jezdnego od ulicy Filmowej dla zapewnienia dojazdu do zbiornik·w 

sanitarnych po poğudniowej stronie rzeki Brdy, dziağek zlokalizowanych po wschodniej stronie 

projektowanej linii tramwajowej oraz zapewnienia dojŜcia i dojazdu rowerowego do peronu 

przystankowego w rejonie ulicy ToruŒskiej i ciŃg·w pieszego i rowerowego po zachodniej stronie 

linii tramwajowej;  

- poğŃczenie ciŃg·w pieszych i rowerowych z bulwarem po p·ğnocnej stronie rzeki Brdy 

- budowa jezdni dojazdowej, na potrzeby obsğugi technicznej obiektu mostowego, wraz z placem 

do zawracania, zlokalizowanych po p·ğnocnej stronie rzeki. 
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Á SkrzyŨowanie ulic  FordoŒska ï Bağtycka: 

- wğŃczenie do skrzyŨowania torowiska tramwajowego i jezdni ulicy ĂPrzedğuŨenie Perğowejò; 

- budowa odcinka pasa tramwajowo ï autobusowego ĂPATò po wschodniej stronie skrzyŨowania; 

- budowa peron·w tramwajowych oraz tramwajowo ï autobusowych (dla PAT) na wylotach ze 

skrzyŨowania; 

- przebudowa infrastruktury pieszej i rowerowej w dostosowaniu do korekty geometrii 

skrzyŨowania i lokalizacji peron·w przystankowych; 

- przebudowa ulicy Bağtyckiej i Lňborskiej z dostosowaniem do nowego ukğadu skrzyŨowania z ulicŃ 

FordoŒskŃ; 

- przebudowa sygnalizacji Ŝwietlnej w obrňbie skrzyŨowania. 

Á Ulica Kazimierza Wielkiego : 

- budowa drugiej jezdni w ul. Kazimierza Wielkiego na odcinku od ul. ToruŒskiej do ul. FordoŒskiej 

wraz z budowŃ nowego mostu drogowego; 

- przebudowa wlot·w do skrzyŨowaŒ ulic Kazimierza Wielkiego ï ToruŒska i Kazimierza Wielkiego ï 

FordoŒska z dowiŃzaniem do istniejŃcej geometrii ulic; 

- budowa ciŃgu pieszego i ŜcieŨki rowerowej po wschodniej stronie ulicy Kazimierza Wielkiego oraz 

korekta infrastruktury pieszej i rowerowej w obrňbie skrzyŨowaŒ z dostosowaniem do 

projektowanych rozwiŃzaŒ; 

- poğŃczenie infrastruktury pieszej i rowerowej z bulwarami rzeki Brdy; 

- budowa odcinka ŜcieŨki rowerowej po wschodniej stronie ulicy Ğňczyckiej; 

- przebudowa sygnalizacji Ŝwietlnej w obrňbie skrzyŨowani ulicy Kazimierza Wielkiego z ulicami 

ToruŒskŃ i FordoŒskŃ z dostosowaniem do projektowanych rozwiŃzaŒ. 

2.3  Sieĺ trakcyjna 

Analizowana linia tramwajowa obejmuje odcinki:  

- wzdğuŨ ul. FordoŒskiej od skrzyŨowania z ulicŃ BağtyckŃ (wraz z istniejŃcŃ pňtlŃ 

tramwajowŃ przewidzianŃ do likwidacji) do skrzyŨowania z ulicŃ ĞňczyckŃ/Kazimierza 

Wielkiego 

- od skrzyŨowania z ulicŃ ĞňczyckŃ/Kazimierza Wielkiego poprzez most Kazimierza 

Wielkiego aŨ do skrzyŨowania ul. ToruŒskiej z ul. Kazimierza Wielkiego 

od skrzyŨowania tramwajowego zlokalizowanego przy ul. ToruŒskiej i ul. Perğowej 

wzdğuŨ nowoprojektowanego odcinka wraz z nowoprojektowanŃ pňtlŃ tramwajowŃ aŨ 
do skrzyŨowania z ulicŃ BağtyckŃ/FordoŒskŃ 

Przebudowa sieci trakcyjnej jezdnej bňdzie obejmowaĺ: 

- demontaŨ istniejŃcej sieci jezdnej, 

- montaŨ konstrukcji wsporczych, 

- montaŨ konstrukcji noŜnych sieci jezdnej, 

- montaŨ przewod·w sieci jezdnej, 

- montaŨ urzŃdzeŒ specjalnych. 

Jako konstrukcje wsporcze zastosowane zostanŃ sğupy stalowe rurowe cynkowane 

posadowione w fundamentach betonowych wyposaŨonych w gniazda rurowe. Na skrzyŨowaniach 

zastosowane bňdzie zawieszenie poprzeczne pğaskie a na odcinkach prostych ğaŒcuchowe. 
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Sieĺ jezdna typu pğaskiego (skrzyŨowania) i ğaŒcuchowego, przy zastosowaniu przewodu 

DjpS 100 oraz liny zawieszenia wzdğuŨnego L95. Sieĺ jezdna bňdzie posiadağa wbudowane izolatory 

podziağu elektrycznego (sekcyjne) usytuowane w miejscach podziağu na odrňbne sekcje zasilania. 
KaŨdy izolator sekcyjny oraz kaŨdy punkt zasilajŃcy bňdzie wyposaŨony w rozğŃcznik o napňdzie 

silnikowym posiadajŃcym opcje sterowania zdalnego i lokalnego. 

Dla cağej sieci przewiduje siň zastosowaĺ podstawowŃ ochronň przeciwporaŨeniowŃ 

a w przypadkach koniecznych r·wnieŨ ochronň dodatkowŃ (ochrona przed dotykiem poŜrednim). 

Ponadto kaŨdŃ sekcjň sieci jezdnej naleŨy wyposaŨyĺ w ochronň odgromowŃ. 

2.4  Obiekty inŨynieryjne 

Á Most tramwajowy  

Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu tramwajowego oraz pieszo-rowerowego w ciŃgu 

projektowanej ul. Perğowej w Bydgoszczy nad rzekŃ BrdŃ. Ponadto przewidziano moŨliwoŜĺ przejazdu 

samochod·w (bus pas, sğuŨby ratownicze). 

Trasa tramwajowa, w ciŃgu kt·rej znajduje siň most, skğada siň z ğuku poziomego o promieniu 

245 m i dw·ch odcink·w prostych na jego koŒcach. 

Przyjňto schemat statyczny belki wieloprzňsğowej z kratownicowŃ konstrukcjŃ wsporczŃ. 

W przekroju poprzecznym zağoŨono skrzynkň, wielokomorowŃ, stalowŃ z zespolonŃ pğytŃ ŨelbetowŃ. 

Most skğada siň z trzech przňseğ o rozpiňtoŜciach 30+71+24,5 m, co daje razem 125,5 m. SzerokoŜĺ 

obiektu wynosi ok. 15,2 m. Projektowana kratownica zostanie poğŃczona z dŦwigarem skrzynkowym za 

pomocŃ want. 

Ustr·j noŜny zostanie oparty na monolitycznych Ũelbetowych podporach. Przycz·ğki 

zaprojektowano jako masywne ze skrzydğami zawieszonymi. Przyjňto wykonanie poğŃczenia sztywnego 

ustroju noŜnego z przycz·ğkiem na p·ğnocnym koŒcu obiektu. Posadowienie zaprojektowano jako 

poŜrednie, na palach fundamentowych. 

Przewidziano odwonienie obiektu za pomocŃ systemu wpust·w, sŃczk·w, kolektor·w oraz 

drenaŨu na izolacji przeciwwodnej. 

Zabezpieczenie ruchu pieszego przewidziano w postaci balustrady umieszonej na krawňdziach 

obiektu i barierach oddzielajŃcych torowisko od chodnika. 

Á Most drogowy  

Projektowany most, usytuowany w ciŃgu przebudowywanej ul. Kazimierza Wielkiego, przy 

istniejŃcym obiekcie, usytuowany ma konstrukcjň belkowŃ (belka ciŃgğa), piňcioprzňsğowŃ, o stalowych 

dŦwigarach skrzynkowych. RozpiňtoŜĺ teoretyczna nowego mostu wynosi 38 + 56 +78 + 34 +38 = 

244 m, szerokoŜĺ cağkowita 14,32 m w tym je zdnia o przekroju 2x3,5m oraz ciŃg pieszo-rowerowy 

o szerokoŜci 4,5 m (po wschodniej stronie) . Przyjňto dwa warianty konstrukcji pomostu: stalowy 

ortotropowy i pğyty Ũelbetowej zespolonej z dŦwigarami.  

Ustr·j noŜny zostanie oparty na monolitycznych Ũelbetowych podporach. Przycz·ğki 

zaprojektowano jako masywne. Przewidziano posadowienie poŜrednie, na palach fundamentowych. 

ZağoŨono odwonienie obiektu za pomocŃ systemu wpust·w, sŃczk·w, kolektor·w oraz drenaŨu 

na izolacji przeciwwodnej. 

Na obiekcie przewidziano urzŃdzenia zabezpieczajŃce  w postaci bariery (oddzielajŃcej chodnik 

od jezdni), barieroporňczy (po zachodniej stronie) i balustrady na wschodniej krawňdzi obiektu. 
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2.5  Elektroenergetyka  

Á OŜwietlenie ulic, chodnik·w i ŜcieŨek rowerowych 

Projektujň siň przebudowň istniejŃcego oŜwietlenia ulic dostosowujŃc rozmieszczenie sğup·w do 

nowego ukğadu drogowego oraz tramwajowego. Projektowane sŃ sğupy stalowe wraz z oprawami 

z Ŧr·dğem Ŝwiatğa typu LED montowanymi na wysiňgnikach. Dodatkowo oprawy bňdŃ r·wnieŨ 

montowane na sğupach trakcyjnych 

Á OŜwietlenie przystank·w 

Dla wiňkszoŜci przystank·w nie przewidujň siň niezaleŨnego odrňbnego oŜwietlenia. Przystanki 

bňdŃ oŜwietlone za pomocŃ oŜwietlenia ulicznego. Dla czňŜci przystank·w naleŨy dodatkowo 

rozbudowaĺ oŜwietlenie o kilka opraw montowanych do sğup·w trakcyjnych.  

Á OŜwietlenie drogi, chodnika oraz ŜcieŨki rowerowej wzdğuŨ ciŃgu 

tramwajowego przy ul. Perğowej 

Projektujň siň budowň nowego oŜwietlenia z dostosowaniem do ukğadu drogowego i pieszo-

rowerowego, tak aby zapewniĺ odpowiednie parametry oŜwietleniowe dla danej klasy drogi, chodnika i 

ŜcieŨki rowerowej. W tym celu naleŨy zastosowaĺ oprawy z Ŧr·dğem Ŝwiatğa typu LED. Oprawy te bňdŃ 

montowane do konstrukcji sğup·w trakcyjnych. 

Á OŜwietlenie pňtli tramwajowej 

OŜwietlenie pňtli tramwajowej realizowane bňdzie za pomocŃ opraw z Ŧr·dğem Ŝwiatğa typu 

LED. Oprawy bňdŃ zawieszone za pomocŃ wysiňgnik·w montowanych do sğup·w trakcyjnych. 

Chodniki w rejonie pňtli bňdŃ doŜwietlone za pomocŃ sğup·w parkowych z oprawami typu LED.  

Á Sygnalizacja Ŝwietlna 

Sygnalizacja Ŝwietlna realizowana bňdzie za pomocŃ sygnalizator·w Ŝwietlnych mocowanych na 

masztach stalowych. Rozmieszczenie maszt·w bňdzie dostosowane do nowego ukğadu drogowego 

oraz tramwajowego. Kable zasilajŃce oraz sterujŃce sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ bňdŃ ukğadane w kanalizacji 

technicznej. 

2.6  Monitoring, sterowanie ruchem  

Planowane jest wyposaŨenie skrzyŨowaŒ ulic FordoŒskiej ï Bağtyckiej na kaŨdym z wylot·w 

w kamery monitoringu wizyjnego CCTV, kt·ry tak jak pozostağe systemy zwiŃzane ze sterowaniem 

ruchem muszŃ byĺ zgodne z istniejŃcym juŨ systemem zarzŃdzania ruchem i  transportem publicznym 

ITS w Bydgoszczy. 

2.7  Uzbrojenie terenu  

Planowany zakres przebudowy infrastruktury wiŃŨe siň z koniecznoŜciŃ przebudowy 

i zabezpieczenia w niezbňdnym zakresie kolidujŃcej sieci uzbrojenia terenu, obejmujŃca uzbrojenie 

podziemne i naziemne w tym przebudowň linii napowietrznych poprzez posadowienie sğup·w 

strunobetonowych poza obszarem kolizji z zastosowaniem przewod·w izolowanych oraz goğych. 

Ponadto przewidziana jest rozbudowa sieci kanalizacji deszczowej w zwiŃzku z koniecznoŜciŃ 

zapewnienia odwodnienia terenu i planowanych budowli, budowa linii energetycznych zasilajŃcych 

i kanalizacji kablowej, oraz rozbi·rka przewod·w, sğup·w i urzŃdzeŒ likwidowanej pňtli tramwajowej 

przy ul. FordoŒskiej. 
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2.8  NieruchomoŜci i budynki przeznaczone do zajňcia i rozbi·rki 

Á Zajňcie terenu i nieruchomoŜci 

Obszar inwestycji w czňŜci zwiŃzanej z przebudowŃ istniejŃcego ukğadu komunikacyjnego, 

budowŃ mostu drogowego i tramwajowego, obejmuje nieruchomoŜci bňdŃce wğasnoŜciŃ publicznŃ, 

stanowiŃce pas drogowy, tereny do niego przylegğe, na kt·rych planowana jest przebudowa istniejŃcej 

infrastruktury, oraz trwağe zajňcie zwiŃzane z koniecznoŜciŃ poszerzenia pasa drogowego pod 

projektowane budowle. Dla nowoprojektowanego odcinka linii i pňtli tramwajowej , mostu, oraz 

infrastruktury towarzyszŃcej na odcinku ğŃczŃcym ul. ToruŒskŃ z ul. FordoŒskŃ niezbňdne jest zajňcie 

dodatkowych nieruchomoŜci, w tym fragmentu ROD ĂKolejarzò, oraz zlokalizowanych pomiňdzy rzekŃ 

BrdŃ, a ul. FordoŒskŃ. 

Á Rozbi·rka budynk·w i obiekt·w mağej architektury  

Lokalizacja nowoprojektowanych obiekt·w budowlanych, oraz przebudowa istniejŃcych wiŃŨe 

siň z koniecznoŜciŃ rozbi·rki budynk·w i demontaŨu obiekt·w mağej architektury kolidujŃcych 

z planowanymi elementami zagospodarowania terenu. Najwiňkszy zakres rozbi·rek zwiŃzany jest 

z lokalizacjŃ projektowanej linii i pňtli tramwajowej i przebudowŃ skrzyŨowania w rejonie ul 

FordoŒskiej i Bağtyckiej. Planowana inwestycja koliduje z zespoğem zabudowy usğugowej salonu 

i warsztatu samochodowego, budynkami mieszkalnymi, zabudowŃ gospodarczŃ zlokalizowanymi przy 

ul. FordoŒskiej. Ponadto konieczna jest rozbi·rka zabudowy rekreacyjnej na czňŜci ROD, gdzie 

planowana jest budowa linii tramwajowej ğŃczŃcej ul. ToruŒskŃ i FordoŒskŃ. Poza budynkami 

planowany jest demontaŨ kiosk·w handlowych, ogrodzeŒ, konstrukcji reklamowych, oraz 

infrastruktura przebudowywanych przystank·w komunikacji miejskiej.  
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3.  OPIS INWESTYCJI  DLA WARIANTU II  

3.1  CzňŜĺ torowa 

Á Przebudowa torowiska tramwajowego w  rejonie  ul. Perğowej 

Przebudowa torowiska tramwajowego polega na wymianie istniejŃcej nawierzchni torowej 

w ciŃgu ul. Perğowej na odcinku od wňzğa rozjazdowego Wojska Polskiego ï Beğzy ï Szarych Szereg·w 

ï Szpitalna do wňzğa rozjazdowego zlokalizowanego w ul. ToruŒskiej z zabudowŃ wyodrňbnionej 

relacji skrňtnej w postaci trzeciego toru z ul. Perğowej w ul. ToruŒskŃ w kierunku wschodnim oraz 

dostosowaniu jego parametr·w do obowiŃzujŃcych przepis·w. Projektowana nawierzchnia torowa 

pozwoli ograniczyĺ emisjň hağasu i drgaŒ. W zwiŃzku z budowŃ trzeciego toru oraz budowŃ torowiska 

tramwajowego przebudowie ulega r·wnieŨ wňzeğ rozjazdowy ToruŒska ï Perğowa. Na wszystkich 

wylotach ze skrzyŨowania ToruŒska ï Perğowa projektowane sŃ perony przystankowe. 

DğugoŜĺ istniejŃcego torowiska w ul. Perğowej podlegajŃcego przebudowie to okoğo 1320 m 

toru pojedynczego [mtp]. W ramach tego zakresu projektuje siň r·wnieŨ przebudowň wňzğa 

rozjazdowego ToruŒska ï Perğowa i odcink·w tor·w w ul. ToruŒskiej o ğŃcznej dğugoŜci okoğo 655 m 

[mtp].  

Á Budowa odcinka torowego ğŃczŃcego ul. ToruŒskŃ z ul. FordoŒskŃ w ciŃgu ul. 

Kazimierza Wielkiego wraz z budowŃ wňzğa rozjazdowego Kazimierza 

Wielkiego ï ToruŒska oraz Kazimierza Wielkiego ï FordoŒska 

Budowa odcinka torowego stanowiŃcego poğŃczenie ul. ToruŒskiej z ul. FordoŒskŃ w ciŃgu ul. 

Kazimierza Wielkiego wraz z przeprawŃ mostowŃ przez rzekň Brdň polega na wykonaniu nowej linii 

dwutorowej torowiska tramwajowego, kt·ra umoŨliwi bezpoŜrednie poğŃczenie z wňzğa rozjazdowego 

Kazimierza Wielkiego ï ToruŒska z wňzğem Kazimierza Wielkiego ï  FordoŒska. Na wszystkich 

wylotach ze skrzyŨowania Kazimierza Wielkiego ï ToruŒska i Kazimierza Wielkiego ï FordoŒska 

projektowane sŃ perony przystankowe. 

Projektowana dğugoŜĺ torowiska tramwajowego w ciŃgu ul. Kazimierza Wielkiego wraz 

z wňzğami rozjazdowymi Kazimierza Wielkiego ï ToruŒska i Kazimierza Wielkiego ï FordoŒska z torami 

przylegğymi wynosi okoğo 2185 m [mtp].  

Á Przebudowa infrastruktury przystankowej  

Poza nowobudowanymi, planowana jest przebudowa wszystkich pozostağych peron·w 

przystank·w tramwajowych Ă Perğowaò, ĂBağtyckaò, oraz ĂKazimierza Wielkiegoò, dostosowanie do 

wymog·w nowego taboru oraz potrzeb os·b o ograniczonych moŨliwoŜciach poruszania siň,  

wyposaŨenie w wiaty, elementy informacji podr·Ũnych w tym panele LCD ï dynamicznej informacji 

podr·Ũnych. Projektowane sŃ perony o dğugoŜci 70.00 m, oraz 50.00 m (przystanek Kazimierza 

Wielkiegoò, ul. ToruŒska) i 35.00 m (w obrňbie nowoprojektowanej pňtli tramwajowej, ul. FordoŒska). 

3.2  CzňŜĺ drogowa 

Wariant II planowanej inwestycji zakğada przebudowň ulic ToruŒskiej i Perğowej oraz ulicy 

Kazimierza Wielkiego wraz ze skrzyŨowaniami Kazimierza Wielkiego ï ToruŒska i Kazimierza Wielkiego 

ï FordoŒska. Przewidywany zakres rob·t drogowych przedstawiono poniŨej. 

Á SkrzyŨowanie ToruŒska ï Perğowa: 

- przebudowa skrzyŨowania ulicy ToruŒskiej z linia tramwajowŃ, w rejonie przystanku ĂPerğowaò, 

obejmujŃca korektň geometrii p·ğnocnej i poğudniowej jezdni ulicy ToruŒskiej; 
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- likwidacja trzeciego, zewnňtrznego pasa ruchu poğudniowej jezdni ulicy ToruŒskiej oraz budowa 

dodatkowych jezdni (prawoskrňt·w) dla wjazd·w w ulicň Ğuczniczki i do osiedla mieszkaniowego; 

- budowa peron·w tramwajowych na wylotach ze skrzyŨowania; 

- Przebudowa infrastruktury pieszej i rowerowej w dostosowaniu do korekty geometrii 

skrzyŨowania i lokalizacji peron·w przystankowych; 

- przedğuŨenie w kierunku wschodnim ŜcieŨki rowerowej po p·ğnocnej stronie ulicy ToruŒskiej; 

- budowa miejsc postojowych dla samochod·w osobowych, w tym 2 dla os·b niepeğnosprawnych, 

jezdni manewrowej oraz ciŃgu pieszo ï jezdnego w rejonie ulic ToruŒska ï Perğowa ï Ğuczniczki; 

- przebudowa sygnalizacji Ŝwietlnej w obrňbie skrzyŨowania ulic ToruŒska - Perğowa. 

Á Ulica  Kazimierza Wielkiego : 

- budowa drugiej jezdni ul.  Kazimierza Wielkiego na odcinku od ul. ToruŒskiej do ul. FordoŒskiej 

wraz z budowŃ nowego mostu drogowego; 

- przebudowa istniejŃcej jezdni ulicy Kazimierza Wielkiego w dostosowaniu do projektowanych 

rozwiŃzaŒ tramwajowych; 

- budowa ciŃgu pieszego i ŜcieŨki rowerowej po wschodniej stronie ulicy Kazimierza Wielkiego; 

- poğŃczenie infrastruktury pieszej i rowerowej z bulwarami rzeki Brdy. 

Á SkrzyŨowanie ulic Kazimierza Wielkiego i ToruŒskiej: 

- przebudowa ulic ToruŒskiej i Kazimierza Wielkiego na wlotach do skrzyŨowania; 

- budowa pas·w lewoskrňt·w do dziağek prywatnych w obrňbie zachodniego wlotu ulicy 

ToruŒskiej; 

- przebudowa peron·w przystankowych oraz zatok autobusowych w ulicy ToruŒskiej; 

- przebudowa ciŃg·w pieszych w rejonie skrzyŨowania; 

- budowa ŜcieŨki rowerowej na poğŃczeniu z ulicŃ Kazimierza Wielkiego oraz w ulicy ToruŒskiej po 

wschodniej i zachodniej stronie skrzyŨowania z moŨliwoŜciŃ przyszğej kontynuacji. 

- przebudowa sygnalizacji Ŝwietlnej. 

Á SkrzyŨowanie ulic Kaz imierza Wielkiego i FordoŒskiej: 

- przebudowa ulic FordoŒskiej, Kazimierza Wielkiego i Ğňczyckiej na wlotach do skrzyŨowania 

z dostosowaniem do projektowanej infrastruktury tramwajowej;  

- przebudowa peron·w przystankowych oraz zatok autobusowych; 

- Przebudowa ciŃg·w pieszych w rejonie skrzyŨowania; 

- budowa ŜcieŨki rowerowej na poğŃczeniu z ulicŃ Kazimierza Wielkiego oraz w ulicy FordoŒskiej 

i Ğňczyckiej po wschodniej stronie skrzyŨowania  

- przebudowa ulic Iğawskiej i Oliwskiej z likwidacjŃ poğŃczenia z ulicŃ Kazimierza Wielkiego; 

- przebudowa sygnalizacji Ŝwietlnej. 

3.3  Sieĺ trakcyjna 

Analizowana linia tramwajowa obejmuje odcinki:  

- wzdğuŨ ul. FordoŒskiej od skrzyŨowania z ulicŃ BağtyckŃ (wraz z istniejŃcŃ pňtlŃ 

tramwajowŃ) do skrzyŨowania z ulicŃ ĞňczyckŃ/Kazimierza Wielkiego 
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- od skrzyŨowania z ulicŃ ĞňczyckŃ/Kazimierza Wielkiego poprzez most Kazimierza 

Wielkiego aŨ do skrzyŨowania ul. ToruŒskiej z ul. Kazimierza Wielkiego 

- rejon skrzyŨowania tramwajowego zlokalizowanego przy ul. ToruŒskiej i ul. Perğowej. 

Przebudowa/budowa sieci trakcyjnej jezdnej bňdzie obejmowaĺ: 

- demontaŨ istniejŃcej sieci jezdnej, 

- montaŨ konstrukcji wsporczych, 

- montaŨ konstrukcji noŜnych sieci jezdnej, 

- montaŨ przewod·w sieci jezdnej, 

- montaŨ urzŃdzeŒ specjalnych. 

Jako konstrukcje wsporcze zastosowane zostanŃ sğupy stalowe rurowe cynkowane 
posadowione w fundamentach betonowych wyposaŨonych w gniazda rurowe. Na skrzyŨowaniach 

zastosowane bňdzie zawieszenie poprzeczne pğaskie. 

Sieĺ jezdna typu pğaskiego (skrzyŨowania) i ğaŒcuchowego, przy zastosowaniu przewodu 

DjpS 100 oraz liny zawieszenia wzdğuŨnego L95. Sieĺ jezdna bňdzie posiadağa wbudowane izolatory 
podziağu elektrycznego (sekcyjne) usytuowane w miejscach podziağu na odrňbne sekcje zasilania 

KaŨdy izolator sekcyjny oraz kaŨdy punkt zasilajŃcy bňdzie wyposaŨony w rozğŃcznik o napňdzie 

silnikowym posiadajŃcym opcje sterowania zdalnego i lokalnego. 

Dla cağej sieci przewiduje siň zastosowaĺ podstawowŃ ochronň przeciwporaŨeniowŃ 

a w przypadkach koniecznych r·wnieŨ ochronň dodatkowŃ (ochrona przed dotykiem poŜrednim). 
Ponadto kaŨdŃ sekcjň sieci jezdnej naleŨy wyposaŨyĺ w ochronň odgromowŃ. 

3.4  Obiekty inŨynieryjne 

Á Most tramwajowy  

Projektowany most w ciŃgu przebudowywanej ul. Kazimierza Wielkiego, usytuowany pomiňdzy 

istniejŃcym obiektem, a nowoprojektowanym drugim mostem drogowym ma konstrukcjň belkowŃ 

(belka ciŃgğa), piňcioprzňsğowŃ, o stalowych dŦwigarach skrzynkowych. RozpiňtoŜĺ teoretyczna 

nowego mostu wynosi 38+56+72+40+38 = 244 m, szerokoŜĺ cağkowita 8,7 m w. Przyjňto dwa 

warianty konstrukcji pomostu: stalowy ortotropowy i pğyty Ũelbetowej zespolonej z dŦwigarami.  

Ustr·j noŜny zostanie oparty na monolitycznych Ũelbetowych podporach. Przycz·ğki 

zaprojektowano jako masywne ze skrzydğami zawieszonymi. Przewidziano posadowienie poŜrednie, na 

palach fundamentowych. 

Przewidziano odwonienie obiektu za pomocŃ systemu wpust·w, sŃczk·w, kolektor·w oraz 

drenaŨu na izolacji przeciwwodnej. 

Na obiekcie przewidziano urzŃdzenia zabezpieczajŃce w postaci balustrady na krawňdziach 

obiektu. 

Projektowany obiekt jest konstrukcjŃ bliŦniaczŃ do istniejŃcego mostu przez rzekň Brdň, w ciŃgu 

ul. Kazimierza Wielkiego. 

Á Most drogowy  

Projektowany most, w ciŃgu przebudowywanej ul. Kazimierza Wielkiego ma konstrukcjň 

belkowŃ (belka ciŃgğa), piňcioprzňsğowŃ, o stalowych dŦwigarach skrzynkowych. RozpiňtoŜĺ 

teoretyczna nowego mostu wynosi 38 + 63 +78 + 27 +38 = 244 m, szerokoŜĺ cağkowita 14,32 m 

w tym jezdnia o przekroju 2x 3,5m oraz ciŃg pieszo-rowerowy o szerokoŜci 4,5 m (po wschodniej 

stronie). Przyjňto dwa warianty konstrukcji pomostu: stalowy ortotropowy i pğyty Ũelbetowej 

zespolonej z dŦwigarami. Rrrrr 
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Ustr·j noŜny zostanie oparty na monolitycznych Ũelbetowych podporach. Przycz·ğki 

zaprojektowano jako masywne ze skrzydğami podwieszonymi. Przewidziano posadowienie poŜrednie, 

na palach fundamentowych. 

ZağoŨono odwonienie obiektu za pomocŃ systemu wpust·w, sŃczk·w, kolektor·w oraz drenaŨu 

na izolacji przeciwwodnej. 

Na obiekcie przewidziano urzŃdzenia zabezpieczajŃce  w postaci bariery (oddzielajŃcej chodnik 

od jezdni), barieroporňczy (po zachodniej stronie) i balustrady na wschodniej krawňdzi obiektu. 

3.5  Elektroenergetyka  

Á OŜwietlenie ulic, chodnik·w i ŜcieŨek rowerowych 

Projektujň siň przebudowň istniejŃcego oŜwietlenia ulic dostosowujŃc rozmieszczenie sğup·w do 

nowego ukğadu drogowego oraz tramwajowego. Projektowane sŃ sğupy stalowe wraz z oprawami 

z Ŧr·dğem Ŝwiatğa typu LED montowanymi na wysiňgnikach. Dodatkowo oprawy bňdŃ r·wnieŨ 

montowane na sğupach trakcyjnych 

Á OŜwietlenie przystank·w 

Dla wiňkszoŜci przystank·w nie przewidujň siň niezaleŨnego odrňbnego oŜwietlenia. Przystanki 

bňdŃ oŜwietlone za pomocŃ oŜwietlenia ulicznego. Dla czňŜci przystank·w naleŨy dodatkowo 

rozbudowaĺ oŜwietlenie o kilka opraw montowanych do sğup·w trakcyjnych.  

Á Sygnalizacja Ŝwietlna 

Sygnalizacja Ŝwietlna realizowana bňdzie za pomocŃ sygnalizator·w Ŝwietlnych mocowanych na 

masztach stalowych. Rozmieszczenie maszt·w bňdzie dostosowane do nowego ukğadu drogowego 

oraz tramwajowego. Kable zasilajŃce oraz sterujŃce sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ bňdŃ ukğadane w kanalizacji 

technicznej. 

3.6  Monitoring, sterowanie ruchem  

Planowane jest wyposaŨenie skrzyŨowaŒ ulic FordoŒskiej ï Bağtyckiej oraz FordoŒskiej  - 

Kazimierza Wielkiego, na kaŨdym z wylot·w w kamery monitoringu wizyjnego CCTV, kt·ry tak jak 

pozostağe systemy zwiŃzane ze sterowaniem ruchem muszŃ byĺ zgodne z istniejŃcym juŨ systemem 

zarzŃdzania ruchem i  transportem publicznym ITS w Bydgoszczy. 

3.7  Uzbrojenie terenu  

Planowany zakres przebudowy infrastruktury wiŃŨe siň z koniecznoŜciŃ przebudowy 

i zabezpieczenia w niezbňdnym zakresie kolidujŃcej sieci uzbrojenia terenu, obejmujŃca uzbrojenie 

podziemne i naziemne w tym przebudowň linii napowietrznych poprzez posadowienie sğup·w 

strunobetonowych poza obszarem kolizji z zastosowaniem przewod·w izolowanych oraz goğych. 

Ponadto przewidziana jest rozbudowy sieci kanalizacji deszczowej w zwiŃzku z koniecznoŜciŃ 

zapewnienia odwodnienia terenu i planowanych budowli, budowa linii energetycznych zasilajŃcych 

i kanalizacji kablowej. 
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3.8  NieruchomoŜci i budynki przeznaczone do zajňcia i rozbi·rki 

Á Zajňcie terenu i nieruchomoŜci 

Obszar inwestycji w czňŜci zwiŃzanej z przebudowŃ istniejŃcego ukğadu komunikacyjnego, 

budowŃ mostu drogowego i tramwajowego, obejmuje nieruchomoŜci bňdŃce wğasnoŜciŃ publicznŃ, 

stanowiŃce pas drogowy, oraz w niewielkim zakresie tereny do niego przylegğe Na tych 

nieruchomoŜciach i ich fragmentach planowana jest przebudowa istniejŃcej infrastruktury, oraz trwağe 

zajňcie zwiŃzane z koniecznoŜciŃ poszerzenia pasa drogowego pod projektowane budowle, takie jak 

skarpy, elementy konstrukcji mostu czy sğupy trakcyjne.  

Á Rozbi·rka budynk·w i obiekt·w malej architektury  

Lokalizacja nowoprojektowanych obiekt·w budowlanych, oraz przebudowa istniejŃcych wiŃŨe 

siň z koniecznoŜciŃ rozbi·rki i demontaŨu obiekt·w mağej architektury takich jak kioski handlowe, 

ogrodzenia, konstrukcje reklamowe kolidujŃcych z planowanymi elementami zagospodarowania terenu 

oraz infrastruktury przebudowywanych przystank·w komunikacji miejskiej. Najwiňkszy zakres prac 

rozbi·rkowych przewidziany jest w zwiŃzku z przebudowŃ skrzyŨowania ulic Perğowa ï ToruŒska. 

4.  Ochrona Ŝrodowiska 

W obszarze inwestycji, dla obydwu wariant·w brak jest zasob·w przyrodniczych, kt·re 

mogğyby ulec degradacji. Ponadto, przedmiotowe przedsiňwziňcie bňdzie prowadzone w obrňbie 

istniejŃcego, intensywnie wykorzystywanego szlaku komunikacyjnego, stŃd jego wpğyw na walory 

przyrodnicze przylegğych obszar·w na etapie eksploatacji nie bňdzie wiňksze aniŨeli w stanie 

istniejŃcym. 

W fazie realizacji inwestycji, w zwiŃzku z prowadzeniem prac budowlanych uŨytkownicy 

nieruchomoŜci zlokalizowanych zlokalizowany bezpoŜrednio przy trenie budowy bňdŃ okresowo 

naraŨeni na uciŃŨliwoŜci zwiŃzane z wystňpowaniem hağasu, wibracji, emisjŃ pyğu, w szczeg·lnoŜci 

zwiŃzane z prowadzeniem prac rozbi·rkowych. Oddziağywanie to bňdzie miağo mağe natňŨenie, a jego 

charakter bňdzie tymczasowy, ulegajŃcy szybkiemu rozproszeniu. W wyniku prawidğowej realizacji 

inwestycji nie wystŃpi niebezpieczeŒstwo utraty zdrowia lub Ũycia przez mieszkaŒc·w, nie zostanŃ 

spowodowane r·wnieŨ nieodwracalne zmiany w Ŝrodowisku. Realizacja inwestycji w perspektywie 

czasu nie bňdzie miağa istotnego negatywnego wpğywu na gleby, przyrodň, wody i powietrze. 

Ze wzglňdu na charakter inwestycji, jej realizacja bňdzie miağa znaczenie pozytywne, sğuŨŃce 

wyraŦnej poprawie istniejŃcego stanu infrastruktury komunikacyjnej. Jedynym istotnym 

oddziağywaniem bňdzie emisja hağasu. Po zrealizowaniu inwestycji klimat akustyczny na terenach 

sŃsiadujŃcych z analizowanym odcinkiem zar·wno drogi jak i linii tramwajowej bňdzie korzystny. 

Tereny podlegajŃce ochronie akustycznej z wyjŃtkiem budynk·w przy ul. FordoŒskiej 37 dla 

w przypadku wariantu 1, gdzie w miarň moŨliwoŜci technicznych mogŃ byĺ zastosowane urzŃdzenia 

ochrony przed hağasem, majŃce celu ograniczenia ponadnormatywnego wpğywu inwestycji na klimat 

akustyczny nie znajdŃ siň w zasiňgu oddziağywania hağasu o poziomie przekraczajŃcym wartoŜci 

dopuszczalne, zar·wno w porze dnia, jak i w porze nocy. 

5.  Podsumowanie  

Realizacja przedmiotowej inwestycji jest bardzo istotna z punktu widzenia rozwoju 

tramwajowego i autobusowego systemu transport u publicznego miasta Bydgoszczy jak r·wnieŨ 

bezpieczeŒstwa i wygody ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego na omawianym obszarze. 

Stan infrastruktury tramwajowej, drogowej, pieszej i rowerowej w przedmiotowym rejonie 

wskazuje na niedostosowanie istniejŃcych ukğad·w komunikacyjnych do panujŃcych i prognozowanych 



Budowa trasy tramwajowej ğŃczŃcej ul. FordoŒskŃ z ul. ToruŒskŃ wraz z rozbudowŃ ukğadu drogowego  
i przebudowŃ infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy. 
 

Strona 15  z 21  
 

warunk·w ruchu, ich nieczytelnoŜĺ oraz brak speğnienia warunk·w bezpieczeŒstwa okreŜlonych 

w obowiŃzujŃcych przepisach.  

Szczeg·lnie uciŃŨliwe dla uŨytkownik·w ruchu drogowego jest wystňpujŃce znaczne 

przeciŃŨenie ulicy Kazimierza Wielkiego na odcinku miňdzy ul. ToruŒska i FordoŒskŃ. W zwiŃzku 

z niewystarczajŃcymi parametrami mostu i ulicy Kazimierza Wielkiego czňŜĺ przejazd·w pomiňdzy 

brzegami rzeki Brdy realizowana jest poprzez most Pomorski, lub w mniejszym stopniu przez Trasň 

UniwersyteckŃ, dociŃŨajŃc te przeprawy. Ruch samochodowy na moŜcie Kazimierza Wielkiego, 

zwğaszcza w godzinach szczytu porannego i popoğudniowego cağkowicie wykorzystuje jego 

przepustowoŜĺ, co skutkuje znacznymi korkami, kt·re zgodnie z prognozowanymi warunkami ruchu 

bňdŃ siň nasilağy w kolejnych latach. 

Ponadto istniejŃcy przebieg infrastruktury tramwajowej wymuszajŃcy przebieg okrňŨny 

tramwaju linii nr 7 (Mariampol - KapuŜciska), a takŨe planowanej trasy tramwaju linii nr 10 przekğada 

siň na zwiňkszony czas przejazdu i ograniczonŃ konkurencyjnoŜĺ wzglňdem transportu 

indywidualnego. 

Na podstawie Koncepcji Programowo Przestrzennej przebudowy infrastruktury transportu 

szynowego w Bydgoszczy wraz z rozbudowŃ ukğadu drogowego (opracowanej w dw·ch wariantach), 

kt·rej celem jest wyb·r optymalnego rozwiŃzania budowy linii tramwaj owej ğŃczŃcej ulicň FordoŒskŃ 

z ulicŃ ToruŒskŃ, stanowiŃcego alternatywne poğŃczenie tramwajowe w stosunku do mostu 

Pomorskiego, sformuğowano nastňpujŃce wnioski: 

Wariant 1  ï zakğadajŃcy budowň linii tramwajowej i ciŃgu pieszo ï rowerowego wraz 

z przeprawŃ mostowŃ oraz pňtli tramwajowej na wysokoŜci ulicy Bağtyckiej i Perğowej, oraz budowň 

mostu drogowego w ciŃgu ulicy Kazimierza Wielkiego 

- Przebudowa ulicy Kazimierza Wielkiego, budowa drugiej dwupasowej jezdni, mostu 

drogowego wraz wlotami do skrzyŨowaŒ z ulicami ToruŒskŃ i FordoŒskŃ przekğada siň 

na znacznie wiňkszy komfort przejazdu przez tŃ przeprawň, w szczeg·lnoŜci dotyczy 

to ruchu samochodowego w godzinach szczytu, kt·ry w perspektywie prognoz ruchu 

do roku 2040 przenoszony bňdzie bez wiňkszych utrudnieŒ i ograniczeŒ. 

R·wnoczeŜnie w stosunku do stanu istniejŃcego nastŃpi spadek wielkoŜci ruchu 

samochodowego na pozostağych mostach, w szczeg·lnoŜci na moŜcie Pomorskim 

okoğo 10%, co stanowiğo bňdzie ich efektywne odciŃŨenie. 

- Budowa mostu tramwajowego nad BrdŃ na wysokoŜci ulic Bağtyckiej i Perğowej 

pozwala na optymalizacjň i znaczne skr·cenie przebiegu istniejŃcej linii tramwajowej 

nr 7 (o  okoğo 4-5 min czasu przejazdu), a takŨe perspektywicznej linii 10, co powinno 

przeğoŨyĺ siň na wiňkszŃ konkurencyjnoŜĺ komunikacji zbiorowej, zwğaszcza 

w zachodniej czňŜci miasta. 

- DodatkowŃ zaletŃ wariantu jest lokalizacja pňtli tramwajowej przy planowanym 

przebiegu linii, co pozwala z jednej strony znacznie bardziej elastyczne planowanie 

komunikacji tramwajowej w tym rejonie miasta, a z drugiej na zarzŃdzanie 

ewentualnymi utrudnieniami w funkcjonowaniu tramwaj·w (awarie, wypadki, remonty 

itp.). Przewidywana lokalizacja pňtli pozwala r·wnieŨ na dogodne warunki przyszğego 

rozwoju infrastruktury, mogŃcej stanowiĺ np. wygodny wňzeğ przesiadkowy 

komunikacji publicznej. 

- R·wnoczeŜnie wprowadzenie nowej kolizji z infrastrukturŃ tramwajowŃ w ciŃgu ulicy 

FordoŒskiej na wysokoŜci ulicy Bağtyckiej (skrňt na most tramwajowy i do pňtli) 

powoduje pewne ograniczenia ruchowe, jednakŨe sŃ one moŨliwe do 

zminimalizowania poprzez odpowiedniŃ koordynacjň sygnalizacji Ŝwietlnej ze wzglňdu 

na ograniczone obciŃŨenie skrzyŨowania z ul. BağtyckŃ. R·wnoczeŜnie ograniczony 
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zostanie ruch tramwajowy na moŜcie Pomorskim umoŨliwiajŃc zmiany w sygnalizacji 

i poprawň przepustowoŜci skrzyŨowaŒ w tym rejonie. 

- Przebudowa innych element·w infrastruktury drogowej, tramwajowej, pieszej 

i rowerowej (miňdzy innymi w rejonie ulic ToruŒskiej, Perğowej, FordoŒskiej, 

Bağtyckiej oraz Kazimierza Wielkiego) przyczyni siň do poprawy warunk·w ruchu, 

czytelnoŜci ukğad·w komunikacyjnych, zwiňkszenia pğynnoŜci ruchu, a takŨe wygody 

i bezpieczeŒstwa w szczeg·lnoŜci w rejonie peron·w przystankowych, przejŜĺ 

i przejazd·w rowerowych. 

- Zastosowane rozwiŃzania umoŨliwiajŃ dostňp pieszych i rowerzyst·w do planowanych 

bulwar·w rzeki Brdy w rejonie ulic ĂPrzedğuŨenie Perğowejò i Kazimierza Wielkiego 

oraz zapewniajŃ moŨliwoŜĺ przyszğej rozbudowy pieszych i rowerowych ukğad·w 

komunikacyjnych. 

Wariant 2  ï zakğadajŃcy budowň linii tramwajowej wraz z przeprawŃ mostowŃ, oraz drugiej 

jezdni i mostu drogowego w ciŃgu ulicy Kazimierza Wielkiego. 

- Podobnie jak dla wariantu 1 zağoŨona jest przebudowa ulicy Kazimierza Wielkiego wraz 

z budowŃ nowego obiektu mostowego. Projektowane rozwiŃzanie przekğada siň na 

znaczne zwiňkszenie komfortu ruchu samochodowego przy jednoczesnym 

wyeliminowaniu utrudnieŒ w obrňbie ulicy w godzinach szczytu komunikacyjnego, 

oraz przejňcie czňŜci ruchu i odciŃŨenie innych przepraw przez rzekň Brdň. 

- Wprowadzenie infrastruktury tramwajowej w ulicň Kazimierza Wielkiego przyczyni siň 

do powstania dodatkowych konflikt·w przejazdowych wzglňdem stanu istniejŃcego, 

kt·rych wynikiem bňdzie koniecznoŜĺ dostosowania sygnalizacji Ŝwietlnej na 

skrzyŨowaniach z ulicami ToruŒskŃ i FordoŒskŃ na potrzeby przejazdu tramwaj·w. 

Odpowiednia koordynacja sygnalizacji Ŝwietlnej dla tak duŨego wňzğa, bňdzie 

utrudniona. NaleŨy spodziewaĺ siň ograniczenia korzyŜci (dodatkowe fazy sygnalizacji 

Ŝwietlnej dla tramwaj·w, wydğuŨone czasy przejazdu przez skrzyŨowanie) 

wynikajŃcych z przebudowy geometrii ulicy wzglňdem parametr·w dla wariantu 1.  

- Podobnie jak dla wariantu 1 nowe przebiegi linii tramwajowych nr 7 i 10 przekğadajŃ 

siň na skr·cenie czasu jazdy o ok 4-5 min wzglňdem przebiegu przez most Pomorski, 

co przyczyni siň zwiňkszenia konkurencyjnoŜci komunikacji zbiorowej. 

- Analogicznie jak dla wariantu 1 przyjňte parametry przebudowy innych element·w 

infrastruktury drogow ej, tramwajowej, pieszej i  rowerowej (miňdzy innymi w rejonie 

ulic ToruŒskiej, Perğowej, oraz Kazimierza Wielkiego) przyczyniŃ siň do poprawy 

warunk·w ruchu, czytelnoŜci ukğad·w komunikacyjnych, zwiňkszenia bezpieczeŒstwa 

i pğynnoŜci ruchu, a takŨe wygody oraz przede wszystkim bezpieczeŒstwa w rejonie 

peron·w przystankowych, przejŜĺ i przejazd·w rowerowych. 

- Zastosowane rozwiŃzania umoŨliwiajŃ dostňp pieszych i rowerzyst·w do planowanych 

bulwar·w rzeki Brdy w rejonie ulicy Kazimierza Wielkiego oraz zapewniajŃ moŨliwoŜĺ 

przyszğej rozbudowy pieszych i rowerowych ukğad·w komunikacyjnych. 
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6.  Wizualizacje   

Wariant 1  

Rys. 1. Most tramwajowy, widok 1 / ul. Perğowa/ 

Rys. 2. Most tramwajowy, widok 2 / ul. Perğowa/  

Wariant 2  

Rys. 3. Most tramwajowy i drogowy, widok 1  /ul. Kazimierza Wielkiego/ 

Rys. 4. Most tramwajowy i drogowy, widok 1 / ul. Kazimierza Wielkiego/ 
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