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UWAGA : 
Niniejszy WYCIłG Z OPISU dotyczy tylko wariantu 4, bňdŃcego 

wynikiem prac optymalizacyjnych Projektanta, uwag zgğoszonych przez 

MieszkaŒc·w i Inwestora oraz zatwierdzonym na Kolegium 

Prezydenckim do realizacji. 
 

 
 

1  Wprowadzenie 

 

1.1  Przedmiot opracowania 

 

Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Programowa   dla inwestycji : ĂRozbudowa Trasy Wsch·d-

Zach·d na odcinku od Wňzğa Zachodniego do Wňzğa Wschodniego w Bydgoszczy.ò 

  

1.2   Formalna podstawa opracowania 

Podstawa opracowania dokumentacji jest umowa nr 182/IP/2014 z dnia 2014-11-14 

zawarta pomiňdzy ZarzŃdem Dr·g Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy  

ul. ToruŒska 174a,      85-844 Bydgoszcz  a Transprojektem GdaŒskim Sp. z o.o. 

 

1.3  Cel i zakres opracowania  

 

Celem opracowania jest okreŜlenie optymalnego wariantu rozbudowy przedmiotowego odcinka 

Trasy W-Z  ,  na podstawie analizy por·wnawczej pod wzglňdem: 

 

o technicznym, 

o ekonomicznym 

o spoğecznym, 

o Ŝrodowiskowym. 

o  

Opracowanie obejmuje : 

 

o CzňŜĺ OpisowŃ 

o CzňŜĺ RysunkowŃ 

o CzňŜĺ EkonomicznŃ 

o Analizň WielokryterialnŃ 

o CzňŜĺ RuchowŃ ïbadania, prognoza i analiza ruchu oraz obliczenia przepustowoŜci 

o Geotechniczne warunki posadowienia obiekt·w budowlanych 

o Studium WykonalnoŜci 

o Decyzja o Ŝrodowiskowych uwarunkowaniach 

 

1.4 Materiağy wyjŜciowe 

1.4.1 Materiağy og·lne 

 

o Specyfikacja Istotnych Warunk·w Zam·wienia 

o Opracowana mapa do cel·w projektowych . ï Globaleast 2015 r. 

o Pomiary ruchu wykonane w 2015 r. 

o Model ruchu uzyskany od Inwestora 

o RozporzŃdzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 11 maja 1999 r. w sprawie 
warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. 

Nr 43, poz. 430). 

o RozporzŃdzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie 
warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogowe obiekty inŨynierskie i ich 

usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735). 

o Ustawa z 21 marca 1985 r.  o drogach publicznych  ( z p·Ŧniejszymi zmianami). 

o RozporzŃdzenie Rady Ministr·w w sprawie sieci autostrad i dr·g ekspresowych 

Dz.U.04.128.1344 z dnia 4 czerwca 2004r. 

o Prawo Budowlane ï Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.(Dz.U.106 z 2000r. z p·Ŧniejszymi zmianami) 

o RozporzŃdzenie Min Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. 
w sprawie ustalania geotechnicznych warunk·w posadowienia obiekt·w budowlanych ( Dz. U. 

poz. 463) 

o Prawo wodne ï Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz.U.01.115.1229) 

o Ustawa Prawo ochrony Ŝrodowiska z dn. 27.04.2001 (tekst jednolity Dz. U. nr 129, poz. 902). 

o UstawŃ o ochronie zabytk·w i opiece nad zabytkami z dn. z dn. 23 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr162, 
poz. 1568). 

o RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla 
prezentowania stanu w·d powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu 

oraz sposobu interpretacji wynik·w i prezentacji stanu tych w·d (Dz. U. Nr 32 poz. 284). 

o RozporzŃdzenie Ministra środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych 
poziom·w hağasu w Ŝrodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120 poz. 826)  z p·Ŧniejszymi zmianami 

 

1.4.2.Opracowania projektowe   

 

o PW - Budowa linii tramwajowej do dzielnicy Fordon z przebudowŃ ukğadu drogowego w ciŃgu 

ulic FordoŒska, LewiŒskiego, Akademicka i Andersa z wňzğem integracyjnym w obszarze stacji 

kolejowej ĂBydgoszcz Wsch·dò w Bydgoszczy ï Voessing Polska 2012 r. 

o   Dokumentacja badan podğoŨa gruntowego dla koncepcji programowej: ĂRozbudowa Trasy W-Z 

na odcinku od wňzğa Zachodniego do wňzğa Wschodniego w Bydgoszczyò -  Geotech Sp. z o.o.  , 

Bydgoszcz  2015 

 

1.4.3.Opracowania planistyczne 

 

o Uchwağa Nr XXXV/1 052/2001Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 28 lutego 2001 r. 

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego fragmentu jednostki 

urbanistycznej  CzyŨk·wko stanowiŃcego obszar tzw. Wňzğa Zachodniego. (069) 

o Uchwağa Nr XXXVI/785/04 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 4 listopada 2004 r., w sprawie 
miejscowego planu  zagospodarowania przestrzennego czňŜci osiedla Bydgoszcz Wsch·d w 

rejonie ulicy Fabrycznej w Bydgoszczy (090) 

o Uchwağa nr XLIX/735/09Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 24 czerwca 2009 r. w sprawie 
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ĂJachcice-Zach·dò w Bydgoszczy (104) 

o Uchwağa L/757/09 Rady Miasta Bydgoszczyz dnia 15 lipca 2009 roku 

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ĂBydgoszcz Wsch·d ï 

Towarowaò w Bydgoszczy. (160) 

o Uchwağa Nr LVIII/891/09 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 grudnia 2009 r., w sprawie 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ĂOsiedle LeŜne - Dwernickiegoò w 

Bydgoszczy (166) 
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o Uchwağa Nr IX/79/11 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 23 marca 2011 r., w sprawie miejscowego 
planu zagospodarowania przestrzennego ĂBielawyò w Bydgoszczy (171) 

o Uchwağa Nr LIV/1177/14 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 26 marca 2014 r., w sprawie 
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ĂBocianowo - Chodkiewiczaò w 

Bydgoszczy (188) 

o Na obszarze miasta Bydgoszcz obowiŃzuje Studium uwarunkowaŒ i kierunk·w zagospodarowania 

przestrzennego (SUiKZP), zatwierdzone uchwalŃ Nr L/756/09 Rady Miasta w Bydgoszczy z dnia 

15 lipca 2009 r.  

 

 

 

2.     Opis zadania inwestycyjnego 

2.1   Lokalizacja i zakres inwestycji 

 

Projektowana inwestycja  zlokalizowana jest w wojew·dztwie kujawsko-pomorskim w granicach 

administracyjnych miasta Bydgoszcz  w jego p·ğnocnym obszarze. Obszar ten rozciŃga siň od zachodu na 

wsch·d i obejmuje nastňpujŃce dzielnice: Flisy, Okole, Jachcie, Bocianowo, Zawisza, Osiedle LeŜne, 

Bielawy, Bartodzieje, Bydgoszcz Wsch·d. 

  Inwestycja polegaĺ bňdzie  na rozbudowie , do parametr·w  dwujezdniowej ulicy klasy GP, 

istniejŃcego ukğadu drogowego w ciŃgu ulic Pileckiego, Artyleryjskiej, Kamiennej i FordoŒskiej   na 

dğugoŜci 8,57 km, wraz z obiektami inŨynierskimi , wňzğami, skrzyŨowaniami, urzŃdzeniami ochrony 

Ŝrodowiska, ciŃgami pieszymi , drogami rowerowymi, urzŃdzeniami bezpieczeŒstwa ruchu, 

odwodnieniem,  oŜwietleniem wňzğ·w i skrzyŨowaŒ oraz przebudowŃ medi·w.   

Ponadto przewiduje siň przeğoŨenie tor·w tramwajowych w ciŃgu ul. GdaŒskiej w rejonie 

skrzyŨowania z ul. KamiennŃ.  

Zakres inwestycji obejmuje r·wnieŨ dyslokacjň stacji postojowej Bydgoszcz Gğ·wna 

(zlokalizowanej wzdğuŨ ul. Artyleryjskiej) kolidujŃcej z projektowanŃ TrasŃ W-Z. Przeniesione zostanŃ 

tory stacji postojowej i umieszczone w rejonie stacji Bydgoszcz Towarowa. Zapewniona zostanie wszelka 

niezbňdna infrastruktura techniczna dla obsğugi sp·ğek przewozowych tj.: 

- tory boczne o iloŜci i dğugoŜci uŨytkowej nie mniejszej od obecnych z kanağami rewizyjnymi dla obsğugi 

taboru oraz sieciŃ trakcyjnŃ dla obsğugi jednostek elektrycznych  

- drogi dojazdowe i wewnňtrzne 

- oŜwietlenie terenu stacji postojowej 

- przyğŃcza 240/400 V 

- urzŃdzenia grzewcze i zasilania powietrzem 

- punkty do odfekalniania i wodowania 

- myjnia mechaniczna 

- obiekty kubaturowe dla zaplecza socjalnego obsğugujŃcego stacjň z dostňpem do medi·w dla okoğo 10 

os·b na zmianň. 

Dyslokacji ulegnŃ r·wnieŨ tory boczne na stacji Bydgoszcz Wsch·d. ZostanŃ one przeniesione w 

rejon ulicy Kaplicznej wraz z budowŃ plac·w ğadunkowych, drogi dojazdowej oraz oŜwietlenia. 

 

 Przedmiotowy odcinek trasy Wsch·d-Zach·d rozpoczyna siň od ĂWňzğa Zachodniegoò  

 ( rondo gen. St. Maczka ) na  skrzyŨowaniu DK 25 i DK80 a koŒczy na ĂWňŦle Wschodnimò na 

skrzyŨowaniu  ulicy FordoŒskiej, Kamiennej i Spornej. Wňzeğ Zachodni nie wchodzi w zakres niniejszego 

opracowania  

 

Parametry  techniczne projektowanej ulicy : 

 

klasa  ulicy  -   GP  (G) 

prňdkoŜĺ projektowa  -   Vp = 70 km/h  (60 km/h) 

prňdkoŜĺ miarodajna  -   Vp = 90 km/h 

szerokoŜĺ jezdni                    -   2Ĭ7,00 m  

szerokoŜĺ pasa ruchu   -   3,50 m 

szerokoŜĺ pasa rozdziağu       -  3.00 m 

szerokoŜĺ drogi rowerowej   - 2x 2,5 m  (3,0m w rejonie skrzyŨowaŒ) 

szerokoŜĺ chodnik·w            - 2x 1,5õ2,25 m 

szerokoŜĺ pasa pomiňdzy jezdniŃ a drogŃ rowerowŃ   - 5,00 m  ( min 2,0ï w przypadku zastosowania np. 

ekran·w akustycznych lub  ogrodzenia oddzielajŃcego chodnik od jezdni ) 

kategoria ruchu - KR6 

dopuszczalne obciŃŨenie na oŜ      -  115  kN 

skrajnia pionowa                            -  5,0  m 

 

 

2.2 Cel i  zakğadany efekt zadania inwestycyjnego 

 

Inwestycja ma polepszyĺ warunki i bezpieczeŒstwo ruchu w miňŜcie na kierunku wsch·d - zach·d 

oraz przenieŜĺ ruch  tranzytowy z centrum miasta (DK 80)  na jego p·ğnocne obrzeŨa . 

 

KorzyŜci dla uŨytkownik·w dr·g: 

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze, 

- wzrost bezpieczeŒstwa ruchu, 

- poprawa komfortu jazdy  

- zmniejszenie zuŨycia paliwa, 

- skr·cenie czasu podr·Ũy 

- poprawa jakoŜci obsğugi ruchu. 

KorzyŜci dla spoğeczeŒstwa i spoğecznoŜci lokalnej: 

-  wzrost bezpieczeŒstwa ruchu, 

- zmniejszenie negatywnego oddziağywania ruchu z istniejŃcej drogi  na otoczenie poprzez  

   zastosowania urzŃdzeŒ ochrony Ŝrodowiska 

- przeniesienie ruchu  tranzytowego na kierunku wsch·d-zach·d z centrum miasta  

(DK 80)  na jego p·ğnocne obrzeŨa . 

 

 

2.3 Funkcja ulicy w sieci ulic miasta  

 

Przedmiotowy odcinek Trasy Wsch·d-Zach·d (Trasa W-Z) przebiegajŃcy w  ciŃg ulic Pileckiego, 

Artyleryjskiej, Kamiennej i FordoŒskiej, ğŃczy dwa najwaŨniejsze wňzğy transportowe Bydgoszczy: 

Wňzeğ Wsch·d i Wňzeğ Zach·d. Trasa ta jest jednŃ z dw·ch osi transportowych miasta na kierunku 

wsch·d ï zach·d. JednakŨe jedynŃ nie przebiegajŃcŃ przez centrum miasta. Ze wzglňdu na funkcjň Trasy 

W-Z w ukğadzie transportowym miasta przewidziano dla niej wysokŃ klasň funkcjonalno-technicznŃ ï 

ulica gğ·wna ruchu przyspieszonego (GP), oraz wysokŃ kategoriň administracyjnŃ drogi ï droga krajowa. 

Obecnie projektowanym odcinkiem Trasy Wsch·d ïZach·d prowadzona jest droga kategorii 

administracyjnej ï powiatowa. Trasa nie speğnia warunk·w technicznych dla klasy technicznej GP. 

DğugoŜĺ projektowanego odcinka Trasy Wsch·d - Zach·d wynosi okoğo 8,5km.  
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3. IstniejŃce zagospodarowanie terenu 

3.1 IstniejŃca sieĺ drogowa 

W rejonie projektowanej Trasy W-Z nie wystňpujŃ drogi szybkiego ruchu. Ukğad drogowy tworzŃ: 

¶ drogi krajowe 

- DK5     wňzeğ Nowe Marzy  (A1) ï Bydgoszcz -Pozna ïWrocğaw- Lubawka- granica 

paŒstwa  ( ul. WyszyŒskiego) 

- DK 25     Bobolice -Czğuch·w -Bydgoszcz-Kalisz- OleŜnica  ( ul. Nad Torem, Grunwaldzka, 

Kujawska) 

- DK80     Pawğ·wek -Bydgoszcz ïToruŒ - Lubicz Dolny  (Grunwaldzka, ToruŒska, 

FordoŒska) 

¶ drogi wojew·dzkie ïnie wystňpujŃ 

¶ drogi  i ulice powiatowe 

-  w ciŃgu Trasy W-Z   - ul. Pileckiego, Artyleryjska, Kamienna  

- krzyŨujŃce siň z TrasŃ W-Z ï ul. ŧeglarska, KŃpielowa, ZaŜwiat, GdaŒska, Suğkowskiego, 

Gajowa, Inwalid·w, Ğňczycka,  Sporna, Przemysğowa. 

- w rejonie Trasy W-Z  - ul.  Inwalid·w, LewiŒskiego, Pod wiaduktem. 

¶ drogi i ulice lokalne   

- krzyŨujŃce siň  z TrasŃ W-Z ï ul. Kmicica, Rynkowska, Lelewela, Puğaskiego, Fabryczna, 

WyŜcigowa 

IstniejŃcŃ sieĺ drogowŃ  w rejonie Trasy w-Z z uwzglňdnieniem  kategorii i klas dr·g  przedstawiono na 

rysunku  nr 1b   

 

3.2 IstniejŃca Trasa W-Z oraz  zagospodarowanie i charakterystyka  terenu  wzdğuŨ projektowanej 

drogi (projektowany pas drogowy i teren przylegğy) 

 

¶ Opis og·lny 

 

W niniejszym opracowaniu poczŃtek kilometraŨu lokalnego (km 0+000) przyjňto w Ŝrodku wyspy 

centralnej Wňzğa Zachodniego. W wňŦle tym przecinajŃ siň dwie drogi krajowe: DK 25 (Nad Torem, 

Grunwaldzka) i DK 80 (Grunwaldzka) z drogŃ powiatowŃ ( Trasa W-Z , ulica rot. Pileckiego).  

Wňzeğ Zachodni nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania.  

Generalnie na odcinku dğugoŜci okoğo 6,2 km od Wňzğa Zachodniego w stronň wschodniŃ do 

skrzyŨowania z ul. Inwalid·w, istniejŃca Trasa W-Z przebiega ulicami Pileckiego, ArtyleryjskŃ, i 

KamiennŃ, kt·re posiadajŃ jednŃ jezdniň dwupasowŃ , dwukierunkowŃ o szerokoŜci 7.0 m.  Miejscowo 

ulice posiadajŃ  trzy pasy ruchu a  w rejonie skrzyŨowaŒ   dwie jezdnie. Na odcinku od ul. Inwalid·w do 

koŒca przedmiotowego opracowania (do Wňzğa Wschodniego) na dğugoŜci okoğo 2,3 km Trasa W-Z 

(ulica Kamienna) posiada dwie jezdnie dwupasowe. Wszystkie ulice posiadajŃ nawierzchniň bitumicznŃ. 

Od wňzğa Zachodniego do ul. GdaŒskiej po stronie lewej a od ul. GdaŒskiej do wňzğa Wschodniego 

 ( skrzyŨowanie z ul FordoŒskŃ) po stronie prawej  wzdğuŨ Trasy W-Z przebiega ciŃg  pieszy wraz z drogŃ 

rowerowŃ. CiŃg pieszy i droga rowerowa posiadajŃ nawierzchniň z kostki betonowej w kolorze 

odpowiednio szarym i czerwonym i sŃ oddzielone od siebie wŃskim pasem zieleni lub tylko liniŃ 

malowanŃ.  Jedynie na odcinku od ul. ŧeglarskiej w kierunku wschodnim  na dğugoŜci okoğo 450 m droga 

rowerowa przebiega samodzielnie. Chodnik na tym odcinku przebiega wzdğuŨ ul. Ludwikowo. 

 

 Na odcinku Wňzeğ Zachodni - Wňzeğ ŧeglarska, po stronie p·ğnocnej istniejŃcej Trasy W-Z wystňpujŃ 

zurbanizowane tereny niezabudowane oraz nieuŨytki a po stronie  poğudniowej wzdğuŨ Trasy wystňpujŃ 

tereny zielone i przebiega  Kanağ Bydgoski. W km ok.  0+530 Trasa przekracza rzekň Brdň obiektem 

mostowym o dğugoŜci okoğo 100 m. ( trzy pasy ruchu ) .Nastňpnie w km ok. 0+850 znajduje siň Wňzeğ 

ŧeglarska, kt·ry od p·ğnocy ğŃczy ulicň Pileckiego z ulicŃ ŧeglarskŃ, a od poğudnia z ulicŃ KŃpielowŃ. 

Ul. ŧeglarska przebiega wiaduktem nad TrasŃ W-Z. 

Na odcinku Wňzeğ ŧeglarska ï ul. ZaŜwiat znajdujŃ siň dwa skrzyŨowania. W rejonie km 1+550 znajduje 

siň skrzyŨowanie z ul. Kmicica, oraz ok. km 2+180 skrzyŨowanie z ul. RynkowskŃ. 

Od Wňzğa Zachodniego do ul. ŧeglarskiej po obu stronach drogi wystňpujŃ tereny zielone z duŨŃ iloŜciŃ 

drzew (okolice rzeki) .  Za  ul. ŧeglarskiŃ po lewej stronie Trasy na dğugoŜci okoğo 550 m zlokalizowane 

jest osiedle  dom·w jednorodzinnych - Ludwikowo. Nastňpnie na odc. ok. 300 m  (rejon ul. Kmicica) 

wystňpujŃ tereny zielone i lasy.  Dalej po lewej stronie zlokalizowane sŃ tereny usğugowe ( magazyny, 

mağe  zakğady produkcyjne itp.  ) oraz dwa cmentarze ( Komunalny i Parafialny) rozdzielone ul. 

RynkowskŃ. Cmentarz  Parafialny dochodzi do teren·w kolejowych PKP w rejonie ul. ZaŜwiat. 

 Po prawej stronie Trasy od ul. KŃpielowej ( okoğo km 1+000)  aŨ do teren·w PKP przy ul. ZaŜwiat   ( km 

1+450) rozciŃgajŃ siň  tereny naleŨŃce do firmy: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A..  

Nastňpnie Trasa przebiega nad terenem PKP i ul. ZaŜwiat po Wiadukcie NiepodlegğoŜci gdzie dochodzi 

do Wňzğa ZaŜwiat  (km 2+830 ).Wňzeğ  ZaŜwiat jest wňzğem typu WC i ğŃczy miedzy snobŃ ulice: 

Pileckiego, ArtyleryjskŃ , ZaŜwiat i Zygmunta Augusta. Od tego momentu Trasa W-Z przebiega w Ŝladzie 

ul. Artyleryjskiej. 

Na odcinku ul. ZaŜwiat ï ul. GdaŒska po stronie p·ğnocnej Trasy znajduje  siň  cmentarz Nowofarny oraz 

teren naleŨŃcy do Wojska Polskiego.  Po poğudniowej stronie Trasy rozciŃgajŃ siň tereny PKP (  stacja 

postojowa). 

 

W rejonie km 3+300 znajduje siň skrzyŨowanie ul. Artyleryjskiej z ul. GdaŒskŃ i KamiennŃ. Jest to 

skrzyŨowanie skanalizowane z torowiskiem tramwajowym w ciŃgu ul. GdaŒskiej na kierunku p·ğnoc-

poğudnie, sterowane sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ. 

 

Od ul. GdaŒskiej aŨ do Wňzğa Wschodniego Trasa przebiega w Ŝladzie ul. Kamiennej. 

Na odcinku ul. GdaŒskiej - ul. Suğkowskiego po poğudniowej stronie Trasy W-Z znajdujŃ siň tereny 

kolejno: mieszkalno - handlowe, nieuŨytki, tereny zielone oraz teren z zabudowŃ garaŨowŃ.  Na dğugoŜci 

ok. 200 m przed skrzyŨowaniem z ul. Suğkowskiego znajdujŃ siň ogrody dziağkowe. Po stronie p·ğnocnej 

znajdujŃ siň tereny zabudowane i mieszkalne, tereny zurbanizowane nie zabudowane oraz tereny 

przemysğowe. 

W rejonie km 3+910 znajduje siň skrzyŨowanie skanalizowane z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ ulic Kamiennej i 

Suğkowskiego. 

Odcinek Trasy W-Z od ul. Suğkowskiego do ul. WyszyŒskiego jest ulicŃ dwukierunkowŃ, trzypasowŃ. Po 

obu stronach Trasy na tym odcinku wystňpujŃ tereny zabudowane mieszkaniowe lub przemysğowe, 

miejscami zurbanizowane tereny niezabudowane. Po prawej stronie przed ul WyszyŒskiego 

zlokalizowane jest gimnazjum i Zesp·ğ Szk·ğ nr 9.  

W km ok. 4+380 znajduje siň skrzyŨowanie zwykğe jednostronne z ulicŃ Lelewela. SkrzyŨowanie ulic 

Kamienna-WyszyŒskiego wystňpuje w rejonie ok. km 4+760 i jest to skrzyŨowanie  z wyspŃ centralnŃ  

sterowane sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ. Po obu stronach Trasy, od ul. WyszyŒskiego, aŨ do skrzyŨowania  z ul. 

GajowŃ ( km 5+130), znajdujŃ siň tereny zurbanizowane w wiňkszoŜci mieszkalne.  

 

Za skrzyŨowaniem z ul. GajowŃ na poğudnie od ul. Kamiennej znajduje siň Zesp·ğ Szk·ğ Ekonomicznych, 

parkingi, oraz tereny mieszkalne z zabudowŃ garaŨowŃ.  Tereny zurbanizowane mieszkaniowe oraz z 

innego rodzaju zabudowŃ wystňpujŃ po stronie poğudniowej ul. Kamiennej  praktycznie do koŒca Trasy 

czyli do wňzğa Wschodniego 

Od skrzyŨowania ul. Kamiennej z ul. Puğaskiego w rejonie km 5+680, na p·ğnoc od Trasy wystňpujŃ 

tereny kolejowe, kt·re przebiegajŃ dalej wzdğuŨ istniejŃcej ul. Kamiennej, aŨ do koŒca Trasy - wňzğa 

Wschodniego 

W rejonie km 6+060 znajduje siň skrzyŨowanie skanalizowane ul. Kamiennej z ul. Inwalid·w, kt·ra 

biegnie przez przejazd kolejowy w sŃsiedztwie przystanku kolejowego Bydgoszcz Bielawy.  

 

IdŃc dalej na wsch·d trafiamy na skrzyŨowanie ul. Kamiennej z ul. ĞňczyckŃ ( km 6+400) i dalej na 

skrzyŨowanie z ul. FabrycznŃ  (km 6+920 ) Oba  te skrzyŨowania sŃ skrzyŨowaniami skanalizowanymi z 
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sygnalizacja ŜwietlnŃ.  Na  koŒcowym odcinku do  ul. Kamiennej  w dochodzi  ul. WyŜcigowa ( km 

7+800).   

 

Odcinek Trasy W-Z koŒczy siň na WňŦle Wsch·d, kt·ry obecnie wyznacza skrzyŨowanie ulicy 

Kamiennej z ulicŃ FordoŒskŃ w rejonie km 8+180.  

Wňzeğ Wschodni stanowi rozwidlenie ulicy FordoŒskiej (z kierunku wschodniego) na dwie arterie 

komunikacyjne prowadzŃce ruch w kierunku centrum miasta: ul. FordoŒskŃ (obecnie droga krajowa nr 

80) i ul. KamiennŃ (droga powiatowa, docelowo droga krajowa nr 80). Przeciňcie w/w dr·g wraz z 

dochodzŃcŃ od poğudnia ul. SpornŃ tworzy skrzyŨowanie skanalizowane o przesuniňtych wlotach, na 

kt·rym ruch sterowany jest przy pomocy sygnalizacji Ŝwietlnej. 

 Obecnie w rejonie Wňzğa Wschodniego budowana jest trasa tramwajowa ( z estakadŃ nad torami PKP)  

do Fordonu ze zintegrowanym wňzğem transportowym Bydgoszcz Wsch·d  tym z przebudowa peron·w i 

tor·w PKP.  W obszarze wňzğa wystňpujŃ tereny kolejowe  gdzie przebiegajŃ linie kolejowe nr 18 i 201 

oraz tory boczne, gdzie odbywa siň przeğadunek towar·w. 

 W rejonie ul. Spornej po jej wschodniej stronie zlokalizowany jest port rzeczny na Brdzie  a po stronie 

zachodniej  pochylnie do wodowania barek. 

 

IstniejŃce wňzğy i skrzyŨowania 

 

¶ Wňzeğ ŧeglarska (Pileckiego ï ŧeglarska ï KŃpielowa) ï 0+850 (wňzeğ typu WB), 

¶ SkrzyŨowanie Pileckiego ï Kmicica ï 1+550 (skrzyŨowanie skanalizowane sterowane 

sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ), 

¶ SkrzyŨowanie Pileckiego ï Rynkowska ï 2+180 (skrzyŨowanie zwykğe rozszerzonych wlotach), 

¶ Wňzeğ ZaŜwiat (ZaŜwiat ï Zygmunta Augusta ï Artyleryjska - Pileckiego) ï 2 + 830 (wňzeğ typu 

WC), 

¶ SkrzyŨowanie Artyleryjska ï GdaŒska ï Kamienna ï 3 + 300 (skrzyŨowanie skanalizowane z 

torowiskiem tramwajowym na kierunku p·ğnoc ï poğudnie sterowane sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ). 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Suğkowskiego ï 3 + 910 (skrzyŨowanie skanalizowane sterowane 

sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Lelewela ï 4 + 380 (skrzyŨowanie zwykğe), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï WyszyŒskiego ï 4 + 760 (skrzyŨowanie skanalizowane z wyspŃ 

centralnŃ sterowane sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ). 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Gajowa ï 5 + 130 (skrzyŨowanie zwykğe o rozszerzonych wlotach), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Puğaskiego ï 5 + 680 (skrzyŨowanie zwykğe), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Inwalid·w ( Sygnağowa) ï 6 + 060 (skrzyŨowanie skanalizowane, w 

sŃsiedztwie zlokalizowano przejazd kolejowy ï linie kolejowe nr 18 i 201 oraz przystanek 

kolejowy Bydgoszcz Bielawy), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Ğňczycka ï 6 + 400 (skrzyŨowanie skanalizowane sterowane 

sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ). 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï Fabryczna ï 6 + 920 (skrzyŨowanie skanalizowane sterowane 

sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï WyŜcigowa ï 7 + 800 (skrzyŨowanie zwykğe), 

¶ SkrzyŨowanie Kamienna ï FordoŒska  - Sporna ï 8 + 180 (skrzyŨowanie skanalizowane o 

przesuniňtych wlotach sterowane sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ 

 

Rozbudowywana trasa Wsch·d ï Zach·d na odcinku od Wňzğa Zachodniego do Wňzğa 

Wschodniego w Bydgoszczy, na podstawie biegnie na terenie zurbanizowanym .Projektowana trasa drogi 

nie przecina element·w ochrony przyrody i krajobrazu. Z trasŃ nie kolidujŃ istniejŃce pomniki przyrody 

Ũywej i nieoŨywionej czy uŨytki ekologiczne. Nie kolidujŃ z niŃ r·wnieŨ zabytkowe obiekty chronione. 

 

 

¶ Konfiguracja terenu,  fizjografia, morfologia 

Projektowana Trasa na cağej dğugoŜci przebiega po terenie zaliczanym do terenu pğaskiego.  

Wedğug podziağu Polski na regiony fizyczno ï geograficzne (Kondracki J.,2002 r.) projektowana 

droga leŨy na obszarze mezoregionu Kotlina ToruŒska, bňdŃcego czňŜciŃ makroregionu Pradolina 

ToruŒsko - Eberswaldzka. Pradolina ToruŒsko - Eberswaldzka (315.3) przedstawia rozlegğŃ formň 

wklňsğŃ, oddzielajŃcŃ pojezierza pomorskie od wielkopolskich.  Obszar gdzie przebiega projektowana 

droga  budujŃ formy pochodzenia rzecznego. Podstawowymi wystňpujŃcymi jednostkami 

geomorfologicznymi sŃ tarasy zalewowe akumulacyjne oraz nadzalewowe o charakterze erozyjno-

akumulacyjnym. Zasadnicze rysy rzeŦby rozpatrywanej powierzchni zwiŃzane sŃ z dolinŃ Brdy. 

 

 

¶ Hydrografia 

 

Wody powierzchniowe 

Pod wzglňdem hydrograficznym teren przez kt·ry przebiega Trasa  leŨy w dorzeczu rzeki 

Wisğy oraz naleŨy do czterech zlewni.  PoğoŨenie wzglňdem jednostek hydrograficznych przedstawiono  

w poniŨszej tabeli. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Podstawowym elementem ukğadu hydrograficznego w rozpatrywanym rejonie jest rzeka Brda, 

kt·rŃ projektowana Trasa przecina w km 0+536 . Projektowana inwestycja nie przecina mniejszych rzek, 

strumyk·w i ciek·w itp.. WystňpujŃce wody powierzchniowe majŃ generalnie charakter drenujŃcy. 

 

 

¶ Zjawiska geodynamiczne 
 

Na podstawie mapy obszar·w predysponowanych do wystňpowania ruch·w masowych  w 

wojew·dztwie kujawsko-pomorskim stwierdzono, Ũe projektowana inwestycja nie przecina obszar·w, 

kt·re mogŃ byĺ zagroŨone ruchami masowymi.. Z informacji zawartej w bazie danych GIS dotyczŃcej 

archiwizacji osuwisk wynika, Ũe inwestycja nie znajduje siň w pobliŨu osuwisk istniejŃcych 

 

Ponadto na rozpatrywanym terenie nie zaobserwowano zjawisk krasowych, proces·w wietrzenia, 

deformacji filtracyjnych czy osiadania zapadowego. Stwierdzono natomiast wystňpowanie grunt·w 

pňczniejŃcych - ekspansywnych iğ·w plioceŒskich. Iğy te zalegajŃ na r·Ũnych gğňbokoŜciach. 

 

¶ Obszary zagroŨone podtopieniami 

Orientacyjne  

poğoŨenie w stosunku do 

kilometraŨa trasy 

S
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z
le

w
n

i 

Nazwa 

od km do km 

0+000 0+080 292984 Filsy 

0+080 0+500 292989 Kanağ Bydgoski od Flisa do ujŜcia 

0+500 

0+680 

292991 

Brda od Kanağu Bydgoskiego do 

poğŃczenia z basenem portowym 

BrdyujŜcie 

0+680 

8+568,48 
292979 

Brda od zapory zbiornika Smukağa do 

Kanağu Bydgoskiego (p) 

http://pl.wikipedia.org/wiki/Regionalizacja_fizycznogeograficzna_Polski
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Na rozpatrywanym obszarze nie wystňpuje  zagroŨenie podtopieniami. Projektowana inwestycja nie 

przecina obszar·w zagroŨonych podtopieniami.  

 

 

¶ Linie kolejowe 
        

                                                                                                               

Bydgoski wňzeğ kolejowy tworzŃ trzy linie kolejowe znaczenia paŒstwowego oraz trzy linie lokalne. 

WŜr·d linii znaczenia paŒstwowego znajdujŃ siň: 

¶ miňdzynarodowa linia tranzytu 131 (C-E 65/1) ï wňglowa magistrala kolejowa Chorz·w Batory ï 

Tczew, ğŃczŃca ślŃsk z portami w GdaŒsku i Gdyni. Przebiega ona przez miasto na kierunku 

poğudnie-p·ğnoc, umoŨliwiajŃc poğŃczenie z Tr·jmiastem i poğudniem kraju; 

¶ linia magistralna  18 : Piğa ï Bydgoszcz ï ToruŒ ï Wğocğawek ï Kutno (dawna Kolej 

Warszawsko-Bydgoska). UmoŨliwia ona poğŃczenie Bydgoszczy z WarszawŃ oraz poŜrednio ze 

Szczecinem i Berlinem; 

¶ kolejowa obwodnica towarowa 201 na odcinku Nowa WieŜ Wielka ï Bydgoszcz ï 

Maksymilianowo, omija stacjň Bydgoszcz Gğ·wna od wschodu. 

Linie lokalne w Bydgoszczy to: 

¶ 201 : na odcinku Maksymilianowo ï KoŜcierzyna ï Gdynia; 

¶ 209: Bydgoszcz ï CheğmŨa ï Kowalewo Pomorskie; 

¶ 356: Bydgoszcz ï Kcynia ï GoğaŒcz ï PoznaŒ. 

¶ 745: Bydgoszcz Gğ·wna ï CzyŨk·wko 

Linia nr 131 i 201 znajdujŃ siň w VI paneuropejskim korytarzu transportowym oznaczonym numerem C-

E65. SŃ one jedynymi liniami kolejowymi w regionie kujawsko-pomorskim o znaczeniu 

miňdzynarodowym, poniewaŨ ujňto je w umowie europejskiej AGTC o WaŨniejszych 

Miňdzynarodowych Liniach Tranzytu Kombinowanego i Obiektach TowarzyszŃcych. KoncentrujŃ one 

ruch pasaŨerski (nr 131) i towarowy (nr 201) w kierunku p·ğnoc-poğudnie. Linia nr 18 umoŨliwia 

natomiast transport w kierunku wsch·d-zach·d-poğudnie. Wszystkie linie na terenie miasta sŃ 

zelektryfikowane, z wyjŃtkiem linii nr 209 i 356. 

Projektowana Trasa przecina liniň 131 i 18 w rejonie ul. ZaŜwiat (projektowana estakada nad terenami 

kolejowymi) oraz   linie 18 , 201 i 209 w rejonie Wňzğa Wschodniego  ( projektowane estakady nad 

terenami kolejowymi w ciŃgu ğŃcznicy  Kamienna -  LewiŒskiego i  ğŃcznicy LewiŒskiego-Kamienna.  

Ponadto od km 2,5 do km 3,5 ( wzdğuŨ ul. Artyleryjskiej) Trasa przebiega po terenach kolejowych gdzie 

zlokalizowana jest stacja postojowa Bydgoszcz Gğ·wna ( przewiduje siň jej dyslokacjň), a na odcinku od 

km 5+700 do  km 5+ 730 (  do koŒca Trasy ) przebiega wzdğuŨ linii nr 18 i 201. 

 

4. Warunki ruchowe 

   Pomiar ruchu n istniejŃcej drodze 

 

W ramach opracowania Koncepcji Programowej wykonano pomiar ruchu drogowego na wybranych 

ulicach sieci drogowej Bydgoszczy. Pomiary wykonano w okresie od 2014-12-09 do 2015-01-28. 

Zakres opracowania obejmowağ dwukrotny pomiary cech ruchu drogowego na 19 skrzyŨowaniach oraz 

7-miu przekrojach miňdzywňzğowych zlokalizowanych na ĂTrasie Wsch·d ï Zach·dò w Bydgoszczy.  

W pomiarach ruchu uwzglňdniono nastňpujŃcŃ strukturň rodzajowŃ pojazd·w: 

Å O ï samochody osobowe, 

Å F ï samochody dostawcze, 

Å C ï pojazdy ciňŨarowe, 

Å CP ï pojazdy ciňŨarowe z przyczepami, 

Å A ï autobusy, 

Å M ï motocykle, 

Å W ï pojazdy wolnobieŨne.  

Strukturň rodzajowŃ i kierunkowŃ ruchu rejestrowano w interwağach 15 minutowych. Badania ruchu na 

skrzyŨowaniach zostağy przeprowadzone w dw·ch szczytach komunikacyjnych: 

Å szczyt poranny: 6.30 ï 8.30; 

Å szczyt popoğudniowy: 15.00 ï 17.00.  

Natomiast w przekrojach miňdzywňzğowych badania przeprowadzono w okresie cağej doby. 

Raport z pomiar·w ruchu drogowego stanowi osobnŃ czňŜĺ niniejszego opracowania i zostağ 

wykorzystany do wykonania analiz  i prognoz ruchu. 

 

Analiza ruchu 

W analizach ruchu posğuŨono siň najaktualniejszym dla Bydgoszczy czterostopniowym, 

transportowym modelem symulacyjnym (proces powstawania ruchu, wyboru celu podr·Ũy, wyboru 

Ŝrodka transportu, wyboru trasy przejazdu) opracowanym na bazie kompleksowych badaŒ ruchu 

drogowego oraz badaŒ ankietowych mieszkaŒc·w tego miasta w latach 2010-2012. W modelu tym 

odtwarzane sŃ zjawiska transportowego na terenie Bydgoszczy uwzglňdniajŃce zar·wno stronň popytu, 

jak i podaŨy na transport, a takŨe wsp·ğzaleŨnoŜĺ obu tych charakterystyk. Model skğada siň z ponad 550 

wewnňtrznych i zewnňtrznych rejon·w transportowych reprezentujŃcych jednolite obszary miasta oraz 

wloty i wyloty zar·wno drogowe, jak i kolejowe do i z miasta. Na rysunkach nr 1õ4 przedstawiono 

wyniki prognoz ruchu dla analizowanego odcinka w wariantach inwestycyjnych w roku 2035. Potoki 

pojazd·w na poszczeg·lnych wňzğach w wariantach inwestycyjnych zostağy przedstawione  w formie 

kartogram·w ruchu na rysunkach z rozwiŃzaniami projektowymi ( na planach sytuacyjnych). 

Wyniki prognoz  ruchu  dla wszystkich wariant·w w tym dla wariantu bezinwestycyjnego na  

latach 2020 i 2035 przedstawiono w Tomie II CzňŜci Opisowej. 

Wnioski z prognozy ruchu  

Przeprowadzona prognoza potok·w pojazd·w w dw·ch wariantach inwestycyjnych oraz w wariancie 

bezinwestycyjnym wskazuje, Ũe przebudowa drogi jest w peğni uzasadniona. W roku 2010 odnotowano 

okoğo dwukrotny wzrost potok·w pojazd·w komunikacji indywidualnej w wariantach inwestycyjnych, 

natomiast w roku 2035 ponad dwukrotny wzrost ruchu w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. 

Potoki pojazd·w na odcinkach miňdzywňzğowych osiŃgajŃ wielkoŜci od 20 tys. poj./dobň w jednym 

kierunku do okoğo 25 tys. poj./dobň w zaleŨnoŜci od wariantu i roku prognozy.  

W wariancie bezinwestycyjnym  potoki pojazd·w sŃ bardzo zr·Ũnicowane w zaleŨnoŜci od odcinka 

analizowanej inwestycji. Na zachodniej czňŜci trasy wahajŃ siň w granicach od 12-14 tys. poj/dobň w 

jednym kierunku do prawie 20 tys. poj./dobň. Poziom ruchu wzrasta w kierunku wschodnim, na kt·rym 

na wiňkszoŜci odcink·w przekracza 20 tys. poj./dobň. Por·wnanie potok·w w roku 2020 i 2035  

wskazuje, Ũe rozw·j sieci innej niŨ analizowany odcinek, w kolejnych latach powoduje zmniejszenie 

ruchu w wariancie bezinwestycyjnym w roku 2035, w stosunku do roku 2020. Spadek ruchu waha siň w 

granicach od 10% do 25%.  

Por·wnanie wariant·w inwestycyjnych wskazuje, Ũe wiňksze potoki wystňpujŃ w wariancie W2, to jest  w 

wariancie zapewniajŃcym bezkolizyjny przejazd cağej trasy. Potoki sŃ wyŨsze o okoğo 10-20 % niŨ w 

wariancie 1. R·Ũnica w potokach wystňpuje w obu horyzontach czasowych prognozy. Podobnie jak w 

przypadku wariantu bezinwestycyjnego poziom ruchu wzrasta w kierunku wschodnim.  

Budowa kt·regokolwiek z wariant·w inwestycyjnych poprawi warunki ruchu na obecnych ulicach 

Artyleryjskiej i Kamiennej oraz na ulicach przylegğych. Realizacja inwestycji skr·ci czas przejazdu 

analizowanego odcinka, Ŝrednio w dobie od 30 % do ponad 40%. Przy czym w wariancie W2 skr·cenie 

czasu podr·Ũy jest o okoğo 10% wiňksze niŨ w wariancie W1.  

Przyjňty przekr·j miňdzywňzğowy, dwujezdniowy o dw·ch pasach ruch w kaŨdym kierunku, w okresie 

objňtym prognozŃ zapewnia warunki ruchu na wszystkich odcinkach, co najmniej na poziomie swobody 
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ruchu C. Prognozowane potoki pojazd·w w jednym kierunku nie przekraczajŃ 30 tys. poj./dobň, wartoŜci 

kt·ra przy strukturze ruchu odpowiada wartoŜci granicznej pomiňdzy PSR C i PSR D. 

Analiza potok·w pasaŨerskich w komunikacji zbiorowej wskazuje na nieznaczne zwiňkszň natňŨenia 

ruchu pasaŨer·w w wariantach inwestycyjnych w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. Jest to 

zwiŃzane z brakiem zmian w sieci transportu publicznego w wariantach inwestycyjnych w stosunku do 

wariantu bezinwestycyjnego.  

PodsumowujŃc, wykonana prognoza ruchu pojazd·w komunikacji indywidualnej i zbiorowej wskazuje, 

Ũe rozbudowa analizowanej trasy WZ, na odcinku do Wňzğa Zachodniego do Wňzğa Wschodniego z 

funkcjonalnego punktu widzenia jest w peğni uzasadniona.  
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Rys. 1. . Wyniki prognozy ruchu komunikacji indywidualnej i zbiorowej w roku 2035  ïWARIANT1 [KI ï poj./dobň; TP pas./dobň] ï odcinek 1 

 

 

 

 

 


