Raport z wytozenia do publicznego wgladu koncepcji programowej pn. ,,Infrastruktura dla ruchu rowerowego wzdtuz ulic: Warszawskiej, Sniadeckich, Krasinskiego, Markwarta, Sienki,
Moniuszki i Skiodowskiej-Curie w Bydgoszczy” wraz z rozszerzeniem zakresu opracowania o ul. teczycka na odcinku od ul. Sktodowskiej-Curie do ul. Kamiennej oraz fragment
ul. Warszawskiej od ul. Fredry do ul. Zygmunta Augusta, w ramach zadania pn. ,,Drogi dla roweréw”.

Termin sktadania wnioskéw: od 14.09 do 02.10.2015 r.; termin spotkania z wnioskodawcami: 25.11.2015r.

Lp.

Whnioskujacy

Tres¢ zgloszenia/ wniosku

Stanowisko (projektant, inwestor)

Uzasadnienie/wyjasnienia

Stanowisko wnioskodawcy

Odcinek 1: Ulice: Warszawska, Sniadeckich, Krasinskiego

Wprowadzenie infrastruktury rowerowej w obszarze Srédmiescia wptynie negatywnie na warunki ruchu. Zawezania lub zmniejszanie liczy paséw drogowych wiaze sie z ryzykiem powstawania zatoréw drogowych. Ponadto przy ograniczonej
szerokosci paséw drogowych, utrudnione jest zaprojektowanie wszystkich relacji dla ruchu rowerowego w sposoéb bezpieczny i czytelny. Dodatkowo wprowadzenie infrastruktury rowerowej w scistym centrum wigze sie z koniecznoscia
gruntownej i kosztownej przebudowy uktadu drogowego wraz z infrastrukturg techniczng. W zwiazku z tym, do czasu rozbudowy Trasy W-Z, podjeto decyzje o realizacji projektu jedynie na odcinku od ul. Sienki, przez ulice: Moniuszki
i Sktodowskiej-Curie do ul. Leczyckiej.

Odcinek 2: od ronda Ossolinskich do ul. Sportowej

Ulice: Markwarta, Sienki, Moniuszki

Adam Dziura

1.1. Wniosek o usuniecie
istniejgcego wylotu z ronda
Ossolinskich w kierunku ul.
Markwarta lub o jego zwezenie.

Przedstawiono wyjasnienia

Sugerowany do realizacji dla
wnioskowanego wilotu.

ronda Ossolinskich jest wariant 2, ktéry przewiduje likwidacje

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

1.2. Wyznaczenie przejscia dla
pieszych oraz przejazdu dla
rowerdw na ulicy Markwarta na

Whiosek odrzucony

W odlegtosci okoto 90-100 m znajdujg sie istniejgce juz dwa przejscia dla pieszych. Projektowanie przejsé
dla pieszych w tak matej odlegtosci nie jest zalecane. Wyznaczenie wnioskowanego przejscia dla pieszych
wigzatoby sie z koniecznoscig przesuniecia istniejgcego przejscia dla pieszych na wysokosci poses;ji nr 7.
Zmiana zostanie rozwazona na etapie sporzgdzania projektu budowlanego.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt

myss?zgsnclla Odnosnie projektowanej infrastruktury rowerowej jest zapewniona relacja skretu w lewo w ul. Sielanka na w spotkaniu
' ' zasadach ogodlnych.
1.3. Wniosek o zwezenie odcinka Przy prpjekt_owanym kontrapagle, zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu,_ po k’torym dodatkowo
iednego pasa ul. Markwarta poruszajg sie pOJazdy’ !<or_nun|k_aCJ| mlta_js[<|ej wph_/neioby nega_tyvynle na bezplegzenstwo rowerz_ysty.
: S . Projektowana szeroko$¢ jezdni umozliwia bezpieczne ominigecie rowerzysty jadgcego zgodnie z . .
Z proponowanej szerokosci 4,2 m . : Whnioskodawca nie
; . o wyznaczonym Kierunkiem ruchu. .
do ok. 3,25-3,5. Nastepnie Przedstawiono wyjasnienia . . : . . - Lo . . uczestniczyt
. Ponadto proponowane rozwigzanie wigzatoby sie z koniecznoscig poniesienia wigkszych kosztow .

przesunigcie pasa rowerowego : SN ", : . o ) o ; w spotkaniu

I . zwigzanych z realizacjg inwestycji. Wariant 1 opracowywanej koncepcji zaktada w gtéwnej mierze zmiany
oraz miejsc parkingowych. L . o ; S )

dotyczace organizacji ruchu, bez koniecznosci dokonywania duzej liczby przebudoéw, co generowatoby
wieksze koszty dla realizacji inwestyciji.
2.1. Rondo Ossolinskich oraz ul. ks.
Sienki wg wariantu 1 plus:
- uzupetnienie oznaczen poziomych
istniei h iazdd h— e : . : - ; ;
sct)rr:g%?zgnig%ﬁjiigtr)\xvo;o;v]%rﬁ)vgc Na |stn|e_chych przejazda_lch dlg roweréw zostanie uzupeimopa naW|erzchn|a czerwona. ' Whioskodawca
- Catg projektowang DDR poszerzy¢ Na etapie opracowywania projektu budowlanego propozycja poszerzenia DDR zostanie rozwazona pod podtrzymat wniosek w
do 3m. Roéwniez odcinek na ostatnim wzgledem mozliwosci terenowych. i ;
- : .. . . o sprawie poszerzenia DDR
5 Szymon fragmencie ul. Markwarta Czesciowa akceptacja Podczas opracowywania dokumentacji zastosowanie znaku P-27 byto niemozliwe ze wzgledu na brak do 3m. Dla pozostatych
' Lachowski - Zamiennie z powyzszym rozwazy¢ odpowiednich przepisow (w tym czasie trwaty prace nad nowelizacjg rozporzgdzenia). )

rezygnacje z DDR na catym obszarze.
W zamian wyznaczy¢ sierzanty
rowerowe na jezdni na koncowym
fragmencie ulicy Markwarta, Rondzie
Ossolinskich oraz ul. Ks. Sienki —
znak P-27 wg nowego rozporzadzenia
MIR w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych

Zgodnie z nowymi przepisami, oznakowania P-27 nie stosuje sie na pasach rowerowych.
Ze wzgledu na nietypowag geometrie skrzyzowania nie zaleca sie stosowania pasow rowerowych w tarczy
ronda.

whnioskoéw przyjat
wyjasnienia.




2.2. Ul. Markwarta odcinek:
Staszica — Rondo Ossolinskich
wg wariantu 1 plus

- wyznaczenie nowego przejscia
dla pieszych przez Markwarta
przed skrzyzowaniem z
Kasprowicza

- montaz progéw wyspowych
przed przejsciami dla pieszych
przez ul. Markwarta na
skrzyzowaniu z ul. Kasprowicza
oraz na wysokosci alejki w parku
Witosa.

Przedstawiono wyjasnienia

Wyznaczenie nowego przejscia dla pieszych wigzatoby sie z koniecznoscig przesuniecia istniejgcego
przejscia dla pieszych na wysokosci posesji nr 7. Zmiana zostanie rozwazona na etapie sporzgdzania
projektu budowlanego.

Progi wyspowe stosuje sie w strefie o ograniczonej predkosci, ktéra wymaga opracowania dodatkowej
dokumentaciji. Wprowadzenie strefy o ograniczonej predkosci na wskazanym odcinku zostanie
przeanalizowane na etapie sporzgdzania projektu budowlanego. Jednak wprowadzenie strefy ,30” na
ulicy, po ktoérej trasowana jest komunikacja zbiorowa wptynie negatywnie na czasy przejazdu autobusow.

Whnioskodawca
podtrzymuje wniosek

Szymon
Lachowski

2.3. Ul. Stanistawa Moniuszki;
odcinek Rondo Ossolinskich —
Chopina wg wariantu 2 plus

- poszerzenie jezdni 0 0,3 m
kosztem chodnika po stronie
UKW

- skrécenie lewoskretu w strone
Trasy Uniwersyteckiej o okoto 3-4
metry

- zwezenie lewoskretu do 2,5m

- zwezenie pasa do jazdy na
wprost i prawoskretu w
Oginskiego do 3m

- zwezenie pasa w kierunku
Chopina do 3m

- ,zaoszczedzong” przestrzen
przeznaczy¢ na wyznaczenie
pasa rowerowego w kierunku
Chopina

- zamiennie, bez poszerzania —
wyznaczy¢ sierzanty rowerowe na
pasie ruchu w strone ul. Chopina
—znak P-27

Whniosek odrzucony

Zawezenia pasow ruchu do proponowany parametréw nie jest zalecane przy udziale pojazdéw komunikaciji
miejskiej.

Ponadto pasy ruchu na skanalizowanym wlocie skrzyzowania powinny mie¢ szerokos$¢ takg sama, jak
przed skrzyzowaniem (tutaj pas ruchu przed skrzyzowaniem wynosi 3,5m). W wyjatkowych sytuacjach
mogg by¢ one pomniejszone maksymalnie o 0,25m dla pojazdéw jadgcych na wprost i 0,50m dla pojazdow
wykonujgcych manewr skretu.

Nie ma mozliwosci wykonania proponowanego poszerzenia jezdni kosztem chodnika, ze wzgledu na brak
zgody na wycinke drzewa przed przej$ciem dla pieszych (wytyczne otrzymane od WGKiOS).

Podczas opracowywania dokumentacji zastosowanie znaku P-27 bylo niemozliwe ze wzgledu na brak
odpowiednich przepisow — w tym czasie trwaly prace nad nowelizacjg rozporzadzenia. Na etapie
sporzadzania projektu budowlanego oznakowanie zostanie dostosowane do aktualnie obowigzujgcych
przepisow, a co za tym idzie zostanie przeanalizowane rozwigzanie z mozliwoscig zastosowania znaku P-
27.

Whioskodawca przyjat
wyjasnienia

2.4. Ul. Stanistawa Moniuszki;
odcinek Chopina —Sportowa wg
wariantu 1 plus

- Zwezenie pasow ruchu do 3m

- ,0szczedzong” przestrzen
przeznaczy¢ na pas zieleni, np.
nasadzenia drzew

-Montaz progdéw wyspowych
przed przejsciami dla pieszych na
skrzyzowaniu z ulicg Sportowa

Przedstawiono wyjasnienia

Zatozeniem wariantu | jest wprowadzenie infrastruktury rowerowej przy ograniczeniu liczby przebudow,
ktére zwiekszatyby koszty realizacji inwestyciji.

Zawezenia paséw ruchu do proponowanych parametréw przy udziale pojazdéw komunikacji miejskiej oraz
proponowanym rozwigzaniu infrastruktury rowerowej nie jest zalecane. Przy tak proponowanym zawezeniu
mogtoby dochodzi¢ do najezdzania przez pojazdy na pasy rowerowe, w wyniku czego mogtoby dochodzié¢
do bardzo niebezpiecznych zdarzen drogowych z udziatem rowerzysty.

Pasy zieleni i nasadzenia drzew — patrz p. 2.3.

Progi zwalniajgce — patrz p.2.1.

Whnioskodawca przyjat
wyjasnienia

Pawet Gorny
Stowarzyszenie
na rzecz rozwoju
transportu
publicznego

w Bydgoszczy

3.1. Zabudowanie chodnikiem i
zielenig pétnocno-zachodniego
skraju Ronda Ossolinskich (jak w
Wariancie Il)

Przedstawiono wyjasnienia

patrz p. 1.1.

Whnioskodawca podtrzymat
wniosek




3.2. Odcinek Ogirnskiego-Chopina:
Zrezygnowanie ze Sluzy
rowerowej na zachodnim wlocie
ww. skrzyzowania i utworzenie
ciggu pieszo-rowerowego na
chodniku po potudniowej stronie
ul. Moniuszki na omawianym
odcinku, umozliwiajgcego
najbezpieczniejszy przejazd w
relacji W->E i kontynuowanie
podrézy zjazdem w pas rowerowy
po potudniowej stronie jezdni od
wysokosci ul. Chopina, z
jednoczesnym utworzeniem pasa
rowerowego po poétnocnej stronie
ul. Moniuszki.

Przedstawiono wyjasnienia

Projektowana sluza rowerowa gwarantuje bezpieczng i tatwg mozliwos¢ pokonania skrzyzowania na relacji
W-E. Jej usuniecie nie wptynie korzystnie na poprawe standardu infrastruktury rowerowe;.

Zaproponowane rozwigzanie utworzenia ciggu pieszo-rowerowego na chodniku po potudniowej stronie ul.
Moniuszki jest niemozliwe z uwagi na brak minimalnej wymaganej szerokosci chodnika oraz ze wzgledu na
niemozno$¢ wykonania przejazdu po potudniowej stronie skrzyzowania.

Whnioskodawca przyjat
wyjasnienia
z zastrzezeniem
uzupelnienia oznakowania
0 oznakowanie kierunkowe
dla ruchu rowerowego

Jako wariant przeznaczony do realizacji przyjeto nastepujace odcinkowe tgczenie wariantéw (z dostosowaniem przyjetych rozwigzan do odcinkéw sasiadujacych):
— Rondo Ossolinskich — WARIANT 2

— UL Sienki - WARIANT 1

— Ul. Moniuszki — WARIANT 1

— Skrzyzowanie Moniuszki — Sportowa — Sktodowskiej-Curie — WARIANT 2

Odcinek 3: ul. Sktodowskiej-Curie i ul. Leczycka (odcinek od ul. Sportowej do Kamiennej)

Pawet Gorny
Stowarzyszenie
na rzecz rozwoju
transportu
publicznego

w Bydgoszczy

3.3. Rondo Skrzetuskie
- przebudowa w mys| Wariantu Il

Przedstawiono wyjasnienia

Rekomendowany do realizacji dla ronda Skrzetuskiego jest wariant 2, ktéry przewiduje likwidacje
wydzielonych prawoskretéw na skrzyzowaniu.

Whnioskodawca podtrzymat
wniosek

3.4. Pozostawienie zatoki
autobusowej przystanku
komunikacji miejskiej
~Sktodowskiej-Curie / Jurasza” w
dotychczasowym miejscu.

W celu zachowania
dotychczasowego, optymalnego
potozenia przystanku, w
przypadku niewystarczajgcej ilosci
rezerwy terenu w omawianym
miejscu:

a) utworzenie przystanku
komunikacji miejskiej w formie
tzw. ,pot-zatoki” wspotdzielonej z
pasem rowerowym w Wariancie |,
b) wykorzystanie dla potrzeb
komunikacji miejskiej istniejgcej
zatoki obstugujgcej komunikacje
zamiejscowg i postdj taxi,

c) podjecie rozmow z wtadzami
Szpitala Uniwersyteckiego w celu
pozyskania koniecznego
fragmentu terenu.

Przedstawiono wyjasnienia

W warianciel:
a- Zaprojektowanie przystanku w formie tzw. pétzatoki przed skrzyzowaniem, negatywnie wptywa na

bezpieczenstwo ruchu rowerowego. Moze stwarzac¢ to niebezpieczne sytuacje dla rowerzystow
korzystajgcych z projektowanej infrastruktury, powstajgce w wyniku zatrzymania sie pojazdéw
komunikacji publicznej na pasie rowerowym.

Zlokalizowanie przystanku za skrzyzowaniem znaczgco wptywa na poprawe warunkoéw ruchu na
skrzyzowaniu

z sygnalizacjg $wietlng. Wzrasta ptynnos¢ wigczania sie do ruchu pojazdéw komunikacji
publicznej. Dodatkowo zwieksza sie bezpieczehstwo ruchu pieszych poprzez ich lepszg
widocznosc¢ na przejsciu dla pieszych.

Lokalizacja przystanku za skrzyzowaniem wskazuje intuicyjnie kierunek ruchu pojazdu, co
zwieksza poczucie komfortu zwigzanego z korzystaniem z transportu publicznego.

b- Zaproponowana lokalizacja zatoki autobusowej nie jest zasadna. Decydujgcymi czynnikami o

C-

odrzuceniu tej propozycji sg zbyt duza odlegtos¢ od najblizszego skrzyzowania, ktdra nie zapewni
dogodnego dojscia do przystanku z wiekszosci kierunkdw w tym rejonie oraz brak przejs¢ dla
pieszych tgczgcych poétnocng i potudniowg strone ulicy Sktodowskiej-Curie.

Pozyskanie gruntéw prywatnych zwiekszy koszty inwestycji.

W wariancie 2 zatoka autobusowa zostata pozostawiona w istniejgcej lokalizacji

Whnioskodawca podtrzymat
wniosek




Adam Dziura

4.1. Wykonanie przejazdu
rowerowego z ul. Bocznej (jadac
od strony ul. Kijowskiej) w dalsza
czes¢ ulicy Bocznej (w kierunku
ul.

Szajnochy). Taki przejazd
umozliwi rowerzystom
poruszajgcym sie np.

ulicg Kotobrzeskg dalszg jazde
ulicg Boczng w kierunku zakfadéw
przemystowych i handlowych

w rejonie Szajnochy/Fabrycznej.

Akceptacja wniosku

W wariancie | zostanie zaprojektowany zjazd z drogi rowerowej w ul. Boczng. Ruch rowerowy na ul.
Bocznej bedzie odbywat sie na zasadach ogdinych.

W wariancie Il, gdzie ruch rowerowy odbywa sie na jezdni za pomocg paséw rowerowych, umozliwienie
skretu w ul. Boczng z ul. Leczyckiej zostanie rozwazone na etapie opracowywania projektu budowlanego.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.2. Wykonanie potgczenia drogi
rowerowej na ul. teczyckiej z
ulicg Brodnickg oraz Dziatdowskag

Akceptacja wniosku

Zostanie zaprojektowane potgczenie drogi rowerowej z ulicami Brodnickg oraz Dziatdowska.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.3. Wyznaczenie przejazdéw dla
rowerow na wszystkich wjazdach
do posesiji ulicy Leczyckiej. W
obecnym projekcie droga
rowerowa nie jest ciggta.

Przedstawiono wyjasnienia

Ciagtos¢ projektowanych drég rowerowych jest zachowana poprzez zachowanie ciggtosci nawierzchni
bitumicznej na zjazdach.

Projektowane drogi rowerowe sg wykonane z nawierzchni bitumicznej, w zwigzku z tym w przypadku
wystepowania zjazdow o innej nawierzchni koncepcja zaktada jej wymiane na nawierzchnie bitumiczna.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.4, Zawezenie pasow ruchu na
skrzyzowaniu ulic
teczyckiej/Sktodowskiej-Curie.
Obecnie brak malowania
poziomego na szerokich pasach
utrudnia jazde (nie tylko
rowerzystom) i powoduje czeste
problemy z pierwszenstwem
przejazdu.

Akceptacja wniosku

W koncepciji przewidziano czesciowe zawezenia paséw ruchu za pomocg oznakowania poziomego —
dodatkowe oznakowanie poziome zostanie uzupetnione.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.5. Wykonanie oznakowania
poziomego na skrzyzowaniu
Sktodowskiej-Curie - Leczycka

Przedstawiono wyjasnienia

Na skrzyzowaniu ulic Sktodowskiej-Curie i Leczyckiej jest juz istniejgce oznakowanie poziome.
Opracowana koncepcja przewiduje jego uzupetnienie.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.6. Rozwazenie wykonania
dodatkowego przejscia dla
pieszych oraz przejazdu dla
roweréw po potudniowej stronie
skrzyzowania
teczyckiej/Sktodowskiej-Curie.

Przedstawiono wyjasnienia

Po wschodniej stronie ul. Leczyckiej nie ma istniejgcej infrastruktury przeznaczonej dla ruchu pieszych
oraz rowerzystow , dlatego nie jest zasadne projektowanie przejscia dla pieszych oraz przejazdu
rowerowego w tym miejscu.

W wariancie 1 od strony zachodniej potgczenie rowerowe zapewnione jest na zasadach ogdéinych,
natomiast przejazd w kierunku zachodnim ulicy Sktodowskiej-Curie jest zapewniony poprzez
projektowang droge rowerowg i przejazd rowerowy.

W wariancie 2 z projektowanymi drogami rowerowymi na ulicy teczyckiej zapewnione jest potgczenie z
ulicg Sktodowskiej-Curie poprzez projektowane drogi rowerowe oraz przejazdy przy przejsciach dla
pieszych w poblizy skrzyzowania teczycka / Sktodowskiej-Curie.

Ponadto zlecony zakres opracowania koncepcji nie uwzglednia przebudowy ul. Leczyckiej na potudnie od
ul. Sktodowskiej-Curie.

W wariancie 2, potgczenie ulicy teczyckiej z ul. Sktodowskiej-Curie jest zapewnione poprzez projektowane
drogi rowerowe oraz przejazdy przy przejsciach dla pieszych w poblizy skrzyzowania teczycka /
Sktodowskiej-Curie.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.7. Wykonanie przejazdu dla
rowerdw na przejsciu dla pieszych
wraz z drogg rowerowa
prowadzgcg do drég osiedlowych
przy blokach:

Skitodowskiej-Curie 35, 90, 2,

Czesciowa akceptacja

Wariant 1: Ze wzgledu na brak infrastruktury rowerowej prostopadtej do projektowanych paséw
rowerowych nie jest zasadne projektowanie prostopadtych przejazdéw rowerowych. Przejazd rowerowy
moze funkcjonowac¢ w sytuacji kontynuacji drogi rowerowej z jednej strony jezdni na drugg lub w sytuacji
potgczenia tych drég. Organizacja ruchu drogowego zostanie przeanalizowana i skorygowana celem
umozliwienia dojazdu do wskazanych miejsc na zasadach ogoélnych podczas sporzadzania projektu
budowlanego.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu




nowo budowanego  centrum
handlowego.

Podobny przejazd powinien
funkcjonowacé réwniez przy ulicy
Koszalinskiej - umozliwiajgcy
przejazd rowerzystéw z ulicy
Koszalinskiej na potudniowg
strone ulicy Sktodowskiej-Curie (w

kierunku uliczek osiedlowych).

Wariant 2: Przy projektowanych drogach rowerowych wnioskowane przejazdy dla roweréw zostaty
uwzglednione.

4.8. Wyznaczenie przejazdéw dla
rowerow na wszystkich wjazdach
do posesiji ulicy Sktodowskiej-
Curie. W obecnym projekcie pasy
rowerowe nie sg ciggte.

Przedstawiono wyjasnienia

Patrz p. 4.3.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.9. Dot. skrzyzowania ulic
Sktodowskiej-Curie — Battycka:
wniosek o zaprojektowanie
bezpiecznego zjazdu z pasa
rowerowego w kierunki
istniejgcego bazaru.

Whniosek odrzucony

Brak infrastruktury rowerowej na terenie bazaru, do ktérej mozna podtaczy¢ projektowany pas rowerowy.
Rowerzysta moze wylgczyC sie z pasa rowerowego na wysokosci przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu
z ulicg Battyckg. Poza tym moze rowniez skorzystaé ze zjazdu na parking po zachodniej stronie bazaru.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.10. Wyznaczenie przejscia dla
pieszych oraz przejazdu dla
roweréw na wysokosci ulicy
Ceramicznej

Whiosek odrzucony

Wykonanie przejscia dla pieszych w proponowanej lokalizacji jest niebezpieczne ze wzgledu na istniejgcy
przekréj drogowy - otwarcie dodatkowego pasa ruchu(wariant 1), zatoki autobusowe po obu stronach
jezdni, pas wytgczenia na wysokosci zatoki autobusowej — moze mie¢ negatywny wptyw na postrzeganie
pieszego. Ponadto w odlegtosci okoto 100m , istnieje bezpieczne przejscie dla pieszych z sygnalizacja
Swietlna.

Ponadto szerokosc¢ przekroju poprzecznego jest niewystarczajgca do zastosowania jakichkolwiek
elementow infrastruktury drogowej (np. w formie azyléw bezpieczenstwa o wymaganej, minimainej
szerokosci wynoszacej 2 m) zapewniajgcej bezpieczenstwo na przejsciu dla pieszych bez sygnalizacji
Swietlnej.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.11. Wykonanie wlotu drogi dla
rowerow od skrzyzowania do
uliczki parkingowej (po stronie
potudniowo-wschodniej
skrzyzowania Sktodowskiej-Curie
- Battycka).

Whniosek odrzucony

Rozwigzanie mozliwe do wykonania, lecz nie zasadne, poniewaz ponizej parkingu jest ulica umozliwiajgca
swobodne wigczenie sie w ulice Battycka.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.12. Wniosek o zmiane
nawierzchni zatoki przystankowej
Sktodowskiej-Curie/Gajowa -
obecnie jest tam kostka
brukowa/kamienna.

Whiosek odrzucony

Istniejgca zatoka autobusowa jest w dobrym stanie technicznym, dlatego nie ma koniecznosci jej
przebudowy.

Wariant 1 zaktada w gtéwnej mierze zmiany dotyczgce organizacji ruchu (jest to wariant mnigj
inwestycyjny, zaktadajgcy umozliwienie ruchu rowerowego przy ograniczeniu kosztow zwigzanych z
przebudowg infrastruktury drogowej).

W wariancie 2 nie ma koniecznosci ingerowania w nawierzchnie zatoki autobusowej, poniewaz
rozwigzanie rowerowe omija zatoke autobusows.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.13. Rozwazenie konieczno$ci
wydzielenia dwoch pasow jezdni
przed skrzyzowaniem z ulicg
Ceramiczng w kierunku Ronda
Skrzetuskiego. Brak dodatkowego
pasa umozliwi poprowadzenie
pasa rowerowego bez
koniecznosci prac ziemnych.

Whniosek odrzucony

Sugerowana zmiana wigzataby sie z koniecznoscig przebudowy ul. Sktodowskiej-Curie na diuzszym
odcinku. Generowatoby to nie tylko wieksze koszty realizacji inwestycji, ale takze wptywatoby negatywnie
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Z powodu istniejgcego przystanku autobusowego, zawezenie
przekroju do dwéch paséw w tym miejscu moze powodowac¢ zmniejszenie przepustowosci skrzyzowania
lub tez doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji podczas wigczania sie autobusu do ruchu. Wigzatoby sie
to takze z niepotrzebng zmiang przebiegu geometrii pasa ruchu i pasa rowerowego, mogtoby dochodzi¢ do
najezdzania przez pojazdy na pas rowerowy stwarzajgc realne zagrozenie dla rowerzystéw poruszajgcych
sie tym pasem.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.14. Wyznaczenie przejscia dla
pieszych oraz przejazdu dla
roweréw na wysokosci ulicy
Romanskiego.

Whiosek odrzucony

Ze wzgledu na niewielkie natezenia potokdw pieszych i wyposazenie przejs¢ dla pieszych na sasiednich
skrzyzowan w sygnalizacje $wietlng, wyznaczenie nowego przejscia dla pieszych we wskazanej lokalizaciji
nie jest uzasadnione. Ponadto ze wzgledu na brak infrastruktury rowerowej prostopadiej do
projektowanych paséw rowerowych nie projektuje sie przejazdéw rowerowych.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu




4.15. Dot. Ronda Skrzetuskiego -
wniosek o likwidacje wydzielonych
prawoskretow na rondzie
Skrzetuskim

Przedstawiono wyjasnienia

Patrz p. 3.3.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.16.Wniosek o dowigzanie
paséw rowerowych do ul.
Zmudzkiej - umozliwiajgcych
wjazd na ulice bez koniecznosci
jazdy chodnikiem.

Przedstawiono wyjasnienia

Ze wzgledu na rozmowy z inwestorem zewngtrznym w sprawie przebudowy ostatniego odcinka od ul.
Zmudzkiej, kwestia powigzania infrastruktury rowerowej z ul. Zmudzkg zostanie przeanalizowana na etapie
opracowania projektu budowlanego.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.17. Utworzenie przejazdu dla
rowerow przez ul.Sktodowskiej-
Curie na wysokosci wjazdu do
Szpitala im. Jurasza.(obecnie
przejscie ze Swiattami)

Czesciowa akceptacja

Patrz p. 4.7.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.18. Zawezenie wlotu jezdni w
ulice Sportowa oraz przyblizenie
przejscia dla pieszych blizej ul.
Sktodowskiej-Curie.

Czesciowa akceptacja

Wariant 1:Przesuniecie przejscia dla pieszych na ul. Sportowej w kierunku ul. Sktodowskiej-Curie zostanie
uwzglednione na etapie sporzadzania projektu budowalnego.

Wariant 2: Propozycja zostanie rozwazona na etapie sporzgdzania projektu budowlanego. Wprowadzenie
korekty bedzie mozliwe pod warunkiem zachowania wytycznych dla widocznosci i bezpieczenstwa
rowerzysty. Natomiast nie ma mozliwosci przyblizenia przejscia dla pieszych ze wzgledu na koniecznos¢
pozostawienia powierzchni akumulacji przed przejsciem/przejazdem rowerowym dla pojazdow
skrecajgcych w ul. Sportowa.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

4.19. Wyznaczenie sposobu
dojazdu do Centrum Sportu UKW
dla rowerzystow podrézujgcych
od ul. Moniuszki.

Czesciowa akceptacja

Patrz. p. 4.7.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

Szymon
Lachowski

5.1. Ul. Sktodowskiej — Curie;
odcinek Sportowa —Rondo
Skrzetuskie wg wariantu 1 plus

- uzupetnienie oznakowania
poziomego pasow rowerowych na
wszystkich zjazdach z drogi
publicznej oraz na skrzyzowaniu z
ul. Kurpinskiego — pomalowanie
ich czerwong farbg

- wyznaczenie nowego przejscia
dla pieszych w poblizu
skrzyzowania z ul. Kurpinskiego —
okoto 20-50m w strone ulicy
Sportowej wraz z wyspg

dla pieszych posrodku o
szerokosci 0,5m kosztem paséw
ruchu (na 10m przed przej$ciem
pas ruchu ipas rowerowy oddzieli¢
separatorem ruchu U-25a, aby
zapobiec zjezdzaniu przez
kierowcOw na pas rowerowy);
zamiennie zamiast zwezania
pasow ruchu — miejscowe
obustronne poszerzenie jezdni
kosztem pasow zieleni.

Przedstawiono wyjasnienia

Odnosnie uwag dotyczgcych oznakowania poziomego wyjasnienia przedstawiono powyzej - patrz p.4.3.
Na skrzyzowaniu z ul. Kurpinskiego pas rowerowy zostanie uzupetniony o nawierzchnig czerwona.
Proponowane przejscie dla pieszych wymaga zgodnie z przepisami zaprojektowania azylu dla pieszych o
szerokosci 2m (zalecane jest 2,5m). Przy zachowaniu parametréw zgodnych w obwigzujgcymi przepisami
nalezato by tutaj usunaé istniejgcy drzewostan, co jest niezgodne z warunkami otrzymanymi od WGKiOS
w Bydgoszczy. Ponadto projektowanie przej$¢ w bliskiej nie jest zalecane.

Whnioskodawca przyjat
wyjasnienia




5.2. Rondo Skrzetuskie wg
wariantu 1 plus:

- wyznaczenie paséw rowerowych
wzdiuz paséw ruchu ogélnego
przez rondo kosztem wysp i
pasoéw zieleni

- uzupetnienie oznakowania
poziomego na przejazdach
rowerowych, czyli wymalowanie
ich czerwonga farba.

Czesciowa akceptacja

Niezasadne jest projektowanie proponowanych rozwigzan infrastruktury rowerowej wzdtuz istniejgcych juz
drog rowerowych.

Ponadto zgodnie z warunkami otrzymanymi od Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska
nalezy ograniczy¢ likwidacje terendw zielonych.

Istniejgce przejazdy dla roweréw zostang uzupetnione o oznakowanie poziome — przejazdy zostang
wymalowane czerwong farba.

Whnioskodawca przyjat
wyjasnienia

5.3. Ul. Sktodowskiej Curie;
odcinek rondo Skrzetuskie —
teczycka wg wariantu 1 plus:

- Uzupetnienie przejsé dla
pieszych na skrzyzowaniu z ulicg
Polanka o przejscie dla pieszych z
wyspg

- Wyznaczenie pary nowych
przejs¢ dla pieszych z wyspg na
skrzyzowaniu z ulicg Ceramiczng
- uzupetnienie oznakowania
poziomego paséw rowerowych na
wszystkich zjazdach z drogi
publicznej— pomalowanie ich
czerwong farbag

- przebudowa skrzyzowania
teczycka z Sktodowskiej - Curie z
wyznaczeniem pasow
rowerowych we wszystkich
relacjach (do jazdy na wprost na
ul. Leczyckiej, do skretu w lewo i
w prawo z Sktodowskiej - Curie w
teczycka, do skretu w prawo z

t eczyckiej w Sktodowskiej-Curie i
z przeciwnego kierunku - do
skretu w lewo z teczyckiej w
Sktodowskiej-Curie

Przedstawiono wyjasnienia

W zwigzku z planowang inwestycjg niedrogowg w obszarze skrzyzowania Polanka — Sktodowskiej-Curie,
przebudowa skrzyzowania (w tym uzupetnienie przejs¢ dla pieszych) zostanie rozwazona na etapie
sporzadzania projektu budowlanego.

Nie ma mozliwosci zaprojektowania nowych przejsé dla pieszych z wykorzystaniem prefabrykowanych
wysp kryjacych na skrzyzowaniu ulic Sktodowskiej-Curie i Ceramicznej ze wzgledu na niewystarczajaca
ilos¢ miejsca przy zachowaniu projektowanej ilosci paséw na jezdni. W odlegtosci mniejszej niz 100 m
zostato zaprojektowane przejscie dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng. Dodatkowo nie ma mozliwosci
zaprojektowania przejscia dla pieszych bezposrednio przy wyjazdach z zatok autobusowych. Takie
rozwigzanie ogranicza widoczno$¢ pieszego oczekujgcego na przejscie i moze prowadzi¢ do
niebezpiecznych sytuacji z jego udziatem powodujgcych narazenie jego zycia na niebezpieczenstwo.
Przejazdy rowerowe na drogach publicznych zostang uzupetnione o malowanie farbg w kolorze
czerwonym na skrzyzowaniach. Natomiast na zjazdach nie przewiduje sie wykonania malowania farbg w
kolorze czerwonym.

W wariancie 1 jadgc ul. Sktodowskiej-Curie w kierunku ul. Leczyckiej potgczenie z ul. Leczyckyg
zapewnione jest na zasadach ogélnych, natomiast przejazd w kierunku zachodnim ulicy Sktodowskiej-
Curie jest zapewniony poprzez projektowang droge rowerowgq i przejazd rowerowy.

W wariancie 2 z projektowanymi drogami rowerowymi na ulicy teczyckiej zapewnione jest potgczenie z
ulicg Sktodowskiej-Curie poprzez projektowane drogi rowerowe oraz przejazdy przy przejsciach dla
pieszych w poblizu skrzyzowania teczycka / Sktodowskiej-Curie. Ewentualna rozbudowa relacji N-S na
ulicy Leczyckiej zostanie uzupetniona na etapie sporzgdzania projektu budowlanego.

Whnioskodawca podtrzymat
whniosek o uzupetnienie
przejs¢ dla pieszych na

skrzyzowaniu z ul. Polanka

o przejscie dla pieszych z
wyspa. Dla pozostalych
przyjat wyjasnienia.

5.4. Ul. Leczycka wg wariantu 1
plus:

- poszerzenie DDR do 3m

- rezygnacja z wyginania DDR na
zjazdach z drogi publicznej

- zachowanie ciggtosci
nawierzchni na zjazdach i
pomalowanie jej czerwong farbg

Whniosek odrzucony

Przebieg DDR =zostat zaprojektowany tak, aby unikng¢ kolizji z istniejgcymi drzewami i stupami
oswietleniowymi.

Zgodnie z opinig Wydziatlu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, ze wzgledu na istniejgcy
drzewostan — gtéwnie drzewa dojrzate i r6znogatunkowe nalezy ograniczy¢ do minimum ingerencje w gtab
gruntu, aby nie uszkodzi¢ systemu korzeniowego.

Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska zaleca rozwazenie zaprojektowania ciggu pieszo
— rowerowego z przesunieciem w strone niezadrzewiong. Mozliwos¢ ewentualnego poszerzenia DDR
zostanie rozwazona na etapie sporzadzania projektu budowlanego.

Ciagtos¢ nawierzchni DDR — patrz p.4.3.

Whnioskodawca przyjat
wyjasnienia oraz
uszczegotowit wniosek
0 wyniesienie drég
rowerowych na przejazdach
przez zjazdy na posesije.

Jako wariant przeznaczony do realizacji przyjeto nastepujace odcinkowe tgczenie wariantéw:

— Ul. Sktodowskiej-Curie (od ul. Sportowej do Ronda Skrzetuskiego) — WARIANT 2 z dyslokacja zatoki autobusowej za skrzyzowanie Sktodowskiej-Curie — Jurasza
— Rondo Skrzetuskie - WARIANT 2
— UIl. Sktodowskiej-Curie (od Ronda Skrzetuskiego do ul. Leczyckiej) —- WARIANT 2 uwzgledniajacy zwezenie paséw ruchu, co umozliwi minimalizacje liczbe wykupéw nieruchomosci
— Skrzyzowanie ulic Sklodowskiej-Curie — Leczycka — wariant mieszany (w dostosowaniu do rozwigzan przyjetych dla sasiadujacych odcinkéw)

— Ul keczycka — WARIANT 1




Whioski ogolne

6.1. Wnioski ogélne
-nawierzchnie wszystkich
przebudowywanych chodnikow
wykonac z ptyt betonowych
50x50, o ile chodnik bedzie
przebudowywany na catej
szerokosci; w przeciwnym
wypadku zachowa¢ ciggtosé
nawierzchni: polbruk->polbruk,
asfalt ->asfalt

- Na odcinku Zygmunta Augusta — Kwestie zastosowania rodzaju materiatdw budowlanych mozliwych do wykorzystania na odcinkach
Szymon Staszica rozwazy¢ catkowitg objetych przebudowg lub naprawg nawierzchni chodnikéw oraz konieczno$¢ montazu stupkéw zostang | Wnioskodawca przyjat
Lachowski wymiane nawierzchni chodnikow skonsultowane z Miejskim Konserwatorem Zabytkéw oraz Plastykiem Miejskim i zostang rozstrzygniete na | wyjasnienia

na ptyty kamienne, a w etapie sporzadzania projektu budowlanego.
najgorszym wariancie na ptyty
betonowe 50x50cm

- Na odcinku Zygmunta Augusta —
Staszica koniecznie zabezpieczy¢
chodniki przed nielegalnym
parkowaniem przy pomocy
stupkow

(wzor stupkoéw wg zalecen
Plastyka Miejskiego)

Przedstawiono wyjasnienia

7.1. Wniosek o umieszczanie na
jezdni odpowiednich oznaczen
Adam Dziura dot. paséw rowerowych oraz w Przedstawiono wyjasnienia
niektorych miejscach stosowanie
poziomych i pionowych oddzieleh
paséw od jezdni.

Pasy rowerowe, drogi rowerowe, przejazdy sa oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami —
oznakowanie poziome i pionowe.

Wprowadzenie dodatkowego oznakowania zostanie przeanalizowane na etapie sporzadzania projektu
budowlanego.

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

Pawet Gorny
Stowarzyszenie
na rzecz rozwoju | 8.1. Wniosek o przyjecie do
transportu realizacji inwestycji wariantu 1
publicznego
w Bydgoszczy

Koncepcja zostata zaprojektowana w dwoch wariantach z mozliwoscig odcinkowego fgczenia/przeplatania

Przedstawiono wyjasnienia rozwigzan miedzy Wariantem 1 a Wariantem 2. Wnioskodawca przyjal

wyjasnienia




