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Wytyczne do stosowania elementéw informacyjnych
dla o0s6b niepelnosprawnych oparte zostaly na
doswiadczeniach wiasnych i na obserwacji stosowanych w
praktyce materiatbw 1 rozwi gzan, a w przypadku
sygnalizacji swietlnej i d zwiekowe] tak ze na wynikach
badan naukowych.

Parametry poszczegolnych materiatow lub urz  adzen moga
byé zmieniane, jednak pod warunkiem zachowania
réwnorz ednych lub lepszych efektow i przy
zagwarantowaniu bezpiecze nAstwa osobom
niepetnosprawnych.

Zalgczone do  wytycznych  zwymiarowane phytki

ostrzegawcze i kierunkowe nale zy traktowa € wytacznie jako
materiat przyktadowy, ufatwiaj gcy opis przedmiotu
zamowienia, a ZDMIKP dopuszcza rozwi gzania
rownorz edne.



1. Wstep

Wytyczne do stosowania elementéw informacyjnych dla 0sob
niepetnosprawnych zostaty opracowane na potrzeby oséb starszych
niedowidzgcych , stabo widzgcych i niewidomych. Majgc na uwadze
prawa cztowieka do swobodnego przemieszczania sie, wszelkie
rozwigzania geometryczne oraz stosowane nawierzchnie powinny
zapewnia¢ komfort i bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu.
Stosowanie systemowych elementéw informacyjnych dla o0s6b
z dysfunkcjami wzroku ma za zadanie czyni¢ dostepnym otaczajgce
srodowisko. Ponadto przedmiotowe dziatania majg  wplywacé
na podejmowanie samodzielnych decyzji czynigc osoby
niepetnosprawne niezaleznymi w przestrzeni miejskiej.

2. Dotykowe wska zniki fakturowe

Zagrozenie w ruchu drogowym osoby z dysfunkcjami wzroku staje sie
tym wieksze im wiecej przybywa samochodédw napedzanych cichymi
silnikami elektrycznymi. Mozliwos¢ rozwigzan fakturowych moze
zwiekszyC bezpieczehstwo, ostrzegajgc przed zagrozeniem badz tez
kierujgc takg osobe do konkretnego celu. Wyczuwalne stopg lub laskg
faktury utatwiajg orientacje w przestrzeni uscislajgc kierunek dojscia,
potozenie osoby wzgledem jezdni i samego przejscia dla pieszych.
Dotykowe wskazniki fakturowe sg okreslong konkretng informacjg dla
0s6b niewidomych stabo widzgcych i 0oséb starszych.



Rozrézniamy:

ptytki ostrzegawcze - z wypustkami okrggtymi (bgblowe)

oraz ptytki kierunkowe — ryflowane podituznie




Zasady stosowania ptytek — przyktady rozwi  gzan

Plytki ostrzegawcze stosujemy przed przejsciami
dla pieszych w odlegtosci 0.5m od kraweznika jezdni. Osoba
z dysfunkcjg wzroku wyczuwajgc linie piytek ostrzegawczych
(0 szerokosci min 30cm) oraz stojgc na niej jest z jednej strony
umiejscowiona w bezpiecznej odlegtosci od jezdni a z drugiej
poinformowana 0 moggcym wystgpi¢ zagrozeniu. Plytki ostrzegawcze
stosuje sie w powigzaniu z ptytkami kierunkowymi tworzgc komplet
oznakowania fakturowego jako catosci przekazywanej informacji osobom
niedowidzgcym lub niewidzgcym (przyktadowe petne rozwigzanie
pokazane na mapkach przy ptytkach kierunkowych).

Ptytek ostrzegawczych nie mozna lokalizowa¢ w ciggach drég
rowerowych lub na przejazdach rowerowych.

W podobny sposéb lokalizujemy ptytki ostrzegawcze na azylach.
Szczegotowe rozwigzania w zatgczeniu

Azyl o szerokndici

powyiej 2m




Ptytki kierunkowe

Piytki kierunkowe stosujemy w poprzek chodnika (pomijajgc sciezki
rowerowe) o min szerokosci 30cm. Ptytki ryflowane ,przechwycajgc”
osobe z dysfunkcjg wzroku wskazujg jej kierunek do przejscia
dla pieszych. Ptytki kierunkowe lokalizowane sg prostopadle do przejs¢
dla pieszych w potowie ich szerokosci. Stosujemy dwa rzedy piytek
kierunkowych. Dzieki takiej lokalizacji osoba kierowana jest centralnie
do przejscia dla pieszych do ptytek ostrzegawczych, ktére jg z kolei
informujg 0 moggcym wystgpi¢ zagrozeniu w ruchu drogowym. Plytek
kierunkowych nie mozna stosowac¢ w obrebie sciezek rowerowych oraz
na przejazdach rowerowych.

Pelne oznakowanie fakturowe w obrebie przejs¢ dla pieszych
I skrzyzowan  wymaga  zastosowania  ptytek  kierunkowych
| ostrzegawczych tgcznie, celem przekazania petnej informacji osobom
z dysfunkcjami wzroku.
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Ponizej zostat przedstawiony przyktad lokalizacji ptytek ostrzegawczych
przed przejazdami tramwajowymi.

Lokalizacja ptytek
przed przejazdami tramwajowymi

. RYS.10






3.  Wymogi techniczne dla stosowanych materiatow

Faktury ostrzegawcze bedg stosowane przed przejsciami
dla pieszych w odlegtosci 0.5 m od kraweznika (pomijajgc sciezki
rowerowe i przejazdy rowerowe). Ponadto bedg uktadane w budowane
azyle dla pieszych (w zaleznosci od szerokosci azyla — wg rysunkéw)
oraz wtapiane w nawierzchnie dla azyli prefabrykowanych (rys.5).
Minimalna szeroko $¢ faktury ostrzegawczej wynosi 30cm.

Istotnym jest stosowanie antypo  slizgowych ptytek ostrzegawczych.

Zalecane plytki ostrzegawcze:
- materiat: polimerobeton , kolor: zotty
- Sciete koputki antypo _slizgowe — wyréwnanie do przekatnej
- wysokos¢ koputek od 4mm do 6mm
- szerokosc¢ koputki od 23-36mm
- rozstaw miedzy koputkami w osiach od 5cm do 8cm
- wysokos¢ ptytki od 6cm do 8 cm
- wymiary ptytek 30cm x 30 cm, 40cm x 40cm itp

Faktury kierunkowe majq za zadanie przechwycenie
oraz kierowanie osoby z dysfunkcjami wzroku do konkretnego celu.
Powyzsze bedzie realizowane poprzez uktadanie struktur kierunkowych
prostopadle i w potowie do przejscia dla pieszych, przecinajgc caig
szeroko$¢ chodnika (bez powierzchni objetych Sciezkami rowerowymi i
przejazdami rowerowymi) (rys. 7).

Minimalna szeroko $¢ faktury kierunkowej wynosi 30cm.

Istotnym jest stosowanie antypo  slizgowych ptytek kierunkowych.

Zalecane ptytki kierunkowe:
- materiat: polibmerobeton , kolor: zéity
- ptytki kierunkowe antypo _slizgowe
- rozstaw miedzy ryflowaniami od 3cm — 4cm
- wysokosc¢ ryflowan od 4mm do 7mm
- wysokosc ptytki od 6cm do 8 cm
- wymiary ptytek 30cm x 30 cm, 40cm x 40cm itp.




Wymagania techniczne stawiane ptytkom wska znikowym okre $la
PN - EN 1339:2005/AC:2007(1).

Do produkcji pltytek wska znikowych nale zy stosowa ¢ beton
z dodatkiem polimeréw wg PN - EN 206-1:2003(2) klas y C 35/45.

4. Zasady lokalizacyjne ptytek fakturowych

Przyjete w zalgczeniu rozwigzania systemowe powinny by¢ w pierwszym
rzedzie stosowane na ukfadzie podstawowym ulic z uwagi na mogace
wystgpi¢ realne grozne zagrozenia ruchu pieszego. Przedmiotowe
rozwigzania sg obligatoryjne dla nastepujgcych klas funkcjonalnych

GP, G, Z oraz L — w porozumieniu z Zarzgdem Drog Miejskich
I Komunikaciji Publicznej.

5. Stosowanie ta $m - profilowanych powierzchni
dotykowych

Na ukladach modernizowanych (nie nowobudowanych) dopuszczalne
jest stosowanie profilowanych powierzchni dotykowych — guzowatych
pasow ostrzegawczych w zoéttej kolorystyce o szerokosci minimalnej 30
cm, na zasadach okreslonych jak dla ptytek ostrzegawczych.
Przedmiotowe tasmy nalezy stosowacC jako antyposlizgowe i zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami normowymi.

6. Sygnalizacja swietlna

Do opracowania zatgczono Wytyczne Instytutu Akustyki Wydziatu Fizyki
Uniwersytet im. A. Mickiewicza w Poznaniu. Przedmiotowy zatgcznik
dotyczy sygnalizacji dzwiekowej stosowanej na przejsciach dla pieszych
z sygnalizacjg sSwietlng i1 zostat opracowany w celu ujednolicenia
sygnatéw podstawowych. Powyzsze wytyczne zaleca sie stosowaé w
sygnalizacji dzwiekowej celem wyodrebnienia z hatasu ulicznego
najbardziej styszalnych sygnatéw dla oséb z dysfunkcjg wzroku.



7. Rozdzielenie $ciezki rowerowej
od ci ggu chodnikowego

Kolejnym waznym elementem jest rozdzielenie S$ciezki rowerowej
od ciggu pieszego — chodnika. Powyzsze zadanie moze by¢ realizowane
poprzez zaprojektowanie opaski z faktury innej niz sciezka rowerowa
I chodnik np. z drobnej kostki granitowej lub bazaltowej, albo poprzez
wyniesienie chodnika nad Sciezke rowerowg. Powyzsze rozwigzanie
zapewni jednoznaczng informacje o granicy ciggu pieszego.
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8. Przyktadowe rozwi gzania: rysunkiizat gcznik

1. Przyktadowa ptytka ostrzegawcza......................... rys.1l
2. Przyktadowa ptytka kierunkowa........................... rys.2

3. Azyl 0 szerokoscido 2m..........coooiiiiiiiiiiiiiiie, rys.3
4. Azyl 0 szerokosScCi pOWYZe) 2M......ccovveivvieiiiiennannnn rys.4

5. Odcinek miedzyweztowy bez sciezek rowerowych....rys.5
6. Wycinek skrzyzowania bez sciezek rowerowych...... rys.6

7. Wycinek skrzyzowania ze sciezkami rowerowymi.....rys.7

8. Perony autobusowo — tramwajowe........................ rys.8
9. Lokalizacja pola oczekiwania.....................coeneie. rys.9
10. Lokalizacja przed torowiskami tramwajowymi...rys.10
11. Sygnalizacja swietlna - Wytyczne Instytutu Akustyki

Wydziat Fizyki Uniwersytet im. A. Mickiewicza ......... zat.1
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PRZYKEADOWA
PtYTKA KIERUNKOWA
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SCIEZKA ROWEROWA
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leszczenie na perondac

Uktad oraz rozm

plytek prowadzacych ryflowanych symetrycznie
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Peron autobusowy o minimalnej dtugosci 40m

Pole oczeklwania

Ptytki klerunkowe

Pole oczekiwania

20.00m
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Peron tramwajowy o minimalne] dtugosci 40m
(przymujgc dla tramwaju typu 122N-35m diugosci oraz dla typu 805Na-32m dtugosci)

Ptytki klerunkowe

Pole oczekiwania

2.00m
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Peron tramwajowy o minimalnej dtugosci 70m
(pryjmujqgc dla tramwaju typu 122N-35m dtugosci oraz dla typu 805Nag-32m dtugoscr)
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Wytyczne

do sygnalizacji swietinej
przekazane przez

Polski Zwigzek Niewidomych



INSTYTUT AKUSTYKI

WYDZIAL FIZYKI
UNIWERSYTET IM. A. MICKIEWICZA

Poznan, 29.04.2011

Wytyczne dla
Zarzadu Drég Miejskich w Poznaniu
Zarzadu Drég Powiatowych w Poznaniu
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Poznaniu

W sprawie
sygnalizacji dZwigkowe] stosowanej
na przejsciach dla pieszych z sygnalizacja Swietlng

TT]l T lvriltnaacl~ RS Al_A14d Pa=1aih Tel:+48 618295124




INSTYTUT AKUSTYKI

WyYDZIAL FIZYKI
UNIWERSYTET IM. A. MICKIEWICZA

Zgodnie z Polskg Normg PN-Z-80100:2004 - ,Na jednym ciagu pieszych, a
takze na jednym ciagu ulic i w jednym obszarze (np. w dzielnicy, w miescie, w
powiecie) zaleca si¢ stosowanie jednakowych systemow sygnalizacji dzwigkowej —
nadajacych jednakowe sygnaty podstawowe i pomocnicze” (paragraf 4.1.2).

Kierujac sic wymogami normowymi, a takze potrzeba ludzi niewidomych
proponujemy wprowadzi¢ w Poznaniu, jak réwniez w powiecie poznanskim i
wojewddztwie wielkopolskim ujednolicenie sygnalizacji dZzwigkowej na przejsciach
dla pieszych z sygnalizacja Swietlna.

Badania prowadzone w latach 2008-2010 w ramach projektu badawczo-
rozwojowego N R11 0008 04 nt. OPRACOWANIE METODY NAUKI ORIENTACJI
PRZESTRZENNEJ W DUZYM MIESCIE DLA OSOB NIEWIDOMYCH Z
WYKORZYSTANIEM DZWIEKOW  SRODOWISKA, pod  kierownictwem
prof. zw. dr hab. Edward Hojana, pokazuja, ze najlepiej spostrzeganymi na tle
hatasu ulicznego sa krotkotrwate sygnaly bedace falg prostokatna o czestotliwosci
podstawowej z zakresu od 880 Hz do 1580 Hz i czestotliwosci repetycji 5 Hz.
Waznym czynnikiem tez jest poziom dzwigku generowanego z sygnalizatora
akustycznego. Zeby przejscie dla pieszych bylo prawidlowo nadzwigkowione
(sygnal pochodzacy z sygnalizatora akustycznego styszany tylko na przejsciu, na
ktorym moze znajdowa¢ sie w danym momencie pieszy) nalezy uwzglednic:
geometri¢ przejscia, rodzaj zastosowanego sygnatu akustycznego, rodzaj
zastosowanego  sygnalizatora akustycznego, sposob usytuowania glosnika
sygnalizatora akustycznego, warunki akustyczne otoczenia (poziom hatasu).

Program komputerowy CLSIM - Cross Light SIMulator do symulacji
nadzwigkowienia przej$¢ dla pieszych napisany w ramach wykonanego projektu
jest bardzo pomocnym narzedziem w  zaprojektowaniu  prawidlowego
nadzwigkowienia przejScia dla pieszych (szczegoly programu jak 1 zasady jego
wykorzystania mozna omowi¢ z dr A. Furmann).

Ul. Umultowska 85, 61-614 Poznan Tel:+48 618295124
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W celu ujednolicenia sygnalizacji na przej§ciach dla pieszych

zalecamy stosowanie nastepujacych sygnalow podstawowych:

1. Na przejéciach bez torowiska tramwajowego - okresowo powtarzajace sig
sygnaty ztozone O obwiedni czasowe] prostokqtnej wypeinione fala
prostokatna | P W

B o czestotliwoscl podstawowéj 880)Hz; 5 ( ) SO 2000 (

W czasie trWahia nie 'przekraczaj‘;q"c:}_im 20 ms |

B czestotliwosci repetycji 5 Hz (éwiatlo zielone ciagle) i 10 Hz —(§wiatlo zielone
pulsujace)- (3 U‘S-I | (/([9"(5_ )

2. Na przejéciach dla pieszych z torowiskiem tramwajowym - SYy gnaty
stozone o obwiedni cZasowe] prostoka[mej wypelnione falg prostokatna
H o czestotliwosci podstawowej 1580 Hz, ( §5O ~o/ OOO)

B czasie trwania nie przekraczajq’cym 20 ms

] czqstotliwoéci repetycji 5 Hz ($wiatlo sielone ciagte) 110 Hz _(§wiatlo zielone

pulsujace). (5- ’w(g) (w‘i§/
Poziom sygnatu podstawowego generowanego Z sygnalizatora akustycznego
powinien by¢ dostosowany do halasu ulicznego. W zadnym punkcie przejécia dla
pieszych stosunek sygnaiu dochodzacego Z sygnalizatora akustycznego do hatasu

ulicznego nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB.

UL Umultowska 85, 61-614 Poznan Tel:+48 618295124
Fax:+48 618295123
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Jako sygnaly pomocnicze zalecamy stosowac:

1. Przy przejSciach bez torowiska tramwajowego - okresowo powtarzajace
sic sygnaly zlozone o obwiedni czasowej prostokatnej wypelnione falg

prostokqtnq o czestotliwosci podstawowej 880 Hz, czasie trwania nie

przekraczajacym 20 ms i czestotliwosci repetycji 1 Hz. [W /( A H?/ /

2. Na przejéciach dla pieszych z torowiskiem tramwajowym - okresowo
powtarzajace  sig sygnaly zlozone o obwiedni czasowe] prostokatnej
wypehnione fala prostokatng o czestotliwosdci podstawowej 1580 Hz, czasie
trwania nie przekraczajacym 20 ms i czgstotliwosci repetycji 1 Hz. / k. A / ///2/

_ Poziom sygnalu pomocniczego generowanego z sygnalizatora akustycznego
powinien byé dostosowany do halasu ulicznego. W odlegioéci 5 m od
_sygnalizatora sygnalu pomocniczego  stosunek sygnalu  dochodzacego

z sygnalizatora akustycznego do hatasu ulicznego nie moze by¢ oniejszy niz

(-20)dB .

Kierownik grantu
N R11 0008 04

Prof. zw. dr hab. Edward Hojan

7 Osoba bezposrednio
- odpowiedzialna za badania ‘ /

- dr Anna Furmann

flll'mann@amu edu.pl
tel. 618295115

UL Unultowska 85, 61-614 Poznari Tel:+48 618255124
Fax:-+48 618295123
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