Przebudowa z rozbudowq ulicy Grunwaldzkiej w Bydgoszczy na odcinku od ul. Kraszewskiego do Ronda Grunwaldzkiego
z budowgq infrastruktury dla ruchu rowerowego

OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA I PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Dokumentacja jest opracowywana na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji Pu-

blicznej w Bydgoszczy na podstawie umowy nr 127/IP/2014 z dnia 27 sierpnia 2014r.

Stanowi ona jeden ze sktadnikéw wiekszego pakietu dokumentacji , stanowigcego przedmiot

powyzszej umowy i obejmujgcego zamierzenia inwestycyjne o nazwie: ''Budowa infrastruk-

tury dla ruchu rowerowego wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej, Kruszwickiej, £ochowskiej, Focha,

Jagiellonskiej i Wiatrakowej w Bydgoszczy''.

Przedsiewzigcie to ma by¢ realizowane przez ZDMiKP w ramach zadania pn. ""Drogi dla

rowerow w Bydgoszczy'' i zostato podzielone wedtug klucza obszarowego na nastepujace

czesci skladowe:

*Zadanie 1- Przebudowa z rozbudowa ulicy Grunwaldzkiej w Bydgoszczy na odcinku
od ulicy Kraszewskiego do Ronda Grunwaldzkiego,

*Zadanie 2- Przebudowa z rozbudowg ulicy Kruszwickiej oraz ronda Poznanskiego
w Bydgoszczy,

*Zadanie 3- Przebudowa z rozbudowa ulicy Lochowskiej w Bydgoszczy,

*Zadanie 4- Przebudowa z rozbudowg ulicy Focha wraz ze skrzyzowaniem z ul. Gdanska,
Mostowa i Jagiellonska w Bydgoszczy,

*Zadanie 5- Przebudowa skrzyzowania ulicy Wiatrakowej z ul. Nowodworska, Lenartowicza
i Traugutta w Bydgoszczy z wyznaczeniem kontrpasa rowerowego w ul. Wia-
trakowej,

*Zadanie 6- Przebudowa ronda Grunwaldzkiego w Bydgoszczy.

Dokumentacja jest realizowana w dwoch fazach:
= posrednia - koncepcja programowo-przestrzenna,

= ostateczna - projekty budowlane i wykonawcze dla poszczegdlnych odcinkéw.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest posrednia faza tj. koncepcja programowo-

przestrzenna dla pierwszego z wymienionych powyzej zadan .

Drogi dla roweréw w Bydgoszezy - MATERIALY DO KONSULTACJ]I 1



Przebudowa z rozbudowq ulicy Grunwaldzkiej w Bydgoszczy na odcinku od ul. Kraszewskiego do Ronda Grunwaldzkiego
z budowgq infrastruktury dla ruchu rowerowego

II. FORMALNE PODSTAWY INWESTYCJI.

Planowana budowa drég rowerowych ma by¢ wykonywana w ramach Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego.

Ze wzgledu na konieczno$¢ pozyskania gruntéw prywatnych, Inwestor planuje iz cale zadanie
bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych” oraz ,,Ustawy z dnia 25
lipca 2008r o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

w zakresie drog publicznych oraz o zmianie niektdrych innych ustaw”.

III. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

II1.1. Rozwiazanie funkcjonalno-geometryczne.

Projektem objeto odcinek o dlugosci ok. 1 500 m od ulicy Kraszewskiego do ronda Grun-
waldzkiego.

Planowane roboty mieszczg si¢ w pasie wyznaczonym przez obrzezng lini¢ zabudowy. Ko-
nieczne bedg jednak lokalne regulacje terenowo-prawne, zwigzane z przejeciem gruntow

prywatnych na cele inwestycji drogowej. W opracowaniu wydzielono 3 odcinki.

II1.1.1. Odcinek ul. Grunwaldzkiej od ul. Kraszewskiego do wiaduktu (ul. Czarna Droga).

Po péInocnej stronie pasa ulicznego na catej dtugosci przewidziano budowe drogi rowero-
wej, zblokowanej z chodnikiem - kazdy element o szerokosci 2,0 m. Z zasady $ciezka zlokali-
zowana zostata od strony jezdni a chodnik od strony budynkéw — przeplot wystepuje jedynie
po wschodniej stronie zatoki autobusowej , w rejonie posesji nr 116-118. Taki ,,odwrécony”
uktad zostal dowiazany do istniejacych nawierzchni w rejonie wlotu ul. Mtynskiej. Na ogét
oba ciagi bytyby rozdzielone marginesem o szerokosci 0,5+0,3 m. Wyjatek stanowi odcinek

o dtugosci ok. 170 m, usytuowany od posesji nr 102 do 118, gdzie udato si¢ odsung¢ $ciezke
od chodnika na odlegtos¢ 1,8 m - pas ten zostanie wypelniony zielenig.

Ciagg rowerowo-pieszy bedzie oddzielony od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci 67 m.

Zachowana zostanie dotychczasowa lokalizacja zatok autobusowych i zjazdéw do posesji.

Po stronie poludniowej, poczawszy od wlotu ul. Kraszewskiego, zaprojektowano droge
rowerow3, stanowiacg przedtuzenie ciaggu, zbudowanego w ramach budowy Wezta Zachod-

niego. O ile jednak po zachodniej stronie ul. Kraszewskiego Sciezka jest zblokowana z chod-
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nikiem o tyle w czg¢sci objetej niniejszg koncepcja zaproponowano wydzielenie samodzielne;j
drogi rowerowej. Ma ona by¢ usytuowana w obecnym pasie zieleni, oddzielajagcym jezdni¢
gtéwna ulicy Grunwaldzkiej od istniejgcej drogi serwisowej. Na planie sytuacyjnym wskaza-

no tez lokalizacje nowej stacji przystankowej dla roweréw ( w rejonie posesji nr 1351 137).

Projektowana $ciezka na catej dtugosci ma mie¢ szerokos¢ 2,0 m i bytaby oddzielona od
jezdni gléwnej pasem zieleni o zmiennej szerokosci od 2,9 m - 6,8 m . Zaprojektowano ja

w taki sposob, aby zachowa¢ mozliwos¢ przysztej przebudowy drogi serwisowej i wykonania
wzdtuz niej stanowisk postojowych. Na obecnym etapie piesi oraz kierowcy samochodéw
korzystaliby z jezdni serwisowej na dotychczasowych zasadach.

Projektowana droga rowerowa taczytaby si¢ z chodnikiem dopiero przed nasypem kolejo-

wym. Taki zblokowany odcinek bytby dowigzany do ul. Czarna Droga.

Uwaga!

Budowa nowej sciezki rowerowej bedzie wymagata przestawienia dwoch stupow oswietle-
niowych oraz wiaty przystankowej przy zatoce autobusowej za ulicq Kraszewskiego.

Ponadto po stronie wschodniej (pomiedzy posesjq nr 84 a wiaduktem) przewiduje si¢ za-
adaptowanie rozwiqzania, przygotowanego w ramach odrebnego projektu, zwigzanego

Z budowgq nowego obiektu handlowego. Zgodnie 7 tym opracowaniem, jezdnia bedzie posze-
rzona do 5-ciu pasow ruchu a istniejgca zatoka autobusowa i przejscie dla pieszych zostang
przesunigte w kierunku zachodnim. W ramach adaptowanego projektu (opracowanego
przez to samo biuro) uwzgledniono juz przebiegi scieiek, spojne z calg koncepcjq.

I11.1.2. Odcinek od wiaduktu (ul. Czarna Droga) do ul. Granicznej.

Po péInocnej stronie pasa ulicznego, poczawszy od ul. Czarna Droga w kierunku Centrum,
przewidziano budowg drogi serwisowej o dlugosci ok. 105 m. Bytaby ona dost¢pna zaréwno
dla rowerzystow jak i pieszych, a taczac si¢ z jezdnig gléwna poprzez zjazd na wysokosci
posesji nr 70,zapewniataby réwnoczesnie dojazd do posesji nr 72 + 78. Na obecnym etapie
proponuje si¢, aby droga serwisowa byta potaczona réwniez z ul. Czarna Droga. Obok drogi
serwisowej zaprojektowano zatoke postojowa o szerokosci 1,5 m. Stuzytaby ona parkowaniu
rownolegtemu a samochody stawalyby czesciowo w zatoce a czgSciowo na jezdni.

Na dalszej czesci opisywanego odcinka, az do ul. Granicznej, zaprojektowano $ciezke rowe-
row3, zblokowana z chodnikiem i oddzielona od jezdni gtéwnej pasem zieleni.

Oba ciaggi mialyby szerokos$¢ po 2,0 m i bytyby rozdzielone marginesem o szerokosci 0,5 m.

Zatoka autobusowa nieomal zachowataby dotychczasowg lokalizacj¢ przy posesji nr 68 i 64.
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Po stronie poludniowej proponuje si¢ zachowanie w istniejacym uktadzie geometrycznym
jezdni serwisowej (do ul. Wroctawskiej) oraz pieszojezdni (do ul. Granicznej). Przewidziano
jedynie drobne uzupelnienia i korekty:
— wykonanie przejazdéw rowerowych w poprzek ul. Grunwaldzkiej przy skrzyzowa-
niach z ul. Kanatlowg i Wroctawska,

— wprowadzenie $ciezki rowerowej w jezdni¢ ul. Wroctawskiej (jako przygotowanie do
wyznaczenia kontrpasa),

— zwezenie jezdni serwisowej po zachodniej stronie wlotu ul. Wroctawskiej i wydziele-
nie obok niej niezaleznej sciezki - ulatwi to rowerzystom poruszanie si¢ z zachodu na
wschdd z ominigciem osygnalizowanego wlotu.

II1.1.3. Odcinek od ul. Granicznej do ronda Grunwaldzkiego .

Na odcinku tym zaproponowano wigksze korekty geometryczne, obejmujace réwniez jezdnie

gtéwne.

Po stronie péInocnej proponuje si¢ zwezenie jezdni do dwdch paséw ruchu i przesunigcie jej
w kierunku pasa dzielacego. Zabieg ten pozwoli zarowno na wpisanie drogi rowerowej, zblo-
kowanej z chodnikiem wzdluz "parzystej" zabudowy jak i wygospodarowanie pasa postojo-
wego, usytuowanego przy potnocnej krawedzi. Zachowana zostataby dotychczasowa lokali-
zacja dtugiej (ok.120 m) zatoki autobusowej, na ktérej wymieniono by jedynie nawierzchnig.
W rejonie zatoki Sciezka biegtaby po zewng¢trznej stronie peronu, omijajac wiaty przystanko-
we. Poczawszy od ul. Granicznej w kierunku zatoki Sciezka bytaby zblokowana z chodni-
kiem. W znacznej cze¢sci znalaztaby si¢ w miejscu likwidowanego pasa postojowego i bytaby

oddzielona od nowej zatoki parkingowej marginesem bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m.

Zatoki postojowe do parkowania réwnoleglego zaprojektowano takze wzdtuz potudniowe;j
krawedzi jezdni péinocnej (na dlugosci budynkéw od nr 5 + nr 11). Ze wzgledéw bezpieczen-
stwa zwigkszono ich wymiary w stosunku do wymagan normatywnych - wraz z marginesem

bezpieczenstwa bedg mialy szerokos¢ 3,15 m.

Po stronie poludniowej przewidziano przebudowe jezdni gléwnej i przesunigcie jej w kie-
runku pétnocnym (maksymalnie o 3,2 m). Dzigki temu wzdiuz parkanu cmentarza Starofar-
nego powstanie miejsce, w ktére mozna wpisac sciezke zblokowang z chodnikiem (oba ele-
menty o szer. 2,0 m). Sciezka bedzie oddzielona od jezdni marginesem bezpieczenstwa o

szerokosci 0,8+2,9 m a od chodnika — opaska o szerokosci 0,5 + 0,3 m.
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II1. 2. Proponowane nawierzchnie drogowe.

Szczegbtowe rozwigzania konstrukcyjne zostang podane w projekcie budowlanym po osta-
tecznych uzgodnieniach z Inwestorem. Wstepnie przyjeto nastgpujace zatozenia dla na-

wierzchni poszczegdlnych elementéw pasa drogowego:

e Sciezki rowerowe - nawierzchnia bitumiczna,
e Chodniki - wibroprasowane, fazowane ptytki betonowe o wymiarach 50x50,

e Marginesy - kostki typu ,,Starobruk” koloru zéitego albo z bruczek mozai-
kowy lub z otoczaki, osadzone w zaprawie betonowej,

e Jezdnie - trzywarstwowa nawierzchnia bitumiczna,

e Miejsca postojowe :
= przy jezdni gtéwnej - kostki betonowe na podbudowie betonowej,

= przy zielencach - plyty azurowe ukladane na kruszywie naturalnym.,

e Zatoki autobusowe- kamienna kostka rzegdowa na podbudowie betonowej .

IV. PRZEBUDOWY I ROZBUDOWY SIECI UZBROJENIA .

Na podstawie uzyskanych warunkéw okreslono zakresy przebudowy oraz rozbudowy uzbro-
jenia pod- i naziemnego. Przewiduje si¢:

— Przebudowg odcinkéw oswietlenia ulicznego,

— Przebudowg¢ dwéch sygnalizacji $wietlnych,

— Przebudowa i1 zabezpieczenie linii energetycznych SN i nn,

— Zabezpieczenie urzadzen teletechnicznych,

— Budowe dwoch odcinkéw kanalizacji deszczowej oraz nowych wpustéw ulicznych,

V. UWAGI KONCOWE.

Niniejsza koncepcja zostanie zaprezentowana na Kolegium Prezydenckim i bedzie przekaza-
na do konsultacji spotecznych. Po uzyskaniu opinii i akceptacji przez Kolegium, bedzie sta-
nowita podstawe do dalszych prac, zwigzanych z opracowaniem projektu budowlanego

1 wykonawczego.

Ponizej podano jednak kilka uwag, ktére - zdaniem autoréw - moga by¢ pomocne przy oce-

nie przedstawionego zamierzenia:
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1) Przeprowadzenie ciggéw rowerowych po obu stronach ulicy Grunwaldzkiej jest mozliwe
na catym odcinku. Czg¢sciowo beda to wydzielone $ciezki a czgsciowo drogi serwisowe,
wspolne dla rowerzystéw i samochodéw oraz krétki odcinek pieszojezdni. Nawet tam,
gdzie rowerzysci beda dzielili drogg z innymi uzytkownikami, znacznie poprawi si¢ ich
bezpieczenstwo i komfort podrézy.

2) Przy okazji budowy drég rowerowych zostang uporzadkowane odcinki pasa drogowego
poprzez budowe drogi serwisowej i wydzielonych miejsc postojowych.

3) Aby uzyska¢ miejsce na nowe drogi rowerowe, projektanci proponujg zwezenie a lokalnie
rowniez przesunigcie istniejacych jezdni ulicy Grunwaldzkiej w rejonie wlotu na rondo.
Zwigksza to w sposob istotny zakres robét i rozszerza charakter inwestycji. Zamiast "zwy-
ktej" budowy $ciezek Inwestora czeka - na odcinku wschodnim - powazna przebudowa
ulicy. Bedzie si¢ to wigzato z pewnymi niedogodno$ciami w fazie robét ale pozwoli uzy-
ska¢ oczekiwane efekty dla infrastruktury rowerowej bez istotnego pogorszenia waloréw
funkcjonalnych dla ruchu samochodowego.

4) Pozyskiwanie terenu pod drogi rowerowe bedzie wymagalo zajecia dziatek nalezacych do
wtascicieli prywatnych. Niezbedne wykupy spowodujg jednak réwnoczesnie uporzadko-
wanie stanu prawnego na odcinkach objetych inwestycja. Konieczno$¢ pozyskania gruntu

wymusza prowadzenie inwestycji wedlug procedury ZRID.

Za zespot projektowy

Wilodzimierz Palicki

Drogi dla roweréw w Bydgoszezy - MATERIALY DO KONSULTACJ]I 6



