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Budowa trasy tramwajowej faczacej ul. Fordoriska z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego
I przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy.

CZESC OPISOWA
1. WSTEP

* Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest synteza analizy technicznej wielowariantowej
koncepcji programowo — przestrzennej budowy trasy tramwajowej faczacej ulice Fordonskg z ulicg
Torunskg wraz z rozbudowg uktadu drogowego i przebudowg infrastruktury transportu szynowego w
Bydgoszczy.

= Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa z Zamawiajgcym oraz Specyfikacja Istotnych Warunkéw
Zamowienia dotyczaca wykonania dokumentacji projektowej dla inwestycji:

~Budowa trasy tramwajowej fgczacej ul. Fordoriskg z ul. Toruriskg wraz z rozbudowag uktadu
drogowego i przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy”.

= Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje budowe dwutorowej linii tramwajowej faczacej ul. Fordonska
z ul. Torunska, oraz budowe drugiego mostu drogowego przy ul. Kazimierza Wielkiego wraz
z przebudowsg infrastruktury towarzyszacej.

= Warianty inwestycyjne

Koncepcja zostata opracowana w 2 wariantach inwestycyjnych, réznigcych sie lokalizacjg mostu
tramwajowego nad rzekg Brdg i zwigzanych z nimi zakresami przebudowy pozostatej infrastruktury
komunikacji drogowej i transportem szynowym jak tez wynikajgcej z powstatych kolizji z istniejgcymi
obiektami budowlanymi i uzbrojeniem terenu.

= Lokalizacja
Wariant I

Przebudowa ukfadu komunikacyjnego obejmujgcego w rejon ul. Pertowej na odcinku pomiedzy
ul. Wojska Polskiego i Torunskg, rejon skrzyzowania ulic Pertowej i ul. Torunskiej, wschodnig czes¢
terendw ROD "Kolejarz”, oraz tereny zlokalizowane po pétnocnej stronie rzeki do ulicy Fordonskiej,
skrzyzowanie ulic Fordonskiej, ul. Battyckiej i Leborskiej, odcinek ul. Kazimierza Wielkiego od
skrzyzowania z ul. Torunskg do rejonu skrzyzowania z ul. Fordonska.

Wariant II

Przebudowa ukfadu komunikacyjnego obejmujgcego rejon ul. Pertowej na odcinku pomiedzy
ul. Wojska Polskiego i Torunska, rejon skrzyzowania ulic Pertowej i ul. Torunskiej, odcinek
ul. Kazimierza Wielkiego od skrzyzowania z ul. Torunska do rejonu skrzyzowania z ul. Fordonska.
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Budowa trasy tramwajowej faczacej ul. Fordoriska z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego
I przebudowa infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy.

2. OPIS INWESTYCJI DLA WARIANTU I
2.1 Czes¢ torowa

* Przebudowa torowiska tramwajowego w rejonie ul. Perlowej

Przebudowa torowiska tramwajowego polega na wymianie istniejgcej nawierzchni torowej
w ciggu ul. Pertowej na odcinku od wezta rozjazdowego Wojska Polskiego — Betzy — Szarych Szeregow
— Szpitalna do wezta rozjazdowego zlokalizowanego w ul. Torunskiej. Przebudowa obejmuje zabudowe
wyodrebnionej relacji skretnej w postaci trzeciego toru z ul. Pertowej w ul. Torunskg w kierunku
wschodnim oraz dostosowaniu jego parametréw do obowigzujgcych przepiséw. Projektowana
nawierzchnia torowa pozwoli ograniczy¢ emisje hatasu i drgan. W zwigzku z budowg trzeciego toru
oraz budowg torowiska tramwajowego na przedtuzeniu ul. Pertowej przez rzekg Brde do wigczenia
w ul. Fordonska, przebudowie ulega réwniez wezet rozjazdowy Torunska — Pertowa. Na wszystkich
wylotach ze skrzyzowania Torunska — Pertowa projektowane sg perony przystankowe.

Dtugosc¢ istniejgcego torowiska w ul. Pertowej podlegajgcego przebudowie to okoto 1320 m toru
pojedynczego [mtp]. W ramach tego zakresu projektuje sie réwniez przebudowe wezta rozjazdowego
Torunska — Pertowa i odcinkéw toréw w ul. Torunskiej o fgcznej dtugosci okoto 1470 m [mtp].

= Budowa odcinka torowego laczacego ul. Torunska z ul. Fordonska wraz
z budowa petli tramwajowej i wezta rozjazdowego Fordonska — Battycka

Budowa odcinka torowego stanowigcego przedtuzenie ul. Pertowej od ul. Torunskiej do
ul. Fordonskiej wraz z przeprawg mostowg przez rzeke Brde polega na wykonaniu nowej linii
dwutorowej torowiska tramwajowego, ktdra umozliwi bezposrednie potgczenie z wezta rozjazdowego
Wojska Polskiego — Betzy — Szarych Szeregdéw — Szpitalna, przez wezet Toruriska - Pertowa w rejon
skrzyzowania Fordonska — Battycka. W rejonie wezta rozjazdowego Fordonska — Battycka, po jego
potudniowo-zachodniej stronie, projektuje sie nowg petle tramwajowg. Na tym odcinku projektowane
torowisko dostosowane jest do obstugi ruchu samochodowego dla pojazddéw uprzywilejowanych
i awaryjnego ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej. Na wszystkich wylotach ze skrzyzowania
Fordonska - Baltycka projektowane sg perony przystankowe. Przewidywana jest likwidacja petli
tramwajowej przy ul. Fordonskiej.

Projektowana dtugos¢ torowiska na przediuzeniu ul. Pertowej od ul. Torunskiej do
ul. Fordonskiej wraz z weztem rozjazdowy Fordonska — Battycka, torowiskiem w ul. Fordonskiej
w rejonie wezifa i petla tramwajowg wynosi okoto 2370 m [mtp].

= Remont torowiska tramwajowego w rejonie skrzyzowania ul. Kazimierza
Wielkiego z ul. Torunska i ul. Fordonska

Remont torowiska tramwajowego w rejonie skrzyzowania ul. Kazimierza Wielkiego
zul. Torunskg i ul. Fordonskg polega na poprawieniu ukladu geometrycznego torowiska
i dostosowanie go do obowigzujgcych przepisow oraz wymianie istniejgcej nawierzchni torowej na
przejazdach i wzdtuz peronéw przystankowych.

Projektowana dlugos¢ remontu torowiska na skrzyzowaniu ul. Kazimierza Wielkiego
z ul. Torunskg wynosi okoto 519 m [mtp] a na skrzyzowaniu ul. Kazimierza Wielkiego z ul. Fordonskg
wynosi okoto 522 m [mtp]

= Przebudowa infrastruktury przystankowej

Poza nowobudowanymi, planowana jest przebudowa wszystkich pozostatych perondow
przystankow tramwajowych , Pertowa”, ,Battycka”, oraz ,Kazimierza Wielkiego”, dostosowanie do
wymogow nowego taboru oraz potrzeb 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
wyposazenie w wiaty, elementy informacji podréznych w tym panele LCD — dynamicznej informagji
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Budowa trasy tramwajowej faczacej ul. Fordoriska z ul. Toruriskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego
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podréznych. Projektowane sg perony o dtugosci 70.00 m, oraz 50.00 m (przystanek Kazimierza
Wielkiego”, ul. Torunska) i 35.00 m (w obrebie nowoprojektowanej petli tramwajowej, ul. Fordonska).

2.2 Czesc¢ drogowa

W ramach inwestycji, w wariancie I, wraz z przebudowg ukfadu torowego, planowana jest
przebudowa drogowego uktadu komunikacyjnego. Przewidywany zakres robdt obejmujgcy ulice
Torunska, Pertowg, budowe nowego odcinka ulicy ,Przedtuzenie Pertowej” pomiedzy ulica Torunska
i Fordonska oraz ulice Kazimierza Wielkiego przedstawiono ponizej.

=  Skrzyzowanie ulic Torunska — Perlowa:

—  przebudowa skrzyzowania ulicy Torunskiej z linia tramwajowa, w rejonie przystanku ,Pertowa”,
obejmujgca korekte geometrii pdtnocnej i potudniowej jezdni ulicy Torunskiej oraz budowe
odcinkéw paséw autobusowo — tramwajowych ,PAT” po zachodniej stronie skrzyzowania;

— likwidacja trzeciego, zewnetrznego pasa ruchu potudniowej jezdni ulicy Torunskiej oraz budowa
dodatkowych jezdni (prawoskretow) dla wjazdow w ulice tuczniczki i do osiedla mieszkaniowego;

—  budowa perondéw tramwajowych oraz tramwajowo — autobusowych (dla PAT) na wylotach ze
skrzyzowania;

—  przebudowe infrastruktury pieszej i rowerowej w dostosowaniu do korekty geometrii
skrzyzowania i lokalizacji peronéw przystankowych;

—  przedtuzenie w kierunku wschodnim $ciezki rowerowej po pétnocnej stronie ulicy Torunskiej;

—  budowa miejsc postojowych dla samochodéw osobowych, w tym 2 dla osdb niepetnosprawnych,
jezdni manewrowej oraz ciggu pieszo jezdnego w rejonie ulic Torunska — Pertowa — tuczniczki;

—  skomunikowanie skrzyzowania z jezdnig dla autobuséw komunikacji zbiorowej oraz pojazdow
uprzywilejowanych w obrebie nowego odcinka ulicy ,Przedtuzenie Pertowej”;

—  przebudowa sygnalizacji $wietinej w obrebie skrzyzowania ulic Torunska - Pertowa.
*  Ulica ,Przedituzenie Perlowej”

Budowa jezdni na przedtuzeniu ulicy Pertowej, od ulicy Torunskiej do ulicy Fordonskiej, stanowi
dostosowanie odcinka torowego do awaryjnego przejazdu autobuséow komunikacji miejskiej
i pojazdow uprzywilejowanych. Ruch samochodowy prowadzony bedzie po zintegrowanej nawierzchni
torowo — drogowej (torowisko wbudowane w jezdnie). W rejonie jezdni ,Przediuzenie Pertowej”
projektowana jest:

—  budowa nawierzchni tramwajowo — drogowej dla zapewnienia przejazdéw awaryjnych autobuséw
komunikacji miejskiej i ruchu pojazdéw uprzywilejowanych;

— budowa jednostronnego chodnika i $ciezki rowerowej, zlokalizowanych po zachodniej stronie
jezdni;

— budowa ciggu pieszo-jezdnego od ulicy Filmowej dla zapewnienia dojazdu do zbiornikow
sanitarnych po potudniowej stronie rzeki Brdy, dziatek zlokalizowanych po wschodniej stronie
projektowanej linii tramwajowej oraz zapewnienia dojScia i dojazdu rowerowego do peronu

przystankowego w rejonie ulicy Torunskiej i ciggdw pieszego i rowerowego po zachodniej stronie
linii tramwajowej;

—  potaczenie ciggow pieszych i rowerowych z bulwarem po poétnocnej stronie rzeki Brdy

— budowa jezdni dojazdowej, na potrzeby obstugi technicznej obiektu mostowego, wraz z placem
do zawracania, zlokalizowanych po pétnocnej stronie rzeki.
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= Skrzyzowanie ulic Fordonska — Battycka:
—  wilaczenie do skrzyzowania torowiska tramwajowego i jezdni ulicy ,Przedtuzenie Pertowej”;
—  budowa odcinka pasa tramwajowo — autobusowego ,,PAT” po wschodniej stronie skrzyzowania;

— budowa peronéw tramwajowych oraz tramwajowo — autobusowych (dla PAT) na wylotach ze
skrzyzowania;

— przebudowa infrastruktury pieszej i rowerowej w dostosowaniu do korekty geometrii
skrzyzowania i lokalizacji peronéw przystankowych;

—  przebudowa ulicy Battyckiej i Leborskiej z dostosowaniem do nowego ukfadu skrzyzowania z ulica
Fordonskg;

—  przebudowa sygnalizacji $wietinej w obrebie skrzyzowania.
= Ulica Kazimierza Wielkiego:

—  budowa drugiej jezdni w ul. Kazimierza Wielkiego na odcinku od ul. Torunskiej do ul. Fordonskiej
wraz z budowg nowego mostu drogowego;

—  przebudowa wlotéw do skrzyzowan ulic Kazimierza Wielkiego — Torunska i Kazimierza Wielkiego —
Fordonska z dowigzaniem do istniejgcej geometrii ulic;

— budowa ciggu pieszego i Sciezki rowerowej po wschodniej stronie ulicy Kazimierza Wielkiego oraz
korekta infrastruktury pieszej i rowerowej w obrebie skrzyzowan z dostosowaniem do
projektowanych rozwigzan;

—  pofaczenie infrastruktury pieszej i rowerowej z bulwarami rzeki Brdy;
—  budowa odcinka $ciezki rowerowej po wschodniej stronie ulicy teczyckiej;

—  przebudowa sygnalizacji $wietinej w obrebie skrzyzowani ulicy Kazimierza Wielkiego z ulicami
Torunska i Fordonska z dostosowaniem do projektowanych rozwigzan.

2.3 Siec trakcyjna

Analizowana linia tramwajowa obejmuje odcinki:

— wzdtuz ul. Fordonskiej od skrzyzowania z ulicg Battyckg (wraz z istniejacg petla
tramwajowa przewidziang do likwidacji) do skrzyzowania z ulicg teczycka/Kazimierza
Wielkiego

— od skrzyzowania z ulicg teczycka/Kazimierza Wielkiego poprzez most Kazimierza
Wielkiego az do skrzyzowania ul. Toruniskiej z ul. Kazimierza Wielkiego

od skrzyzowania tramwajowego zlokalizowanego przy ul. Torunskiej i ul. Pertowej
wzdtuz nowoprojektowanego odcinka wraz z nowoprojektowang petlg tramwajowag az
do skrzyzowania z ulicg Battycka/Fordonska

Przebudowa sieci trakcyjnej jezdnej bedzie obejmowac:
— demontaz istniejgcej sieci jezdnej,
— montaz konstrukcji wsporczych,
— montaz konstrukcji no$nych sieci jezdnej,
— montaz przewodow sieci jezdnej,
— montaz urzadzen specjalnych.

Jako konstrukcje wsporcze zastosowane zostang stupy stalowe rurowe cynkowane
posadowione w fundamentach betonowych wyposazonych w gniazda rurowe. Na skrzyzowaniach
zastosowane bedzie zawieszenie poprzeczne pfaskie a na odcinkach prostych tancuchowe.
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Sie¢ jezdna typu ptaskiego (skrzyzowania) i fafcuchowego, przy zastosowaniu przewodu
DjpS 100 oraz liny zawieszenia wzdtuznego L95. Sie¢ jezdna bedzie posiadata wbudowane izolatory
podziatu elektrycznego (sekcyjne) usytuowane w miejscach podziatlu na odrebne sekcje zasilania.
Kazdy izolator sekcyjny oraz kazdy punkt zasilajgcy bedzie wyposazony w rozigcznik o napedzie
silnikowym posiadajacym opcje sterowania zdalnego i lokalnego.

Dla cafej sieci przewiduje sie zastosowaC podstawowg ochrone przeciwporazeniowg
a w przypadkach koniecznych réwniez ochrone dodatkowa (ochrona przed dotykiem posrednim).
Ponadto kazdg sekcje sieci jezdnej nalezy wyposazy¢ w ochrone odgromowa.

24 Obiekty inzynieryjne

= Most tramwajowy

Obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu tramwajowego oraz pieszo-rowerowego w ciggu
projektowanej ul. Pertowej w Bydgoszczy nad rzekg Brdg. Ponadto przewidziano mozliwos$¢ przejazdu
samochoddw (bus pas, stuzby ratownicze).

Trasa tramwajowa, w ciggu ktorej znajduje sie most, sktada sie z tuku poziomego o promieniu
245 m i dwoch odcinkdw prostych na jego koncach.

Przyjeto schemat statyczny belki wieloprzestowej z kratownicowg konstrukcja wsporcza.
W przekroju poprzecznym zatozono skrzynke, wielokomorowg, stalowg z zespolong ptytg zelbetowa.
Most sktada sie z trzech przeset o rozpietosciach 30+71+24,5 m, co daje razem 125,5 m. Szerokosc¢
obiektu wynosi ok. 15,2 m. Projektowana kratownica zostanie potgczona z dzwigarem skrzynkowym za
pomocg want.

Ustroj nosny zostanie oparty na monolitycznych zelbetowych podporach. Przyczofki
zaprojektowano jako masywne ze skrzydtami zawieszonymi. Przyjeto wykonanie potgczenia sztywnego
ustroju nosnego z przyczotkiem na potnocnym koncu obiektu. Posadowienie zaprojektowano jako
posrednie, na palach fundamentowych.

Przewidziano odwonienie obiektu za pomocg systemu wpustow, sgczkéw, kolektoréw oraz
drenazu na izolacji przeciwwodnej.

Zabezpieczenie ruchu pieszego przewidziano w postaci balustrady umieszonej na krawedziach
obiektu i barierach oddzielajgcych torowisko od chodnika.

= Most drogowy

Projektowany most, usytuowany w ciggu przebudowywanej ul. Kazimierza Wielkiego, przy
istniejgcym obiekcie, usytuowany ma konstrukcje belkowa (belka ciagta), piecioprzestowa, o stalowych
dzwigarach skrzynkowych. Rozpieto$¢ teoretyczna nowego mostu wynosi 38 + 56 +78 + 34 +38 =
244 m, szerokos¢ catkowita 14,32 m w tym jezdnia o przekroju 2x3,5m oraz cigg pieszo-rowerowy
o szerokosci 4,5 m (po wschodniej stronie). Przyjeto dwa warianty konstrukcji pomostu: stalowy
ortotropowy i ptyty zelbetowej zespolonej z dzwigarami.

Ustrdj nosny zostanie oparty na monolitycznych zelbetowych podporach. Przyczofki
zaprojektowano jako masywne. Przewidziano posadowienie posrednie, na palach fundamentowych.

Zatozono odwonienie obiektu za pomocg systemu wpustéw, sgczkow, kolektoréw oraz drenazu
na izolacji przeciwwodnej.

Na obiekcie przewidziano urzadzenia zabezpieczajgce w postaci bariery (oddzielajacej chodnik
od jezdni), barieroporeczy (po zachodniej stronie) i balustrady na wschodniej krawedzi obiektu.
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2.5 Elektroenergetyka

= Oswietlenie ulic, chodnikéw i sciezek rowerowych

Projektuje sie przebudowe istniejgcego oswietlenia ulic dostosowujgc rozmieszczenie stupéw do
nowego uktadu drogowego oraz tramwajowego. Projektowane sg stupy stalowe wraz z oprawami
z zrodtem Swiatla typu LED montowanymi na wysiegnikach. Dodatkowo oprawy bedg réwniez
montowane na stupach trakcyjnych

= Oswietlenie przystankéw

Dla wiekszosci przystankéw nie przewiduje sie niezaleznego odrebnego oswietlenia. Przystanki
bedg oswietlone za pomocg osSwietlenia ulicznego. Dla czesSci przystankéow nalezy dodatkowo
rozbudowac o$wietlenie o kilka opraw montowanych do stupéw trakcyjnych.

= Oswietlenie drogi, chodnika oraz s$ciezki rowerowej wzdluz ciaggu
tramwajowego przy ul. Perlowej

Projektuje sie budowe nowego oswietlenia z dostosowaniem do uktadu drogowego i pieszo-
rowerowego, tak aby zapewni¢ odpowiednie parametry o$wietleniowe dla danej klasy drogi, chodnika i
$ciezki rowerowej. W tym celu nalezy zastosowac oprawy z zrédtem $wiatta typu LED. Oprawy te bedg
montowane do konstrukgcji stupdw trakcyjnych.

= Oswietlenie petli tramwajowej

Oswietlenie petli tramwajowej realizowane bedzie za pomocg opraw z zrodiem Swiatta typu
LED. Oprawy beda zawieszone za pomocg wysiegnikéw montowanych do stupdw trakcyjnych.
Chodniki w rejonie petli bedg doswietlone za pomocg stupéw parkowych z oprawami typu LED.

= Sygnalizacja $wietlna

Sygnalizacja Swietlna realizowana bedzie za pomocg sygnalizatoréw $wietlnych mocowanych na
masztach stalowych. Rozmieszczenie masztow bedzie dostosowane do nowego uktadu drogowego
oraz tramwajowego. Kable zasilajgce oraz sterujgce sygnalizacjg Swieting bedg uktadane w kanalizacji
technicznej.

2.6 Monitoring, sterowanie ruchem

Planowane jest wyposazenie skrzyzowan ulic Fordonskiej — Battyckiej na kazdym z wylotow
w kamery monitoringu wizyjnego CCTV, ktory tak jak pozostate systemy zwigzane ze sterowaniem
ruchem muszg by¢ zgodne z istniejgcym juz systemem zarzadzania ruchem i transportem publicznym
ITS w Bydgoszczy.

2.7 Uzbrojenie terenu

Planowany zakres przebudowy infrastruktury wigze sie z koniecznoscig przebudowy
i zabezpieczenia w niezbednym zakresie kolidujacej sieci uzbrojenia terenu, obejmujaca uzbrojenie
podziemne i naziemne w tym przebudowe linii napowietrznych poprzez posadowienie stupow
strunobetonowych poza obszarem kolizji z zastosowaniem przewoddw izolowanych oraz gotych.
Ponadto przewidziana jest rozbudowa sieci kanalizacji deszczowej w zwigzku z koniecznoscig
zapewnienia odwodnienia terenu i planowanych budowli, budowa linii energetycznych zasilajgcych
i kanalizacji kablowej, oraz rozbiorka przewoddw, stupdw i urzadzen likwidowanej petli tramwajowej
przy ul. Fordonskiej.
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2.8 Nieruchomosci i budynki przeznaczone do zajecia i rozbiorki

= Zajecie terenu i nieruchomosci

Obszar inwestycji w czesci zwigzanej z przebudowg istniejgcego uktadu komunikacyjnego,
budowa mostu drogowego i tramwajowego, obejmuje nieruchomosci bedgce wtasnoscig publiczng,
stanowigce pas drogowy, tereny do niego przylegte, na ktérych planowana jest przebudowa istniejgcej
infrastruktury, oraz trwate zajecie zwigzane z koniecznoscig poszerzenia pasa drogowego pod
projektowane budowle. Dla nowoprojektowanego odcinka linii i petli tramwajowej, mostu, oraz
infrastruktury towarzyszacej na odcinku tgczacym ul. Torunska z ul. Fordonska niezbedne jest zajecie
dodatkowych nieruchomosci, w tym fragmentu ROD ,Kolejarz”, oraz zlokalizowanych pomiedzy rzeka
Brda, a ul. Fordonska.

* Rozbiorka budynkow i obiektow matej architektury

Lokalizacja nowoprojektowanych obiektow budowlanych, oraz przebudowa istniejgcych wigze
sie z konieczno$cig rozbiorki budynkow i demontazu obiektdw matej architektury kolidujgcych
z planowanymi elementami zagospodarowania terenu. Najwiekszy zakres rozbidrek zwigzany jest
z lokalizacjg projektowanej linii i petli tramwajowej i przebudowg skrzyzowania w rejonie ul
Fordonskiej i Battyckiej. Planowana inwestycja koliduje z zespotem zabudowy ustugowej salonu
i warsztatu samochodowego, budynkami mieszkalnymi, zabudowa gospodarczg zlokalizowanymi przy
ul. Fordonskiej. Ponadto konieczna jest rozbidrka zabudowy rekreacyjnej na czeSci ROD, gdzie
planowana jest budowa linii tramwajowej taczacej ul. Torunskg i Fordonska. Poza budynkami
planowany jest demontaz kioskdw handlowych, ogrodzen, konstrukcji reklamowych, oraz
infrastruktura przebudowywanych przystankow komunikacji miejskiej.
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3. OPIS INWESTYCJI DLA WARIANTU II
3.1 Czes¢ torowa

* Przebudowa torowiska tramwajowego w rejonie ul. Pertowej

Przebudowa torowiska tramwajowego polega na wymianie istniejgcej nawierzchni torowej
w ciggu ul. Pertowej na odcinku od wezta rozjazdowego Wojska Polskiego — Betzy — Szarych Szeregow
— Szpitalna do wezla rozjazdowego zlokalizowanego w ul. Torunskiej z zabudowg wyodrebnionej
relacji skretnej w postaci trzeciego toru z ul. Pertowej w ul. Torunskg w kierunku wschodnim oraz
dostosowaniu jego parametrow do obowigzujgcych przepiséw. Projektowana nawierzchnia torowa
pozwoli ograniczy¢ emisje hatasu i drgan. W zwigzku z budowg trzeciego toru oraz budowg torowiska
tramwajowego przebudowie ulega réwniez wezet rozjazdowy Torunska — Pertowa. Na wszystkich
wylotach ze skrzyzowania Torunska — Pertowa projektowane sg perony przystankowe.

Dtugos¢ istniejgcego torowiska w ul. Pertowej podlegajgcego przebudowie to okoto 1320 m
toru pojedynczego [mtp]. W ramach tego zakresu projektuje sie rowniez przebudowe wezla
rozjazdowego Torunska — Pertowa i odcinkdw toréw w ul. Torunskiej o tacznej dtugosci okoto 655 m
[mtp].

= Budowa odcinka torowego taczacego ul. Torunska z ul. Fordonska w ciagu ul.
Kazimierza Wielkiego wraz z budowa wezla rozjazdowego Kazimierza
Wielkiego — Torunska oraz Kazimierza Wielkiego — Fordonska

Budowa odcinka torowego stanowigcego potaczenie ul. Torunskiej z ul. Fordonskg w ciggu ul.
Kazimierza Wielkiego wraz z przeprawg mostowg przez rzeke Brde polega na wykonaniu nowej linii
dwutorowej torowiska tramwajowego, ktdra umozliwi bezposrednie potgczenie z wezta rozjazdowego
Kazimierza Wielkiego — Torunska z weztem Kazimierza Wielkiego — Fordonska. Na wszystkich
wylotach ze skrzyzowania Kazimierza Wielkiego — Torunska i Kazimierza Wielkiego — Fordonska
projektowane sg perony przystankowe.

Projektowana dlugos¢ torowiska tramwajowego w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego wraz
z weztami rozjazdowymi Kazimierza Wielkiego — Toruniska i Kazimierza Wielkiego — Fordoniska z torami
przylegtymi wynosi okoto 2185 m [mtp].

= Przebudowa infrastruktury przystankowej

Poza nowobudowanymi, planowana jest przebudowa wszystkich pozostatych peronéw
przystankow tramwajowych , Pertowa”, ,Battycka”, oraz ,Kazimierza Wielkiego”, dostosowanie do
wymogow nowego taboru oraz potrzeb o0sdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
wyposazenie w wiaty, elementy informacji podréznych w tym panele LCD — dynamicznej informagji
podrdéznych. Projektowane sg perony o dtugosci 70.00 m, oraz 50.00 m (przystanek Kazimierza
Wielkiego”, ul. Torunska) i 35.00 m (w obrebie nowoprojektowanej petli tramwajowej, ul. Fordonska).

3.2 Czesc¢ drogowa

Wariant II planowanej inwestycji zaktada przebudowe ulic Torunskiej i Pertowej oraz ulicy
Kazimierza Wielkiego wraz ze skrzyzowaniami Kazimierza Wielkiego — Torunska i Kazimierza Wielkiego
— Fordonska. Przewidywany zakres robot drogowych przedstawiono ponize;.

=  Skrzyzowanie Torunska — Pertowa:

—  przebudowa skrzyzowania ulicy Torunskiej z linia tramwajowa, w rejonie przystanku ,Pertowa”,
obejmujaca korekte geometrii pétnocnej i potudniowej jezdni ulicy Torunskiej;
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— likwidacja trzeciego, zewnetrznego pasa ruchu potudniowej jezdni ulicy Torunskiej oraz budowa
dodatkowych jezdni (prawoskretéw) dla wjazddw w ulice tuczniczki i do osiedla mieszkaniowego;

—  budowa peronéw tramwajowych na wylotach ze skrzyzowania;

—  Przebudowa infrastruktury pieszej i rowerowej w dostosowaniu do korekty geometrii
skrzyzowania i lokalizacji peronéw przystankowych;

—  przedtuzenie w kierunku wschodnim $ciezki rowerowej po pétnocnej stronie ulicy Torunskiej;

—  budowa miejsc postojowych dla samochoddw osobowych, w tym 2 dla oséb niepetnosprawnych,
jezdni manewrowej oraz ciggu pieszo — jezdnego w rejonie ulic Torunska — Pertowa — tuczniczki;

—  przebudowa sygnalizacji $wietinej w obrebie skrzyzowania ulic Torufska - Pertowa.
= Ulica Kazimierza Wielkiego:

— budowa drugiej jezdni ul. Kazimierza Wielkiego na odcinku od ul. Torunskiej do ul. Fordonskiej
wraz z budowg nowego mostu drogowego;

—  przebudowa istniejgcej jezdni ulicy Kazimierza Wielkiego w dostosowaniu do projektowanych
rozwigzan tramwajowych;

—  budowa ciggu pieszego i Sciezki rowerowej po wschodniej stronie ulicy Kazimierza Wielkiego;
—  potaczenie infrastruktury pieszej i rowerowej z bulwarami rzeki Brdy.

= Skrzyzowanie ulic Kazimierza Wielkiego i Torunskiej:

—  przebudowa ulic Torunskiej i Kazimierza Wielkiego na wlotach do skrzyzowania;

— budowa pasoéw lewoskretow do dziatek prywatnych w obrebie zachodniego wlotu ulicy
Torunskiej;

—  przebudowa perondw przystankowych oraz zatok autobusowych w ulicy Torunskiej;
—  przebudowa ciggow pieszych w rejonie skrzyzowania;

—  budowa Sciezki rowerowej na potgczeniu z ulicg Kazimierza Wielkiego oraz w ulicy Torunskiej po
wschodniej i zachodniej stronie skrzyzowania z mozliwoscig przysztej kontynuacji.

—  przebudowa sygnalizacji $wietlnej.
= Skrzyzowanie ulic Kazimierza Wielkiego i Fordonskiej:

—  przebudowa ulic Fordonskiej, Kazimierza Wielkiego i teczyckiej na wlotach do skrzyzowania
z dostosowaniem do projektowanej infrastruktury tramwajowej;

—  przebudowa perondw przystankowych oraz zatok autobusowych;
—  Przebudowa ciggow pieszych w rejonie skrzyzowania;

— budowa sciezki rowerowej na potaczeniu z ulicg Kazimierza Wielkiego oraz w ulicy Fordonskiej
i teczyckiej po wschodniej stronie skrzyzowania

—  przebudowa ulic Ttawskiej i Oliwskiej z likwidacjg potaczenia z ulicg Kazimierza Wielkiego;

—  przebudowa sygnalizacji Swietlnej.
3.3  Siec trakcyjna

Analizowana linia tramwajowa obejmuje odcinki:

— wzdhuz ul. Fordonskiej od skrzyzowania z ulica Baltyckg (wraz z istniejgcg petla
tramwajowgq) do skrzyzowania z ulicg teczycka/Kazimierza Wielkiego
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— od skrzyzowania z ulicg teczycka/Kazimierza Wielkiego poprzez most Kazimierza
Wielkiego az do skrzyzowania ul. Torunskiej z ul. Kazimierza Wielkiego

- rejon skrzyzowania tramwajowego zlokalizowanego przy ul. Torunskiej i ul. Pertowej.
Przebudowa/budowa sieci trakcyjnej jezdnej bedzie obejmowac:

— demontaz istniejgcej sieci jezdnej,

— montaz konstrukcji wsporczych,

— montaz konstrukcji nosnych sieci jezdnej,

— montaz przewodow sieci jezdnej,

— montaz urzadzen specjalnych.

Jako konstrukcje wsporcze zastosowane zostang stupy stalowe rurowe cynkowane
posadowione w fundamentach betonowych wyposazonych w gniazda rurowe. Na skrzyzowaniach
zastosowane bedzie zawieszenie poprzeczne ptaskie.

Sie¢ jezdna typu ptaskiego (skrzyzowania) i fancuchowego, przy zastosowaniu przewodu
DjpS 100 oraz liny zawieszenia wzdtuznego L95. Sie¢ jezdna bedzie posiadata wbudowane izolatory
podziatu elektrycznego (sekcyjne) usytuowane w miejscach podziatu na odrebne sekcje zasilania
Kazdy izolator sekcyjny oraz kazdy punkt zasilajgcy bedzie wyposazony w roztgcznik o napedzie
silnikowym posiadajgcym opcje sterowania zdalnego i lokalnego.

Dla cafej sieci przewiduje sie zastosowaC podstawowag ochrone przeciwporazeniowg
a w przypadkach koniecznych réwniez ochrone dodatkowa (ochrona przed dotykiem posrednim).
Ponadto kazdg sekcje sieci jezdnej nalezy wyposazy¢ w ochrone odgromowa.

34 Obiekty inzynieryjne

= Most tramwajowy

Projektowany most w ciggu przebudowywanej ul. Kazimierza Wielkiego, usytuowany pomiedzy
istniejgcym obiektem, a nowoprojektowanym drugim mostem drogowym ma konstrukcje belkowg
(belka ciggta), piecioprzestowa, o stalowych dzwigarach skrzynkowych. Rozpietos¢ teoretyczna
nowego mostu wynosi 38+56+72+40+38 = 244 m, szeroko$¢ catkowita 8,7 m w. Przyjeto dwa
warianty konstrukcji pomostu: stalowy ortotropowy i ptyty zelbetowej zespolonej z dzwigarami.

Ustrdj nosny zostanie oparty na monolitycznych zelbetowych podporach. Przyczofki
zaprojektowano jako masywne ze skrzydtami zawieszonymi. Przewidziano posadowienie posrednie, na
palach fundamentowych.

Przewidziano odwonienie obiektu za pomocg systemu wpustow, sgczkow, kolektoréw oraz
drenazu na izolacji przeciwwodnej.

Na obiekcie przewidziano urzadzenia zabezpieczajgce w postaci balustrady na krawedziach
obiektu.

Projektowany obiekt jest konstrukcjg blizniaczg do istniejgcego mostu przez rzeke Brde, w ciggu
ul. Kazimierza Wielkiego.

= Most drogowy

Projektowany most, w ciggu przebudowywanej ul. Kazimierza Wielkiego ma konstrukcje
belkowg (belka ciggta), piecioprzestowa, o stalowych dzwigarach skrzynkowych. Rozpietosc
teoretyczna nowego mostu wynosi 38 + 63 +78 + 27 +38 = 244 m, szeroko$¢ catkowita 14,32 m
w tym jezdnia o przekroju 2x3,5m oraz cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 4,5 m (po wschodnigj
stronie). Przyjeto dwa warianty konstrukcji pomostu: stalowy ortotropowy i pityty zelbetowej
zespolonej z dzwigarami. Rrrrr
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Ustréj nosny zostanie oparty na monolitycznych zelbetowych podporach. Przyczoéftki
zaprojektowano jako masywne ze skrzydtami podwieszonymi. Przewidziano posadowienie posrednie,
na palach fundamentowych.

Zatozono odwonienie obiektu za pomocg systemu wpustow, sgczkow, kolektoréw oraz drenazu
na izolacji przeciwwodnej.

Na obiekcie przewidziano urzadzenia zabezpieczajgce w postaci bariery (oddzielajgcej chodnik
od jezdni), barieroporeczy (po zachodniej stronie) i balustrady na wschodniej krawedzi obiektu.

3.5 Elektroenergetyka

= Oswietlenie ulic, chodnikdow i $ciezek rowerowych

Projektuje sie przebudowe istniejgcego oswietlenia ulic dostosowujgc rozmieszczenie stupow do
nowego uktadu drogowego oraz tramwajowego. Projektowane sg stupy stalowe wraz z oprawami
z zrédtem Swiatta typu LED montowanymi na wysiegnikach. Dodatkowo oprawy bedg réwniez
montowane na stupach trakcyjnych

= Oswietlenie przystankow

Dla wiekszosci przystankow nie przewiduje sie niezaleznego odrebnego o$wietlenia. Przystanki
bedg oswietlone za pomocg oSwietlenia ulicznego. Dla czeSci przystankow nalezy dodatkowo
rozbudowac o$wietlenie o kilka opraw montowanych do stupéw trakcyjnych.

= Sygnalizacja $wietlna

Sygnalizacja Swietlna realizowana bedzie za pomocg sygnalizatoréw $wietlnych mocowanych na
masztach stalowych. Rozmieszczenie masztéw bedzie dostosowane do nowego uktadu drogowego
oraz tramwajowego. Kable zasilajgce oraz sterujgce sygnalizacjg $wieting bedg uktadane w kanalizacji
technicznej.

3.6 Monitoring, sterowanie ruchem

Planowane jest wyposazenie skrzyzowan ulic Fordonskiej — Battyckiej oraz Fordoriskiej -
Kazimierza Wielkiego, na kazdym z wylotéw w kamery monitoringu wizyjnego CCTV, ktdry tak jak
pozostate systemy zwigzane ze sterowaniem ruchem muszg by¢ zgodne z istniejgcym juz systemem
zarzadzania ruchem i transportem publicznym ITS w Bydgoszczy.

3.7 Uzbrojenie terenu

Planowany zakres przebudowy infrastruktury wigze sie z koniecznoscig przebudowy
i zabezpieczenia w niezbednym zakresie kolidujgcej sieci uzbrojenia terenu, obejmujgca uzbrojenie
podziemne i naziemne w tym przebudowe linii napowietrznych poprzez posadowienie stupéw
strunobetonowych poza obszarem kolizji z zastosowaniem przewoddw izolowanych oraz gotych.
Ponadto przewidziana jest rozbudowy sieci kanalizacji deszczowej w zwigzku z koniecznoscig
zapewnienia odwodnienia terenu i planowanych budowli, budowa linii energetycznych zasilajgcych
i kanalizacji kablowej.
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3.8 Nieruchomosci i budynki przeznaczone do zajecia i rozbiorki

= Zajecie terenu i nieruchomosci

Obszar inwestycji w czesci zwigzanej z przebudowg istniejgcego uktadu komunikacyjnego,
budowa mostu drogowego i tramwajowego, obejmuje nieruchomosci bedace wiasnoscig publiczng,
stanowigce pas drogowy, oraz w niewielkim zakresie tereny do niego przylegte Na tych
nieruchomoéciach i ich fragmentach planowana jest przebudowa istniejgcej infrastruktury, oraz trwate
zajecie zwigzane z koniecznoscig poszerzenia pasa drogowego pod projektowane budowle, takie jak
skarpy, elementy konstrukcji mostu czy stupy trakcyjne.

= Rozbiorka budynkdéw i obiektow malej architektury

Lokalizacja nowoprojektowanych obiektow budowlanych, oraz przebudowa istniejgcych wigze
sie z koniecznoscig rozbidrki i demontazu obiektow matej architektury takich jak kioski handlowe,
ogrodzenia, konstrukcje reklamowe kolidujgcych z planowanymi elementami zagospodarowania terenu
oraz infrastruktury przebudowywanych przystankow komunikacji miejskiej. Najwiekszy zakres prac
rozbidrkowych przewidziany jest w zwigzku z przebudowg skrzyzowania ulic Pertowa — Torunska.

4, Ochrona srodowiska

W obszarze inwestycji, dla obydwu wariantéw brak jest zasobdw przyrodniczych, ktoére
mogtyby ulec degradacji. Ponadto, przedmiotowe przedsiewziecie bedzie prowadzone w obrebie
istniejgcego, intensywnie wykorzystywanego szlaku komunikacyjnego, stad jego wpltyw na walory
przyrodnicze przylegtych obszaréw na etapie eksploatacji nie bedzie wieksze anizeli w stanie
istniejgcym.

W fazie realizacji inwestycji, w zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych uzytkownicy
nieruchomosci  zlokalizowanych zlokalizowany bezposrednio przy trenie budowy bedg okresowo
narazeni na ucigzliwosci zwigzane z wystepowaniem hatasu, wibracji, emisjg pytu, w szczegolnosci
zwigzane z prowadzeniem prac rozbiorkowych. Oddziatywanie to bedzie miato mate natezenie, a jego
charakter bedzie tymczasowy, ulegajgcy szybkiemu rozproszeniu. W wyniku prawidlowej realizacji
inwestycji nie wystapi niebezpieczenstwo utraty zdrowia lub zycia przez mieszkancow, nie zostang
spowodowane rowniez nieodwracalne zmiany w Srodowisku. Realizacja inwestycji w perspektywie
czasu nie bedzie miata istotnego negatywnego wptywu na gleby, przyrode, wody i powietrze.

Ze wzgledu na charakter inwestycji, jej realizacja bedzie miata znaczenie pozytywne, stuzace
wyraznej poprawie istniejgcego stanu infrastruktury komunikacyjnej. Jedynym istotnym
oddziatywaniem bedzie emisja hatasu. Po zrealizowaniu inwestycji klimat akustyczny na terenach
sgsiadujgcych z analizowanym odcinkiem zaréwno drogi jak i linii tramwajowej bedzie korzystny.
Tereny podlegajgce ochronie akustycznej z wyjatkiem budynkéw przy ul. Fordonskiej 37 dla
w przypadku wariantu 1, gdzie w miare mozliwosci technicznych mogg by¢ zastosowane urzadzenia
ochrony przed halasem, majace celu ograniczenia ponadnormatywnego wptywu inwestycji na klimat
akustyczny nie znajdg sie w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne, zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy.

5. Podsumowanie

Realizacja przedmiotowej inwestycji jest bardzo istotna z punktu widzenia rozwoju
tramwajowego i autobusowego systemu transportu publicznego miasta Bydgoszczy jak rowniez
bezpieczenstwa i wygody ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego ha omawianym obszarze.

Stan infrastruktury tramwajowej, drogowej, pieszej i rowerowej w przedmiotowym rejonie
wskazuje na niedostosowanie istniejgcych uktadéw komunikacyjnych do panujacych i prognozowanych
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warunkéw ruchu, ich nieczytelnos¢ oraz brak spetnienia warunkéw bezpieczenstwa okreslonych
w obowigzujacych przepisach.

Szczegdlnie ucigzliwe dla uzytkownikdw ruchu drogowego jest wystepujgce znaczne
przecigzenie ulicy Kazimierza Wielkiego na odcinku miedzy ul. Torunska i Fordonska. W zwigzku
Z niewystarczajgcymi parametrami mostu i ulicy Kazimierza Wielkiego cze$¢ przejazddw pomiedzy
brzegami rzeki Brdy realizowana jest poprzez most Pomorski, lub w mniejszym stopniu przez Trase
Uniwersytecka, docigzajgc te przeprawy. Ruch samochodowy na moscie Kazimierza Wielkiego,
zwlaszcza w godzinach szczytu porannego i popotudniowego catkowicie wykorzystuje jego
przepustowos¢, co skutkuje znacznymi korkami, ktére zgodnie z prognozowanymi warunkami ruchu
beda sie nasilaty w kolejnych latach.

Ponadto istniejacy przebieg infrastruktury tramwajowej wymuszajacy przebieg okrezny
tramwaju linii nr 7 (Mariampol - Kapusciska), a takze planowanej trasy tramwaju linii nr 10 przekfada
sie na zwiekszony czas przejazdu i ograniczong konkurencyjno$¢ wzgledem transportu
indywidualnego.

Na podstawie Koncepcji Programowo Przestrzennej przebudowy infrastruktury transportu
szynowego w Bydgoszczy wraz z rozbudowg uktadu drogowego (opracowanej w dwdch wariantach),
ktdérej celem jest wyboér optymalnego rozwigzania budowy linii tramwajowej faczacej ulice Fordorska
zulicg Torunska, stanowigcego alternatywne potaczenie tramwajowe w stosunku do mostu
Pomorskiego, sformutowano nastepujace wnioski:

Wariant 1 - zakladajgcy budowe linii tramwajowej i ciggu pieszo — rowerowego wraz
Z przeprawg mostowg oraz petli tramwajowej na wysokosci ulicy Battyckiej i Pertowej, oraz budowe
mostu drogowego w ciggu ulicy Kazimierza Wielkiego

— Przebudowa ulicy Kazimierza Wielkiego, budowa drugiej dwupasowej jezdni, mostu
drogowego wraz wlotami do skrzyzowan z ulicami Torunska i Fordonska przektada sie
na znacznie wiekszy komfort przejazdu przez tg przeprawe, w szczegolnosci dotyczy
to ruchu samochodowego w godzinach szczytu, ktdry w perspektywie prognoz ruchu
do roku 2040 przenoszony bedzie bez wiekszych utrudnien i ograniczen.
Réwnoczesnie w stosunku do stanu istniejgcego nastgpi spadek wielkosSci ruchu
samochodowego na pozostatych mostach, w szczegdlnosci na moscie Pomorskim
okoto 10%, co stanowito bedzie ich efektywne odcigzenie.

— Budowa mostu tramwajowego nad Brdg na wysokosci ulic Battyckiej i Pertowej
pozwala na optymalizacje i znaczne skrocenie przebiegu istniejgcej linii tramwajowej
nr 7 (o okoto 4-5 min czasu przejazdu), a takze perspektywicznej linii 10, co powinno
przetozy¢ sie na wiekszg konkurencyjnos¢ komunikacji zbiorowej, zwtaszcza
w zachodniej czesci miasta.

— Dodatkowg zaletg wariantu jest lokalizacja petli tramwajowej przy planowanym
przebiegu linii, co pozwala z jednej strony znacznie bardziej elastyczne planowanie
komunikacji tramwajowej w tym rejonie miasta, a z drugiej na zarzadzanie
ewentualnymi utrudnieniami w funkcjonowaniu tramwajow (awarie, wypadki, remonty
itp.). Przewidywana lokalizacja petli pozwala réwniez na dogodne warunki przysztego
rozwoju infrastruktury, mogacej stanowi¢ np. wygodny wezet przesiadkowy
komunikacji publicznej.

— Roéwnoczes$nie wprowadzenie nowej kolizji z infrastrukturg tramwajowag w ciggu ulicy
Fordoniskiej na wysokosci ulicy Battyckiej (skret na most tramwajowy i do petli)
powoduje pewne ograniczenia ruchowe, jednakze sa one mozliwe do
zminimalizowania poprzez odpowiednig koordynacje sygnalizacji $wietinej ze wzgledu
na ograniczone obcigzenie skrzyzowania z ul. Battycka. Rownoczesnie ograniczony
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zostanie ruch tramwajowy na moscie Pomorskim umozliwiajgc zmiany w sygnalizacji
i poprawe przepustowosci skrzyzowan w tym rejonie.

Przebudowa innych elementéw infrastruktury drogowej, tramwajowej, pieszej
i rowerowej (miedzy innymi w rejonie ulic Torunskiej, Pertowej, Fordonskiej,
Battyckiej oraz Kazimierza Wielkiego) przyczyni sie do poprawy warunkdw ruchu,
czytelnosci uktadow komunikacyjnych, zwiekszenia ptynnosci ruchu, a takze wygody
i bezpieczenstwa w szczegdlno$ci w rejonie perondw przystankowych, przejsé
i przejazdéw rowerowych.

Zastosowane rozwigzania umozliwiajg dostep pieszych i rowerzystow do planowanych
bulwaréw rzeki Brdy w rejonie ulic ,Przedtuzenie Pertowej” i Kazimierza Wielkiego
oraz zapewniajg mozliwos¢ przysztej rozbudowy pieszych irowerowych ukfadow
komunikacyjnych.

Wariant 2 — zakfadajgcy budowe linii tramwajowej wraz z przeprawg mostowg, oraz drugiej
jezdni i mostu drogowego w ciggu ulicy Kazimierza Wielkiego.

Podobnie jak dla wariantu 1 zatozona jest przebudowa ulicy Kazimierza Wielkiego wraz
z budowg nowego obiektu mostowego. Projektowane rozwigzanie przektada sie na
znaczne zwiekszenie komfortu ruchu samochodowego przy jednoczesnym
wyeliminowaniu utrudnien w obrebie ulicy w godzinach szczytu komunikacyjnego,
oraz przejecie czesci ruchu i odcigzenie innych przepraw przez rzeke Brde.

Wprowadzenie infrastruktury tramwajowej w ulice Kazimierza Wielkiego przyczyni sie
do powstania dodatkowych konfliktdw przejazdowych wzgledem stanu istniejacego,
ktérych wynikiem bedzie konieczno$¢ dostosowania sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniach z ulicami Torunskqg i Fordonskg na potrzeby przejazdu tramwajow.
Odpowiednia koordynacja sygnalizacji Swietlnej dla tak duzego wezta, bedzie
utrudniona. Nalezy spodziewac sie ograniczenia korzysci (dodatkowe fazy sygnalizacji
Swietinej dla tramwajoéw, wydluzone czasy przejazdu przez skrzyzowanie)
wynikajacych z przebudowy geometrii ulicy wzgledem parametréw dla wariantu 1.

Podobnie jak dla wariantu 1 nowe przebiegi linii tramwajowych nr 7 i 10 przektadaja
sie na skrdcenie czasu jazdy o ok 4-5 min wzgledem przebiegu przez most Pomorski,
co przyczyni sie zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji zbiorowej.

Analogicznie jak dla wariantu 1 przyjete parametry przebudowy innych elementow
infrastruktury drogowej, tramwajowej, pieszej i rowerowej (miedzy innymi w rejonie
ulic Torunskiej, Pertowej, oraz Kazimierza Wielkiego) przyczynig sie do poprawy
warunkéw ruchu, czytelnosci uktadéw komunikacyjnych, zwiekszenia bezpieczenstwa
i ptynnosci ruchu, a takze wygody oraz przede wszystkim bezpieczenstwa w rejonie
perondw przystankowych, przej$¢ i przejazdow rowerowych.

Zastosowane rozwigzania umozliwiajg dostep pieszych i rowerzystéow do planowanych
bulwardw rzeki Brdy w rejonie ulicy Kazimierza Wielkiego oraz zapewniajg mozliwos¢
przysztej rozbudowy pieszych i rowerowych uktadéw komunikacyjnych.
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6. Wizualizacje

Wariant 1
Rys. 1. Most tramwajowy, widok 1 /ul. Pertowa/

Rys. 2. Most tramwajowy, widok 2 /ul. Pertowa/
Wariant 2

Rys. 3. Most tramwajowy i drogowy, widok 1 /ul. Kazimierza Wielkiego/

Rys. 4. Most tramwajowy i drogowy, widok 1 /ul. Kazimierza Wielkiego/
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