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Dotyczy: wytyczne projektowe do projektu sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej — Gdanskiej — tacznik (w kier. ul. Bielskiej)
w Bydgoszczy cze$¢ programowa, organizacja ruchu i korekty geometrii.

W zwigzku z wczesniejszymi wnioskami wpltywajacymi do ZDMiKP
w Bydgoszczy, dotychczasowymi raportami o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz opracowang w roku 2016 klasyfikacjg odcinka drogi ze wzgledu
na koncentracje wypadkow $miertelnych oraz klasyfikacji odcinka drogi ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej dla miejskiego odcinka sieci TNT fj.
przebiegu drogi krajowej nr 5 miedzy innymi na osi Armii Krajowej konieczne sg
dziatania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in. we
wskazanej lokalizacji.
Biorgc pod uwage niewielki budzet na tego typu zadanie uniemozliwiajacy
kompleksowa przebudowe uktadu drogowego oraz prawdopodobny spadek
natezen i znaczenia tego odcinka drogi po wybudowaniu drogi S5 planuje sie
poprawe bezpieczenstwa poprzez budowe sygnalizacji $wietinej na obecnym
uktadzie geometrii skrzyzowania z niewielkimi korektami w zakresie prowadzenia
ciagoéw pieszych, rowerowych i lokalizacji zatoki autobusowe;j.
Realizacja niniejszej inwestycji zostata zapisana w palnie budzetu ZDMIKP na rok
2017 i winna by¢ wykonana mozliwie jak najszybciej.

Ponizej przekazuje wytyczne projektowe dla czesci ruchowej celem zlecenia
opracowania dokumentacji technicznej umozliwiajacej realizacje zadania.

Cze$¢ programowa sygnalizacii Swietlnej:

1. W programie sygnalizacji $wietinej nalezy zaprojektowa¢ petna detekcje
dla wszystkich grup kotowych w obszarze catego skrzyzowania

2. W programie sygnalizacji $wietlnej nalezy zaprojektowa¢ petna detekcjg
dla grup pieszych na przejsciach przez obie jezdnie ul. Armii Krajowej

3. Detekcja grup kotowych powinna byé zgodna z zasadami obowigzujacymi
w zrealizowanym systemie ITS ’Inteligentne systemy transportowe
w Bydgoszczy” i oparta o petle indukcyjne w nawierzchni ulicy

4. Detekcja grup pieszych w poprzek ulicy Armii Krajowej powinna byc
realizowana z wykorzystaniem detektorow przyciskowych
z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia.

5. Stan ustalony niewzbudzony ,preference” - sygnat zielony na wprost dla
kierunku ul. Armii Krajowej,

85-844 Bydgoszcz, ul. Toruniska 174a, tel. (52) 582 27 23 - fax (52) 582 27 77
e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl, www.zdmikp.bydgoszcz.pl
NIP : 554-10-06-413 REGON: 090476971




6. Z uwagi na przysztosciowg mozliwos¢ prowadzenia przez to skrzyzowanie
rowniez drég rowerowych i przejazdéw projektowang lokalizacje przejs¢
dla pieszych i sygnalizatorow dostosowa¢ do pdzniejszego wykorzystania
ich bez koniecznosci dyslokacji dla prowadzenia ruchu rowerowego
(przedstawi¢ schemat takiego rozwigzania w zakresie lokalizacji
sygnalizatorow)

7. Na etapie projektowym rozwazy¢ mozliwos¢ koordynacji nowej sygnalizacji
Swietlnej z sygnalizacjg juz istniejacg na skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej —
Zamczysko potozong ok. 1100 metréw od projektowanego obiektu
w zakresie optymalizacji przejazdu na ciggu ul. Armii Krajowej

8. Program dzienny tréjkolorowy 5.30 — 23.30 (w petni akomodacyjny),
program nocny 23.30 - 5.30 ostrzegawczy. Przedstawiony uktad
programow nalezy realizowa¢ przez catly tydzien.

9. Program sygnalizacji $wietinej powinien zapewni¢ optymalizacje
przepustowosci w catym zakresie struktury kierunkowe;.

10. Sygnalizatory na wlotach:

o boczne kotowe — Srednica 300mm

o kotowe dla pojazdow sam. na wysiegnikach lub bramownicach nad
jezdniami — $rednica 300mm wyposazone w ekrany kontrastowe

o piesze, (opcjonalnie rowerowe lub pieszo — rowerowe wspolne) —
Srednica 200mm

o sygnalizatory wjazdu warunkowego (jezeli wystgpia) — srednica 200
mm

Wszystkie sygnalizatory ze zrédtem swiatta LED.

11.Lokalizacja poszczegdlnych typdéw sygnalizatorow powinna uwzgledniac¢
minimalizacje konstrukcji wsporczych w obszarze trojkatow widocznosci

12.Uktad projektu sygnalizacji $wietlnej w zakresie nazewnictwa grup
sygnalizacyjnych, detektoréw zgodny z wytycznymi stanowigcymi zatgcznik
do niniejszego pisma

13.Wszystkie zatozenia programowe projektowanej sygnalizacji swietinej
powinny odpowiada¢é wymogom Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (zatacznik nr 3,
w sprawie sygnatéw drogowych).

14.Instalacje sygnalizacji $wietlnej w zakresie sygnalizatorow LED oraz
sterownika sygnalizacji $wietlnej nalezy wykona¢ 2z elementow
pochodzacych z odzysku (baza materialowa ZDMiKP) pochodzacych
z demontazu w ramach projektu ,Inteligentne Systemy Transportowe
w Bydgoszczy”
Sterownik sygnalizacji $wietinej dobrany dla tego skrzyzowania z depozytu
ZDMiKP winien posiada¢ nadmiar obstugi grup sygnatowych i zwigkszong
liczbe obstugiwanych wej$é detektorow w celu przyszto$ciowej obstugi
odpowiedniej liczby grup sygnatowych rowerowych i zwigzanych z nimi
detektorow (opisa¢ w projekcie)

15.Wszystkie konstrukcje wsporcze, okablowanie i detektory nalezy
projektowaé jako nowe



16.Integralnym  elementem projektu  budowy sygnalizacji $wietnej

Przed zleceniem opracowania dokumentacji technicznej prosze o uzupetnieni
powyzszych punktow o wytyczne dot. czesci elektryczneyj.

na przedmiotowym skrzyzowaniu sg réwniez projekty:

a. nowego oznakowania pionowego i poziomego w zakresie
niezbednym do uruchomienia sygnalizacji swietinej we wskazanej
lokalizacji.

b. zmian (przebudowy) w zakresie niezbednym do uruchomienia
sygnalizacji Swietlnej dotyczacym:

e chodnikow (z uwzglednieniem przysztosciowego
prowadzenia obok nich przysztych dréog rowerowych w
obszarze skrzyzowania - przedstawi¢ schemat przebiegu
przysztych  drég rowerowych ~w  odniesieniu  do
projektowanych chodnikow)

e ramp przejsc

e przysztych przejazdéw rowerowych (pozostawiajac miejsce
na takie przejazdy zgodnie ze schematem przebiegu Drog
rowerowych),

e lokalizacji nowej zatoki autobusowej zlokalizowanej przy
jezdni zachodniej ul. Armii Krajowej prowadzacej ruch w
kierunku Centrum (umozliwiajgcej wyprowadzenie obecnego
przystanku komunikacji publicznej z obszaru pobliskiej stacji
paliw).

o korekty ftukéw w celu zapewnienia odpowiedniej
przejezdnosci poszczegolnych relacji

Opisane zmiany nalezy uwzgledni¢ w obszarze catego skrzyzowania
i powigza¢ z istniejaca infrastrukturg drogowg w obszarze przylegtym do
skrzyzowania .

W przypadku koniecznosci zmian w strukturze kierunkowej obecnych
wlotéw skrzyzowania, zmiany przeznaczenia poszczeg6lnych pasow
ruchu, wytyczenia paséw dla relacji lewoskretnych nalezy to wykonac
z wykorzystaniem elementéw oznakowania poziomego, pionowego
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Projekt przebudowy infrastruktury drogowej winien minimalizowac
konieczno$¢  ingerencji w infrastrukture  podziemng  obecnego
skrzyzowania.
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Zatacznik nr 1

Wytyczne dotyczgce projektdw branzy inzynierii
ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji Swietlnej
dla miasta Bydgoszczy
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1. Wprowadzenie.

Przedmiotowe opracowanie ma za zadanie w sposob jednoznaczny przedstawié
elementy z jakich powinien sie sktada¢ projekt z branzy inzynierii ruchu
drogowego, w zakresie sygnalizacji Swietlnych, ktéry zostanie ztozony do
ZDMIiKP celem uzgodnienia i zatwierdzenia. Dokument ten ma by¢ pomocny
projektantom przy tworzeniu projektu.

2. Cel i Zakres Opracowania
e Standaryzacja projektéw branzy inzynierii ruchu drogowego w zakresie
sygnalizacji Swietlnych w miescie
e Uporzgdkowanie sposobu sporzadzania dokumentacji,
e Pomoc projektantom przy opracowywaniu dokumentacji
e Pomoc urzednikom przy sprawdzaniu dokumentacji.



3. Wymagania dla projektantow:

3.1 Podstawa prawna

e ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 3 lipca 2003 r.,
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia
2003 r.) z pézniejszymi zmianami.

e ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY dnia 23 wrzesnia
2003r., w sprawie szczegétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem.

3.2 Sktadowe projektu
Projekt powinien zawierac:

Strone tytutowa
Spis tresci

e (Czesc opisowq

e (Czesc rysunkowa

3.2.1. Strona tytutowa
Strona tytutowa powinna zawieraé:

® nazwa opracowania

e nazwe miasta,

e nazwe skrzyzowania,

e tabelke projektanta:
o imie i nazwisko projektanta wraz z podpisem
o ew. imie nazwisko sprawdzajgcego wraz z podpisem
o date utworzenia (miesiac, rok)

3.2.2. Spis tresci
W spisie tresci powinny by¢ wypunktowane wszystkie punkty z opracowania

z czesSci opisowej i rysunkowej.



3.2.3. Czesc opisowa
Czes¢ opisowa (Opis techniczny), powinna zawierac:

3.2.3.1. Podstawe opracowanie:

W czesci tej powinny by¢ wymienione wszystkie sktadowe, ktére stuzyty do
utworzenia opracowania m.in. umowa z zamawiajgcym, SIWZ, obowigzujace
przepisy prawne, podktady mapowe, wizje w terenie.

3.2.3.2. Celizakres opracowania:
Nalezy wypisa¢ co jest celem i zakresem projektu.

3.2.3.3. Opis stanu istniejgcego na projektowanym skrzyZzowaniu

Nalezy opisac stan istniejacy uktadu drogowego wraz z elementami inzynierii
ruchu drogowego. Ponadto przedstawi¢ pomiary ruchu dla stanu istniejgcego.
Pomiary ruchu nalezy wykona¢ dla godzin szczytowych (porannych i
popotudniowych).

3.2.3.4. Sygnalizacja swietina - stan projektowany:
Nalezy opisac:

e zatozenia ogodlne dla sygnalizacji

e harmonogram pracy sygnalizacji,

e minimalne czasy zielone,

W postaci tabelarycznej wyliczone (przyjete) minimalne czasy zielone dla
wszystkich grup sygnalizacyjnych. W przypadku grup pieszych i rowerowych
tabela musi zawieraé wartosci przyjete do obliczenia minimalnego czasu
zielonego (dfugo$é przejscia, przyjeta predkos¢ uczestnika ruchu, obliczony
czas przejécia/przejazdu, przyjety minimalny czas sygnatu zielonego)

e macierz grup kolizyjnych
Tablica  wszystkich kolizji  wystepujgcych miedzy  grupami
sygnalizacyjnymi z podziatem na, pary grup o niedopuszczalnych kolizjach
do ruchu oraz pary grup o niedopuszczalnym jednoczesnym
dopuszczeniu do ruchu.

e obliczenia czasow miedzy zielonych,

Wszystkie obliczenia nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.



W formie tabelarycznej lista obliczen wszystkich czaséw miedzyzielonych z
podziatem na konkretne strumienie ruchu przypisane do danych grup
sygnalizacyjnych.

e tablica czasow miedzyzielonych,
e programy sygnalizacji — program wejSciowy, wyjSciowy, program
projektowany
o dla programu projektowanego nalezy podac
= tabela grup sygnalizacyjnych wyswietlajgcych jednakowy
sygnat (jezeli takie zestawy istnieja)
= tabele opdznien czasowych — w przypadku jednoczesnego
nadawania sygnatu zielonego grup sygnalizacyjnych o
dopuszczalnej kolizji, nalezy maksymalne opdznienie
uruchomienia grupy nadrzednej w stosunku do podrzednej
grupy kolizyjnej.
= tabele faz ruchu — wykaz faz z przypisanymi grupami oraz
grupami wydtuzajgcymi sygnat.
= opis logiki sterowania programem
e Program awaryjny
e Obliczenia przepustowosci zgodnie z wytycznymi GDDKIiA z 2004r. dla
programu projektowanego dla warunkéw ruchu z godzin szczytowych.
Obliczenia nalezy przedstawic¢ w postaci arkuszy zgodnie z wytycznymi.

3.2.3.5. Rozwigzania sprzetowe
Nalezy opisac:

e Sterownik sygnalizacji — nalezy wypisa¢ informacje pomocne do doboru
sterownika tj. iloé¢ grup sygnalizacyjnych, ilos¢ petli indukcyjnych, ilos¢
przyciskéw itp.

e Sygnalizatory — nalezy przedstawi¢ zestawienie sygnalizatorow z
podziatem na nazwe, grupe sygnalizacyjng, stan
(projektowany/istniejacy), typ sygnalizatora, miejsca montazu,
doposazenie (ekran kontrastowy, sygnalizatory akustyczny itp.)

e Detekcje — nalezy opisa¢ sposéb detekcji dla danej grupy pojazdéw czy
pieszych.



Petle indukcyjne — nalezy przedstawi¢ zestawienie petli indukcyjnych z
podziatem  na nazwe  petli, grupe sygnalizacyjng, stan
(projektowany/istniejgcy), rodzaj petli, ksztatt, wymiary.

Przyciski dla pieszych — nalezy przedstawié¢ zestawienie przyciskéw dla
pieszych z podziatem na nazwe, grupe sygnalizacyjng oraz stan (
projektowany/istniejac).

W przypadku wykorzystania innych systeméw detekcji nalezy
przedstawic¢ tabelarycznie zestaw detektoréw z przypisaniem do grupy
sygnalizacyjnej oraz opisanymi wfasciwosciami

3.2.3.6. Uwagi koricowe

Nalezy wypisa¢ ewentualne uwagi co do sygnalizacji. Np. na temat koniecznosci

przegladu sygnalizacji po tygodniu od uruchomienia.

3.2.4. Czesc rysunkowa

Plan orientacyjny — mapa w skali wiekszej niz 1:10000 z zaznaczeniem
skrzyzowania,

Organizacja ruchu (opcjonalnie) — w przypadku zmiany organizacji ruchu
nalezy zataczyé rysunek, na ktérym widoczne sg zmiany (mapa w skali
1:500)

Plan sytuacyjny — mapa w skali 1:500 z zaznaczong lokalizacjg
istniejgcych/projektowanych elementéw sygnalizacji swietlnej wraz z ich
nazwami oraz okreéleniami ich standéw z podziatem na istniejgcy i
projektowany (np. poprzez dobranie odpowiednich koloréw)

Strumienie ruchu i punkty kolizji na mapie sytuacyjnej w skali 1:500, na
podktadzie musi by¢ widoczne oznakowanie poziome na skrzyzowaniu.
Uktad faz,

Schemat uktadu faz na skrzyzowaniu z zaznaczonymi przejsciami miedzy
fazami oraz opisanymi warunkami przej$¢. Faza powinna by¢ narysowana
na podktadzie geometrii skrzyzowania, grupy uruchomione powinny by¢
oznaczone jako zielone strzatki natomiast grupy zatrzymane w postaci
czerwonej linii dochodzacej do linii zatrzymania (zgodnie z
rozporzgdzeniem)

Poza fazami gtéwnymi nalezy okresli¢ fazy alternatywne, ktére moga
wystapi¢ na skrzyzowaniu w specyficznych przypadkach oraz fazy



priorytetowe (np. w przypadku projektowanego skrzyzowania
przecinajacego torowisko tramwajowe)

Programy sygnalizacji Swietlnych,

Na diagramach programoéw sygnalizacji $wietlnych nalezy po lewej
stronie umieszcza¢ nazwe grupy sygnalizacyjnej, natomiast po prawej
sygnalizatory przypisane do tej grupy. Ponadto na pasku nalezy opisac
moment rozpoczecia, zakornczenia oraz czasu trwania sygnatu
zezwalajgcego na ruch.

Wykres koordynacji

W przypadku projektowania ciggéw sygnalizacji swietlnych oddalonych
od siebie do 1000m nalezy zaprojektowac schemat koordynacji w postaci
wykresu droga/czas dla programéw o cyklach typowych na
skrzyzowaniach objetych koordynacjg. Na rysunku (lub w opisie
technicznym) przedstawi¢ w formie tabelarycznej odlegtoéci i czasy
przejazddw migdzy kolejnymi skrzyzowaniami oraz offsety migdzy

punktami  zerowymi  programéw  sygnalizacji na  kolejnych

skrzyzowaniach.

4. Wymagania dotyczace detekcji dla systemu ITS

Jako gtéwny rodzaj detekcji pojazdéw nalezy projektowac petle indukcyjne.
Dopuszcza sie stosowanie innego rodzaju detekcje tylko w przypadku braku
mozliwoéci wykonania petli. Na kazdym pasie wlotowym nalezy projektowac
trzy petle:

- na linii zatrzymania (od dtugosci 4-5m)

- w odlegtoéci 40m od linii zatrzymania uktad dwéch petli kwadratowych o
wymiarach 1,5m x 1,5m oddalonych od siebie 0 1m

Na kazdym pasie wylotowym uktad petli pomiarowych kwadratowych o
wymiarach 1,5m x 1,5m oddalonych od siebie o 1m.

Kazde odstepstwo nalezy konsultowa¢ z zarzadca.

Jako detekcje pieszych nalezy projektowac przyciski dla grup sygnalizacyjnych
wystepujgcych poza fazg preferens.



Zasady nazewnictwa i numerologii poszczegélnych elementéw sygnalizacji
podana jest na schemacie.
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