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1. STAN ISTNIEJACY
1.1. Uktad torowy wraz z infrastrukturg transportu szynowego

Istniejgcy uktad torowy biegnie wzdtuz ul. Toruniskiej na torowisku wydzielonym:

- w pasie pomiedzy jezdniami drogowymi na odcinku od Ronda Toruniskiego do
skrzyzowania z ul. Spokojng (ODC.1),

- po potnocnej stronie jezdni drogowej na odcinku od skrzyzowania z ul. Kazimierza
Wielkiego do petli przy ul. Spadzistej (odc.2).

Uktad torowy przecina istniejgcy jezdnie drogowa w rejonie trzech weztdw rozjazdowych
na dojazdach do zajezdni tramwajowej. W rejonie petli uktad torowy przechodzi przez
jezdnie drogowa, skreca na potudnie w ul. Spadzista.

Istniejgca nawierzchnia tramwajowa to szyny S49 na podktadach drewnianych dt. 1,8 m z
mocowaniem klasycznym, utozona na ttuczniu kamiennym. Torowisko z obu stron
ograniczone opornikiem betonowym 30x8 cm.

Na przejazdach drogowych nawierzchnia z szyn Ri60N na podktadach betonowych, z
mocowaniem klasycznym na podsypce ttuczniowe;j.

Istniejgcy rozstaw torow wynosi ok 3,90 m, ze stupami trakcyjnymi na miedzytorzu.

Na (ODC.1) znajduje sie przystanek:

- Rondo Torunskie,

Na (ODC.2) znajduja sie nastepujace przystanki:
- Zajezdnia Tramwajowa

- Tor Awaryjny

- Rdéwna

- Kielecka

- Sporna

- Stomil Brama

- Petla Stomil

Istniejgce perony wysokosci ok. 15 cm, nawierzchnia perondw z ptytek chodnikowych
30x30cm.

KrawedzZ peronowa to obrzeze drogowe.
Ogrodzenie peronéw - panelowe barierki przeciwbtfotne.

Wygrodzenie miedzytorzy — panelowe ogrodzenie z siatki stalowej. Czes¢ perondw jest
nieogrodzona. Czes¢ perondw wyposazona w wiaty przystankowe z tawkami, tablice
informacyjne i Smietniki.
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1.2. Ukiad drogowy wraz z infrastrukturg transportu publicznego, rowerowego i
pieszego

Inwestycja zlokalizowana jest w miesScie Bydgoszczy, wzdtuz ul. Torunskiej. Pod katem

zaktadanej inwestycji branzy drogowej wydzieli¢ mozna dwa odcinki:

— odcinek (DR.1) od skrzyzowania z ulica Perfowa do wlotu ul. Torunskiej na
skrzyzowanie z ul. Kazimierza Wielkiego (odcinek pomiedzy zakresami ujetymi w
odrebnej dokumentacji, wykonywanej przez firme WYG International),

— odcinek (DR2) od wylotu ul. Torunskiej na skrzyzowaniu z ul. Kazimierza Wielkiego do
granic miasta Bydgoszczy (granica pomiedzy miastem Bydgoszcz a miejscowoscia
Otorowo).

Na poczgtkowym odcinku (DR.1) ulica Toruniska ma przekréj dwujezdniowy z torowiskiem
w pasie rozdziatu. Po obu stronach ulicy zlokalizowane sg chodniki. Po stronie potnocnej
zlokalizowana jest dodatkowo wydzielona droga rowerowa o nawierzchni z kostki
betonowej, biegngca réwnolegle z chodnikiem. Zlokalizowana jest ona jeszcze na odcinku
wczesniejszym — od Ronda Torunskiego do ul. Perfowej. Od ulicy Pertowej, przy jezdni
zlokalizowany jest wytgcznie chodnik.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Nowotorunskg do rejonu skrzyzowania z ul. Kazimierza
Wielkiego, ul. Torunska ma przekrdj jednojezdniowy, lokalnie o nawierzchni z kostki
kamiennej. Brak istniejagcej drogi rowerowej. Chodniki wystepujg odcinkami — i nie
stanowig jednego ciggu na catym analizowanym obszarze. Linia tramwajowa dwutorowa
zlokalizowana jest po stronie pétnocnej ulicy Torunskie;j.

Po stronie pdétnocnej linii tramwajowej pomiedzy ul. Filmowg a ul. Smetng zlokalizowana
jest droga o nawierzchni gruntowej — stanowigca dojazd do ogrédkow dziatkowych.

Na odcinku (DR.2), pomiedzy wylotem ul. Torunskiej na skrzyzowaniu z ul. Kazimierza
Wielkiego do granic miasta ulica Torunska ma przekrdj jezdnojezdniowy o nawierzchni
asfaltowe]. Brak istniejgcej drogi rowerowej na catej dtugosci ul. Torunskiej. Istniejgce
odcinki asfaltowe] drogi rowerowej wystepujg jedynie wzdtuz ulicy Spornej.
Chodniki wystepuja lokalnie:
— W rejonie skrzyzowania z al. Planu 6-letniego — chodnik z kostki betonowej po
stronie prawej ulicy,
— wrejonie zajezdni tramwajowej — chodnik asfaltowy (szczgtkowy),
— w rejonie stacji paliw — chodnik z ptyt betonowych po stronie prawej ulicy,
— na odcinku od stacji paliw do ul. Rdwnej — chodnik asfaltowy po stronie prawej
ulicy,
— na odcinku od ul. Réwnej do ul. Rolnej — chodnik z kostki betonowej po stronie
prawej,
— wazdtuz ulicy Kieleckiej — chodnik z ptyt betonowych po stronie lewej ulicy (liczagc w
kierunku ul. Torunskiej),
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— wazdtuz ul. Spornej — chodnik obustronny z kostki betonowej,

|II

— od petli tramwajowej ,,Stomil” do ul. Hutniczej — chodnik asfaltowy po stronie
lewej ulicy,

— wazdtuz ul. Hutniczej — chodnik obustronny z kostki betonowej,

— wzdtuz ul. tegnowskiej — chodnik lewostronny z kostki betonowej (liczac w
kierunku ul. Torunskiej),

— na odcinku od stacji WOPR do posesji nr 165 — chodnik asfaltowy po stronie lewej
ulicy,

— na odcinku od posesji nr 326 do posesji nr 189 — chodnik asfaltowy po stronie
lewej ulicy,

— od ,wiezy cisnien” do ul. Plgtnowskiej — chodnik asfaltowy po stronie lewej ulicy,

— w rejonie skrzyzowania ul. Torunskiej z ul. Platnowska oraz w rejonie budynku
kosciota — chodnik z kostki betonowe;j,

— na odcinku od budynku kosciota do posesji nr 442 — chodnik asfaltowy po stronie
prawe;j ulicy.

Miejski charakter ulicy Torunskiej wystepuje do skrzyzowania z ul. Sporng. Do tego
miejsca rownolegle do ulicy, obok odcinkéw chodnika jw., wystepuja wydeptane ciagi

III

pieszych. Dalej do petli tramwajowej ,Stomil” ulica posiada przekréj drogowy, z
poboczami gruntowymi i terenami zielonymi po obu stronach ulicy. Na tym odcinku ulica
Torunska krzyzuje sie w dwdch poziomach z linia kolejowa nr 201 relacji Nowa Wies

Wielka — Gdynia — ulica przebiega pod wiaduktem kolejowym.

W rejonie skrzyzowania z ul. tegnowska wzdtuz ulicy Torunskiej zlokalizowany jest
przejazd kolejowy z linig kolejowg nr 18 relacji Kutno-Ptock.

Przejazd kolejowy w ciggu ul. Torunskiej wyposazony jest wytgcznie w jezdnie asfaltowa.
Ptyty przejazdowe nowe — z uwagi na trwajacg przebudowe infrastruktury kolejowej. Nie
posiada chodnikéw. Za przejazdem ulica Torunska biegnie waskim pasem (bez chodnikéw)
po grobli, otoczonej z dwdch stron wodg (tor regatowy z jednej oraz tzw. port drzewny z
drugiej strony ulicy).

W niebezpiecznie bliskiej odlegtosci od ulicy znajduje sie budynek straznicy kolejowej
(brak zachowanej skrajni, widocznosci itp.).

Za groblg, poczagwszy od budynku WOPR tereny wzdtuz ulicy Torunskiej przybieraja
charakter zabudowy jednorodzinnej. Na catym odcinku, az do granic miasta po obu
stronach ulicy zlokalizowane sg budynki. Wzdtuz ulicy lokalnie wystepujg chodniki. Na
znacznej czesci ulica wyniesiona jest w stosunku do okolicznych terenéw nasypem.
Dodatkowo w rejonie posesji 362, u podstawy dos¢ wysokiego nasypu drogowego
zlokalizowana jest gruntowa droga dojazdowa, stanowigca dojazd do okolicznych dziatek i
posesiji.

Im blizej granic miasta tym gestos¢ zabudowy zmniejsza sie.
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Poza granicami miasta Bydgoszczy, w miejscowosci Otorowo po stronie prawej ulicy

Torunskiej (drogi powiatowej nr 1546C) zlokalizowany jest cigg pieszo-rowerowy o

konstrukcji asfaltowe;j.

Na analizowanym obszarze zlokalizowane sg przystanki komunikacji autobusowej.

Na odcinku (DR.1) w ciggu ul. Torunskiej, przy jezdni poétnocnej z wydzielona zatoka

autobusowg, za skrzyzowaniem z ul. Nowotorunskg w kierunku centrum. Brak wiaty

przysta

nkowe;j.

Na odcinku (DR.2) w ciggu ul. Torunskiej, po obu stronach jezdni, bez wydzielonych zatok

autobusowych:

W rejonie zajezdni tramwajowej, perony z kostki betonowej, brak wiat,

w rejonie skrzyzowania z ul. Rdwng, po stronie potnocnej ulicy, peron asfaltowy,
brak wiaty,

na odcinku pomiedzy ul. Réwng i ul. Rolng, po stronie potudniowej, peron z kostki
betonowej, brak wiaty,

w rejonie Powiatowego Urzedu Pracy, po stronie potudniowej, bez wydzielonego
peronu i wiaty,

w rejonie skrzyzowania z ul. Kieleckg, po stronie pdétnocnej, bez wydzielonego
peronu i wiaty,

IlI

w rejonie zaktadu ,Stomil”, po stronie poétnocnej peron z kostki betonowej,
wspoélny z peronem tramwajowym; po stronie potudniowej bez wydzielonego
peronu; przystanki bez wiat,

w rejonie petli tramwajowej ,Stomil” i skrzyzowania z ul. Spadzistg — przystanek
autobusowy na wydzielonej petli autobusowej; peron z kostki betonowej z wiatg
stalows,

w rejonie skrzyzowania z ul. tegnowska — przystanek obustronny z peronami z
kostki betonowej, brak wiat,

w rejonie skrzyzowania z ul. Wypaleniska — przystanek obustronny z peronami z
kostki betonowej, brak wiat,

w rejonie skrzyzowania z ul. Przytubska — przystanek obustronny z peronami z
kostki betonowej, brak wiat,

W rejonie ,wiezy cisnien” — przystanek obustronny z peronami z kostki betonowej,
brak wiaty po stronie lewej, wiata stalowa po stronie prawej,

w rejonie skrzyzowania z ul. Plgtnowskg — przystanek lewostronny w ciggu ul.
Torunskiej z peronem z kostki betonowej, brak wiaty; przystanek prawostronny na
wlocie ul. Plgtnowskiej z peronem z kostki betonowej, wiata stalowa.

)
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1.3. Inzynieria ruchu drogowego i tramwajowego

Koncepcja swoim zakresem obejmuje modernizacje i budowe sygnalizacji Swietlnych
zlokalizowanych w ciggu ulicy Torunskiej w Bydgoszczy od skrzyzowania ulic Torunskiej i
Kazimierza Wielkiego do granicy miasta. Na tym odcinku znajduje sie obecnie 5 obiektow
wyposazonych w sygnalizacje swietlng:

e ul. Torunska — wyjazd z zajezdni tramwajowej,

e ul. Torunska — wyjazd awaryjny z zajezdni tramwajowej — wyjazd , A”,

e ul. Torunska — przejscie dla pieszych na wysokosci ulicy Rownej,

e ul. Torunska — ul. Sporna,

e ul. Torunska — ul. Spadzista.

1.4. Obiekty inzynierskie
1.4.1. Przepustnrl

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Torunska w Bydgoszczy.
Nad obiektem zlokalizowane sg dwa tory tramwajowe oraz droga (ul. Torunska).

Gtowica wlotowa wykonana jest w postaci $ciany czotowej z usytuowanymi prostopadle
do osi przepustu skrzydtami. Od géry sSciana czotowa i skrzydta zwieniczone sg parapetem.
Gtowica w catosci wykonana jest z betonu. Przed gtowicg wlotowg znajduje sie stalowy
pomost wyposazony w krate uniemozliwiajgcg przedostanie sie do wnetrza obiektéw o
duzych rozmiarach.

Czes¢ przelotowa przepustu wykonana jest z prefabrykatéw zelbetowych o wymiarach w
Swietle 1,0m x 1,0m.

Gtowica wylotowa wykonana jest w postaci $ciany czotowej z usytuowanymi prostopadle
do osi przepustu skrzydtami. Gtowica w catosci wykonana jest z betonu.

W koncepcji projektowej zatozono przedtuzenie obiektu.

1.4.2. Wiadukt kolejowy

Przedmiotowy wiadukt kolejowy zlokalizowany nad ul. Torunskg w Bydgoszczy.

Wiadukt przeprowadza linie kolejowg nr 201 nad ul. Torunska i torowiskiem
tramwajowym.

Przesta wiaduktu (oddzielne pod kazdy tor) wykonane sg ze stali. Przyczotki masywne
zelbetowe.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

1.4.3. Most drogowy

Przedmiotowy most zlokalizowany jest w ciggu ul. Toruniskiej nad $luzg wodna.

Konstrukcja przesta wykonana jest z prefabrykowanych belek kablobetonowych.
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Przesto posiada obustronne ptytowe wsporniki. Rozpietos¢ teoretyczna przesta wynosi
10,70m.

Na moscie znajduje sie jezdnia o szerokosci 6,50m oraz obustronne chodniki o szerokosci
1,50m kazdy.

Konstrukcja przesta spoczywa na przyczétkach, ktérych dolna cze$é wykonana jest z cegty
a gorna z betonu, wykonana prawdopodobnie w pdzniejszym okresie.

Od strony pétnocnej bezposrednio przy obiekcie znajduje sie urzadzenie hydrotechniczne
- stalowe wrota wsporne.

Od strony potudniowej przeprowadzona jest rura wodociggowa a skarpy nasypu
umochione sg $Scianami oporowymi o zmiennej wysokosci, zakrzywionymi w planie.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

Zatozono wykonanie rownolegtej ktadki dla pieszych i rowerzystdw oraz Sciany oporowej
w bezposrednim sgsiedztwie obiektu.

1.4.4. Przepustnr2

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Toruriskg w Bydgoszczy.
Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Toruniska) wraz z chodnikiem.

Gtowica od strony potudniowej wykonana jest w postaci $ciany czotowej z usytuowanymi
skoénie do osi przepustu skrzydtami. Sciana czotowa wykonana jest z kamienia i cegly.
Kamienne skrzydta zwieiczone sg ceglanym parapetem.

Czes¢ przelotowa przepustu wykonana jest w postaci ceglanego sklepienia opartego na
kamiennych przyczétkach.

Gtowica od strony poétnocnej wykonana jest w postaci $ciany czotowej z usytuowanymi
skoénie do osi przepustu skrzydtami. Sciana czotowa wykonana jest z kamienia i cegly.
Kamienne skrzydta zwiericzone sg ceglanym parapetem. Sciana czotowa wyposazona jest
w urzadzenie hydrotechniczne - stalowg zasuwe umozliwiajacg sterowanie przeptywem
cieku.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

1.4.5. Przepust w km 0+556

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest w km 0+556 ul Torunskiej w Bydgoszczy.
Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Torunska) wraz z chodnikiem.

Przepust jest budowlg hydrotechniczng stuzgcg do regulacji i sterowania przeptywem
cieku.

Gtowica od strony potudniowej wykonana jest w postaci betonowej komory ze skrzydtami
usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Gtowica posiada oktadzine z ptytek.

Czesc przelotowa przepustu stanowia dwie rury betonowe.
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Gtowica od strony pétnocnej wykonana jest w postaci betonowej komory ze skrzydfami
usytuowanymi prostopadle do osi przepustu. Gtowica posiada oktadzine z ptytek.
Bezposrednio przy gtowicy pétnocnej znajduje sie w potowie rozebrany pomost stalowy
stuzgcy dawniej prawdopodobnie do rewizji obiektu.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

1.4.6. Przepustnr3

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Torunskiej w Bydgoszczy.
Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Torunska).

Gtowica od strony potudniowej wykonana jest w postaci betonowej Sciany czotowej z
betonowymi skrzydtami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu.

Gtowica potudniowa wyposazona jest w urzgdzenie hydrotechniczne — zasuwe drewniang,
umozliwiajgcg sterowanie przeptywem cieku.

Czesc¢ przelotowg przepustu stanowi rura betonowa.

Gtowica od strony pétnocnej wykonana jest w postaci betonowej $ciany czotowej z
betonowymi skrzydtami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu.

Gtowica pdétnocna wyposazona jest w urzadzenie hydrotechniczne — zasuwe zeliwng,
umozliwiajgca sterowanie przeptywem cieku.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

1.4.7. Przepustnri

Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Torunskiej w Bydgoszczy.
Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Torunska).

Gtowice czotowe wykonane sg z kamienia. Sciany czotowe posiadajg skrzydetka
usytuowane prostopadle do osi przepustu.

Czes¢ przelotowa przepustu wykonana jest w postaci kamiennych ptyt spoczywajgcych na
kamiennych przyczétkach.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

Zatozono wykonanie kfadki dla pieszych i rowerzystow w bezposrednim sgsiedztwie
obiektu.

1.4.8. Przepustnr5
Przedmiotowy przepust zlokalizowany jest pod ul. Torunskiej w Bydgoszczy.
Nad obiektem zlokalizowana jest droga (ul. Torunska).

Gtowica od strony potudniowej wykonana jest w postaci kamiennej sciany czotowej ze
skrzydtami usytuowanymi prostopadle do osi przepustu.
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Czesc¢ przelotowa przepustu wykonana jest w postaci kamiennych ptyt spoczywajacych na
kamiennych przyczétkach.

Gtowica od strony pétnocnej wykonana jest w postaci kamiennej Sciany czotowej ze
skrzydfami usytuowanymi rownolegle do osi przepustu.

W koncepcji projektowej nie zatozono zadnych prac zwigzanych z obiektem.

Zatozono wykonanie ktadki dla pieszych i rowerzystow w bezposrednim sasiedztwie
obiektu.

1.5. Odwodnienie
1.5.1. Uktad torowy

Odcinek I - od Ronda Torunskiego do skrzyzowania z ul. Spokojna.
Na przedmiotowym odcinku brak odwodnienia wgtebnego. Istniejagce podtorze
odwodnienie jest czesciowo do zamulonych rowoéw przytorowych.

Odcinek Il - od skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego, w rejonie zajezdni tramwajowe;.
Istniejgce tory odwodnione sg gtéwnie do zamulonych rowéw przytorowych. Miejscami
podtorze odwodnione przez drenaz wgtebny. Na skrzyzowaniu z ul. Sporng istnieje drenaz
wgtebny @150 PVC, usytuowany w miedzytorzu.

1.5.2. Ukiad drogowy

Odwodnienie drogowe ul. Torunskiej oraz przylegtych skrzyzowan od Ronda Torunskiego
do granicy miasta odbywa sie miejscowo do przydroznych rowodw otwartych, za
wyjatkiem ul. Spornej, ktéra odwodniona jest za pomocg wpustow ulicznych do istniejgcej
kanalizacji deszczowej kd300PVC.

1.6. Elektroenergetyka
1.6.1. Sie¢ trakcyjna

Na odcinku objetym Zadaniem, eksploatowane sg dwa typy sieci jezdnych. Na dtugosci
zajezdni tramwajowej, na weztach wjazdu i wyjazdu z zajezdni oraz na petli STOMIL,
eksploatowana jest sie¢ ptaska. Na odcinku od Ronda Torunskiego do zajezdni
tramwajowej, oraz od zajezdni do petli STOMIL, eksploatowana jest sie¢ tancuchowa
skompensowana. Sie¢ podwieszona jest na wysiegnikach jednotorowych na stupach
trakcyjnych zlokalizowanych w miedzytorzu, na wysiegnikach dwutorowych na stupach
usytuowanych na zewnatrz torowiska oraz na zawieszeniach poprzecznych — gtéwnie w
rejonach weztédw i na petli. Zastosowane s3g stupy betonowe oraz stalowe w wykonaniu
trakcyjnym i trakcyjno-oswietleniowym.
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1.6.2. Oswietlenie

Odcinek | - od skrzyzowania z ul. Spokojna do skrzyzowania z ul. Spadzista (tgcznie z petla

tramwajowg).

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Spokojng do skrzyzowania z ul. Sporg istniejgce

osSwietlenie jezdni realizowane jest za pomocy opraw oswietlenia drogowego typu LED,
zabudowanych w przewazajgcej wiekszosci na indywidualnych konstrukcjach wsporczych
(w rejonie skrzyzowania z ul. Spokojng dwie oprawy zabudowano na konstrukcjach
wsporczych sieci trakcyjnej). Zastosowano stupy stalowe oraz betonowe typu WZ, z
wysiegnikami stalowymi. Zasilanie kablem miedzianym YKY 5x10mm? oraz YKY 5x16mm?
z szafek oswietleniowych:

— SO(UM) 080, Toruriska — Nowotorunska”,

— SO(UM) 117 ,Torunska 147 — Kielecka 117",

— SO(UM) 155 ,Sporna — Torunska”.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Sporng do petli tramwajowej w rejonie ul. Spadzistej nie
ma istniejgcego oswietlenia drogowego.

W rejonie petli tramwajowej w rejonie ul. Spadzistej oswietlenie jezdni realizowane jest
za pomocg opraw oswietlenia drogowego typu LED, zabudowanych na indywidualnych
konstrukcjach wsporczych. Zastosowano stupy stalowe, z wysiegnikami stalowymi.
Zasilanie kablem miedzianym YKY 5x25mm? z szafki osSwietleniowej:

— SO(UM) 144 ,Hutnicza — Smolenska”.

Odcinek Il - od ul. skrzyzowania z ul. Spadzista (tacznie z parkingiem P&R), do granic

miasta.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Spadzistg do skrzyzowania z ul. Hutniczg istniejgce
oswietlenie jezdni realizowane jest za pomocg opraw oswietlenia drogowego typu LED,
zabudowanych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych. Zastosowano stupy stalowe
oraz betonowe wirowane typu E, z wysiegnikami stalowymi. Zasilanie kablem miedzianym
YKY 5x25mm? z szafki oswietleniowej:

— SO(UM) 144 ,Hutnicza — Smolenska”.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Hutnicza do skrzyzowania z ul. tegnowska nie ma
istniejgcego oswietlenia drogowego.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. tegnowska do rejonu skrzyzowania z ul. Plgtnowska
istniejgce oswietlenie jezdni realizowane jest za pomocg opraw os$wietlenia drogowego
typu LED, zabudowanych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych. Zastosowano
stupy stalowe z wysiegnikami stalowymi. Zasilanie kablem miedzianym YKY 4x16mm? oraz
YKY 5x16mm? z szafek oéwietleniowych:

— SO(UM) 211 , Torunska 322",

— SO(UM) 123 ,Przytubska”,
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— SO(UM) 127 ,Torunska — Plgtnowska”.

1.6.3. Kolizje elektroenergetyczne

Na projektowanym odcinku istniejg ciagi zasilajgcej sieci kablowej nN oraz SN. Kable
utozone sg bezposrednio w ziemi i czeSciowo w rurach ochronnych (pod jezdniami i na
skrzyzowaniach z uzbrojeniem obcym). Oprécz powyzszego istniejgc rowniez kable
przytaczeniowe wraz ze ztgczami kablowymi i kablowo-pomiarowymi.

Dodatkowo w rejonie prowadzonych prac znajdujg sie napowietrzne linie nN wraz
z przytgczami oraz napowietrzne linie SN, WN i NN.

1.7. Teletechnika
Na projektowanym odcinku modernizowanej sieci tramwajowej od skrzyzowania
ul. Torunskiej i ul. Kazimierza Wielkiego do skrzyzowania ul. Toruniskiej i ul. Spadzistej
istniejg ciggi kanalizacji rozdzielczej i magistralnej, kable sieci miejscowej oraz kable
Swiattowodowe. Kable utozone sg w istniejgcej kanalizacji teletechnicznej oraz czesciowo
bezposrednio w ziemi na gtebokosci od 0,6 do 1,0m.

Oproécz powyziszego istniejg rowniez kable przytagczeniowe (abonenckie) odchodzace od

gtownych ciggdw sieci rozdzielczej do budynkdw mieszkalnych.

Czes¢ studni oraz niektére odcinki istniejgcych kanalizacji kolidujg z elementami

modernizowane;j sieci tramwajowe;.

Obecnie ul. Torunska od ronda Torunskiego do ul. Spadzistej posiada 10 przystankéw

tramwajowych z ktérych jeden ( przy rondzie Torunskim) wyposazony jest w tablice

dynamicznej informacji pasazerskiej, a na samym rondzie jest tylko sygnalizacja swietlna

podobnie jak na skrzyzowaniach z ul. Kazimierza Wielkiego oraz ul. Sporng. Sygnalizacjg

Swietlng objete sg rowniez przejscia dla pieszych w okolicach przystankéw tramwajowych:
I”.

,Zajezdnia Tramwajowa”, ,Rowna” oraz ,Petla Stomi Informacja o odjazdach

tramwajow z przystankow jest umieszczona na mato czytelnych tabliczkach.

1.8. Sie¢ wodociggowa

Na projektowanym odcinku w ciggu ul. Toruniskiej od Ronda Toruniskiego do granicy
miasta zidentyfikowano czynne i nieczynne sieci wodociggowe podziemne i wodociag
nadziemny w180 bedgace wtasnoscig Miejskich Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0.

1.9. Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Na projektowanym odcinku w ciggu ul. Torunskiej od Ronda Torunskiego do granicy
miasta zidentyfikowano czynne sieci kanalizacji sanitarnej bedgce wtasnoscig Miejskich
Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z o.0., firmy CHEMWIK Sp. z o0.0. oraz Bydgoskich Fabryk
Mebli S.A.
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1.10. Sie¢ gazowa

Na projektowanym odcinku w ciggu ul. Toruniskiej od Ronda Toruniskiego do granicy
miasta zidentyfikowano czynne i nieczynne sieci gazowe niskiego i sredniego cisnienia
bedgce wtasnoscig Polskiej Spotki Gazownictwa Sp. z o.0.

1.11. Sieé cieptownicza
Na projektowanym odcinku w ciggu ul. Torunskiej od Ronda Torunskiego do granicy

miasta zidentyfikowano czynne sieci cieptownicze podziemne, naziemne i nadziemne
bedgce wtasnosciag Komunalnego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z o.0.

1.12. Czes¢ Srodowiskowa, zielen

Inwentaryzacja zieleni istniejacej

Wizja lokalna podczas ktorej na potrzeby koncepcji dokonano szacunkowej inwentaryzacji
zieleni odbyta sie na catym projektowanym odcinku od Ronda Toruriskiego do Otorowa.
Sporzagdzono jg pod katem ilosciowym, jakosciowym oraz przyrodniczym. Zespotowi
zalezato na wskazaniu drzew dojrzatych, zdrowych i o wymiarach pomnikowych,
uniknieciu niepotrzebnych wycinek, wskazaniu miejsc szczegdlnie cennych przyrodniczo i
kulturowo oraz wytgczeniu z projektu ewentualnych siedlisk gatunkéw chronionych —
zaréwno fauny jak i flory, grzybow, porostéw etc.

Sktad gatunkowy, wiekowy i stan zdrowotny:

- wsrod drzew dojrzatych (60-100 cm i wiecej w obwodzie) dominujg jesiony wynioste,

deby szyputkowe, lipy drobnolistne, wierzby, wigzy polne i szyputkowe, klony pospolite,
klony jawory, klony polne, olsze czarne, kasztanowce biate, brzozy brodawkowate, topole
oraz gatunki owocowe, gtdwnie grusze.

Wiele z tych drzew (deby, jesiony, klony pospolite, lipy i kasztanowce) majg rozmiary
pomnikowe (250-450 cm w obwodzie). Czes¢ drzew ma uszkodzenia kory od strony drogi,
ciete pnie i posusz oraz $lady zerowania szkodnikéw (wszystkie kasztanowce noszg $lady
Zerowania szrotowka kasztanowcowiaczka), cze$s¢ préchnieje i nosi sSlady zerowania
saprobiontow (odrebne opracowanie entomologiczne potwierdzito obecnos¢ kruszczycy
ztotawki, wepy marmurkowej oraz domniemang obecnos¢ pachnicy debowej na trzech
drzewach w granicach inwestycji).

Czes¢ drzew jest uschnieta w 90%, pozbawiona kory, uszkodzona u podstawy pnia
(préchno), drzewa rosnace przy torach tramwajowych od skrzyzowania z ul. Sporng do
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petli Stomil beda wymagaty korekt koron oraz wycinki — konary siegajg do trakcji,
zwieszajg sie nad nig, sg pochylone w strone toréw pod katem 80-70 stopni, za$ gatunki
takie jak topole czy wierzby ze wzgledu na bardzo zty stan zdrowotny powinny zostaé
usuniete.

- drzewa o $rednich obwodach pnia (30-60 cm w obwodzie) to gtdwnie wigzy polne i

szyputkowe, wierzby, gtogi, klony pospolite i jesionolistne, robinie biate, brzozy
brodawkowate, jabtonie, grusze, atycze. Drzewa te w wiekszosci sg zdrowe, czesto
wielopniowe, podrosniete samosiewem.

- samosiew i krzewy — dominuje bez czarny, lilak pospolity, trzmielina pospolita, dzika

roza, jezyna popielica, ozdobne jatowce ptozace, s$nieguliczki i ligustry. Samosiew to
przede wszystkim klon pospolity, wierzba, jesion wyniosty. Czesto spotykane sg takze
gtogi w formie krzewiastej oraz czarne bzy w formie drzewek o obwodach pnia 30-40 cm.

Fauna i gatunki chronione, siedliska:

W zakrzewieniach i w koronach drzew bytuje sporo ptakdow, jednak znaleziono tylko trzy
gniazda w tym jedno strgcone. Na terenach podmoktych, wzdtuz rowéw odwadniajgcych
oraz w poblizu zbiornikow wodnych i terenéw zalewowych spotkano sporo pfazéw,
gtéwnie zabe trawng i moczarowq. Nie zaobserwowano gatunkéw chronionych roslin
zielnych, bylin, traw, grzybow czy porostow.

Kilka wiekowych drzew kolidujgcych z inwestycja ma ubytki kory, uszkodzenia
mechaniczne (od strony drogi) i widocznie préchnieje, w pniach znajdujg sie dziuple i
ubytki kominowe. S3 tez drzewa zupetnie zdrowe o znacznych obwodach, co byto
zgtaszane projektantom z prosbg o skorygowanie projektu i zachowanie tych drzew.

W okolicy ul. Torunskiej miedzy numerami posesji 185 a 189 znajduje sie nieczynny, stary
cmentarz z drzewami rosngcymi tuz za ogrodzeniem — projekt przewiduje wejscie na
teren cmentarza i zaprojektowanie tam chodnika. Wigzac¢ sie to bedzie nie tylko z wycinka
drzew, przesunieciem stupow energetycznych ktore znajdg sie w chodniku (obecnie sg na
skarpie wysokosci ok. 70 cm) ale byé moze z ingerencjg w skrajne nagrobki.

2. STAN PROJEKTOWANY

2.1. Uktad torowy wraz z infrastrukturg transportu szynowego

Parametry techniczne projektowanego uktadu:

- Vproj=50 km/h ze statymi ograniczeniami:

*  Vo=10 KM/ - w weztach rozjazdowych na dojazdach do zajezdni ze wzgledu na jazde
po zwrotnicach,

* Vpr=40 km/h - w rejonie km 0,500 ze wzgledu na tuki poziome,

* Vpr=40 kMo w rejonie wiaduktu kolejowego w km 2,750 ze wzgledu na tuki
poziome,
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*  Vp=10 kM /- w rejonie petli przy ul. Spadzistej ze wzgledu na jazde po zwrotnicach,

- miedzytorza projektowane: 3,90 m

- perony dfugosci 35 m, wysokosci 22 cm,

- maksymalne pochylenie podtuzne toréw 1,57 %,

- standardowe zwrotnice rozjazdowe R=50m, dtugosci po prostej i po tuku 5300 mm i
kacie srodkowym 6°,

- na petli tramwajowej, aby uzyskac¢ zjazd z toru nr 1 na petle po kierunku zwrotnym
zastosowano rozjazd z odsunietg krzyzownica,

- zwrotnice rozjazdowe R=25 m, zastosowano na wigczeniu projektowanego zjazdu do
zajezdni w km 0,400 w uktad istniejacy (2 szt.) oraz na torze odstawczym petli
tramwajowe;j (1szt).

Uktad torowy w planie

e Odcinek | - od Ronda Torunskiego do skrzyzowania z ul. Spokojng (wtgczenie w uktad
projektowany przez WYG International),

Przedmiotowy odcinek zaczyna sie na prostej od istniejgcych zwrotnic rozjazdowych przy
Rodzie Toruniskim. W tym miejscu projektuje sie modernizacje peronéw dt. 70 m, w celu
umozliwienia jednoczesnego zatrzymania dwéch sktadéw tramwajowych.

Torowisko biegnie na pasie wydzielonym pomiedzy jezdniami drogowymi i w km ok 0,220
skreca w prawo tukami R=460/450m z krzywymi przejsciowymi L=24 m. Dalej trasa
biegnie na prostej i w km 4,750 wtacza sie tukami prawymi R=450m w ukfad
projektowany przez WYG International.

* Odcinek Il - od skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego, w rejonie zajezdni
tramwajowej (wtgczenie w uktad projektowany przez WYG International), do petli
przy ul. Spadziste;j.

Odcinek rozpoczyna sie od wtgczenia w stan projektowany skrzyzowania z ul. Torunskiej z
ul. Kazimierza Wielickiego przez WYG International.

Za ostatnim tukiem wtaczenie w prosty odcinek toréw istniejacych w ul. Spadzistej przez
regulacje osi w planie i profilu do km ok. 3,257 / 3,246.

W rejonie km 0,200 zaprojektowano przebudowe istniejgcych toréw dojazdowych do

zajezdni Torunska.
W rejonie km 0,750 zaprojektowano przebudowe istniejgcego wyjazdu z zajezdni.
I”.

W rejonie km 3,100 zaprojektowano przebudowe istniejgcej petli tramwajowej ,,Stomi

Konstrukcja nawierzchnia torow petli bezpodsypkowa na ptycie betonowe;j.
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Uktad torowy w profilu

Niweleta projektowanej trasy zostata zaprojektowana tak, aby powodowac jak
najmniejsze zmiany w istniejacej infrastrukturze i zostata dowigzana do istniejgcych
punktéw statych (przejazdy przez tory, rzedne ulic).

Poczatek trasy zostat dowigzany do rzednych tordéw istniejacych.

Wyokraglenia zatoméw profilu o rdéznicy pochylen A>0,6 % wyokraglono pionowymi
tukami kotowymi R=5000 m, a w trudnych warunkach terenowych R=2000m.

Konstrukcja torowiska

— Torowisko wydzielone z jezdni drogowej

Generalnie torowisko projektuje sie jako nawierzchnie klasyczng na podkfadach
strunobetonowych i podsypce ttuczniowe;j.

Grunt rodzimy, odkryty w trakcie prac rozbiérkowych, nalezy wyprofilowac z pochyleniem
poprzecznym 3% w kierunku ciggdw drenarskich, zgodnie z przekrojami poprzecznymi,
a jego powierzchnie wyréwnaé. Zaktada sie ze odkryte podtorze, przed wbudowaniem
warstwy filtracyjnej, zostanie zageszczone do wymaganego wskaznika zageszczenia
Pod warstwa filtracyjng nalezy umiesci¢ geowtdknine.

Jako warstwe filtracyjng zaprojektowano kliniec grubosci 0,15 m.

Odcinki torowiska klasycznego na szlaku, przebiegajgce jako wydzielone, nalezy
odseparowac od przylegajgcego terenu obrzezem betonowym 8x30 zlokalizowanym 1,25
m od osi toru (do wewnetrznego lica obrzeza), 5 cm ponizej gtdéwki szyny.

Projektuje sie nawierzchnie klasyczng z szyn 60R2, a w tukach o R<50 m z szyn 59R2
na podktadach strunobetonowych PST-95/SB/Ri60ON w rozstawach osiowych 67 cm
na warstwie ttucznia grubosci min 0,25 m pod skrajng szyng. W rejonie stref
przejsciowych, przy zmianie nawierzchni na bezpodsypkowg, rozstaw podktadéw nalezy
zmniejszy¢ do 60 cm na dfugosci 10 podktaddw. Projektuje sie przytwierdzenia sprezyste
typu SB4 z przektadkg wibroakustyczng z elastomeru korkowego pomiedzy szyng a
podkfadka zebrowa.

Pod rozjazdami i skrzyzowaniami toréw nalezy stosowac podrozjazdnice strunobetonowe
tramwajowe SPT-06 z zabetonowang szyng typu Halfen.

— Torowisko w weztach rozjazdowych wspdlne z jezdnia.

Torowisko projektuje sie jako konstrukcje bezpodsypkowa na ptycie betonowej na
podlewie ciggtym, wspodlne z jezdnia.
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Zaktada sie ze odkryte podtorze, przed wbudowaniem warstwy filtracyjnej, zostanie
wyrownane i zageszczone do wymaganego wskaznika zageszczenia Is 21,0 w przypadku
gruntow niespoistych i do Is 20,97 dla przypadku gruntéw spoistych.

Ptyta betonowa bedzie posadowiona na podbudowie z kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=5,0 - 7,5 MPa, grubosci 20 cm.

Projektuje sie ptyty betonowe, grubosci 30 cm i szerokos$ci 180cm wylewane na mokro,
zbrojone wtéknami polipropylenowymi oraz i wtéknami stalowymi.

Ptyty podtorowe o szerokosci 1,80m bedg wykonane osobno pod kazdym torem.

Projektuje sie odseparowanie torowiska od przylegajgcej jezdni za pomocy obrzezy
betonowych 12%25 cm, ktdrych zewnetrzna krawedz bedzie sie znajdowata 50 cm od lica
gtowki szyny zewnetrznej. Przestrzen pomiedzy obrzezem betonowym a ptytg podtorowa
nalezy wypetnic¢ potptynnym chudym betonem o Rm=2,5 MPa, a na grubosci 7 cm od gory
konstrukcji (nawierzchnia wg opracowania drogowego) elastycznymi, bitumicznymi
masami zalewowymi. taczenia obrzezy separujacych nalezy wypetni¢ elastycznymi,
bitumicznymi masami zalewowymi.

Projektuje sie tor, z szyn rowkowych 60R2, a w tukach o R<50 m z szyn 59R2, na podlewie
ciggtym z masy na bazie poliuretanu. W komory szynowe nalezy wklei¢, za pomoca kleju
na bazie poliuretanu, wktadki z betonu C25/30. Wktadki betonowe, w rejonie kotwienia
nalezy podcigc.

Mocowanie szyn do ptyty podtorowej przewidziano kotwami stalowymi ¢22 mm dtugosci
220 mm, wklejanymi na gtebokos$¢ min. 120 mm.

Szyny przykreca¢ do kotew za pomocg tapek tp3, pierscieni sprezystych podwadjnych i
nakretek M22.

Przed wykonaniem goérnej czesci ptyty podtorowej, na czesci dolnej nalezy wykonad
warstwe sczepng a gorng czes¢ ptyty wykonac¢ do wysokos¢ 73 mm ponizej gtowki szyny.
Na ptycie betonowej zostanie utozona nawierzchnia bitumiczna (wg opracowania
drogowego) do wysokosci 3 mm ponizej gtowki szyny.

Pomiedzy powierzchniami bocznymi bloczkéw betonowych a ptyta betonowg nalezy
pozostawic szczeline szerokosci min 20 mm i wypetni¢ jg masami zalewowymi na bazie
poliuretanéw do wysokosci 2-5 mm ponizej powierzchni tocznej szyny.

Wypetnienie przestrzeni pomiedzy ptytami podtorowymi nalezy wykonac¢ z fibrobetonu
do wysokosci 73 mm ponizej gtéwki szyny z pochyleniem poprzecznym 1 % od osi
miedzytorza na zewnatrz.

Na warstwie fibrobetonu zostanie utozona nawierzchnia bitumiczna (wg opracowania
drogowego).

Przejazdy i przejscia dla pieszych

Torowisko projektuje sie jako konstrukcje bezpodsypkowa na ptycie betonowej, wspdlne
z jezdnia.
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Zaktada sie ze odkryte podtorze, przed wbudowaniem warstwy filtracyjnej, zostanie
wyrownane i zageszczone do wymaganego wskaznika zageszczenia Is 21,0 w przypadku
gruntow niespoistych i do Is 20,97 dla przypadku gruntéw spoistych.

Ptyta betonowa bedzie posadowiona na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego cementem o Rm=5,0 - 7,5 MPa, grubosci 20 cm.

Projektuje sie ptyty betonowe, grubosci 30 cm i szerokosci 211 cm wylewane na mokro,
zbrojone wtéknami polipropylenowymi oraz wtéknami stalowymi.

Projektuje sie tor ptywajacy z szyn rowkowych 60R2, a w tukach o R<50 m z szyn 59R2,
podpartych w sposob ciggly, na podktadkach i we wktadkach gumowych systemowych
z elastycznymi, bitumicznymi masami zalewowymi, na ptycie betonowej.

Komory szynowe nalezy wypetni¢ ksztattkami gumowymi wklejanymi klejem na bazie
zywic poliuretanowych, a pod szyng zastosowac podktadke gumowag systemowsa.

Perony

e Odcinek | - od Ronda Torunskiego do skrzyzowania z ul. Spokojng (wfgczenie w uktad
projektowany przez WYG International),

Na przedmiotowym odcinku przewiduje sie przebudowe przystanku:
- Rondo Torunskie — przebudowa przystanku do dtugosci 70 m,

* Odcinek Il - od skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego, w rejonie zajezdni
tramwajowe] (wtaczenie w ukfad projektowany przez WYG International), do petli
przy ul. Spadziste;j.

Na przedmiotowym odcinku przewiduje sie przebudowe nastepujgcych przystankéw:

e Zajezdnia Tramwajowa — zintegrowany przystanek autobusowo-tramwajowy,

* Tor Awaryjny,

e RoOwna,

e Kielecka — likwidacja przystanku,

* Sporna—przeniesienie przystanku przed skrzyzowanie,

e Stomil Brama — przystanek autobusowo-tramwajowy zintegrowany w uktadzie
podtuznym,

e Petla Stomil — przeniesienie przystanku przed petle tramwajowg, przystanek
autobusowo-tramwajowy bedzie zintegrowany w uktadzie podtuznym,

Projektuje sie przebudowe perondw dtugosci 35 m o wysokosci 22 cm ponad gtéwke
szyny. Na zakonczeniu kazdego peronu projektuje sie pochylnie dla niepetnosprawnych
dtugosci 3,67 m.

Nawierzchnie perondw i pochylni zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8 cm koloru
szarego na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 15 cm z pasem bezpieczenstwa
szerokosci 20 cm koloru zditego z piytek z wypustkami dla niewidomych
i stabo widzacych w odlegtosci 50 cm od krawedzi peronu.
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Krawedzie perondw od strony torow i S$cianki czotowe perondw zaprojektowano z
prefabrykatéw L70, krawedZ od strony jezdni z kraweznika betonowego ulicznego
12/15%30, na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 3 cm i tawie z betonu C12/15
grubosci 15 c¢cm i ze Scianki peronowej L70 na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
grubosci 5 cm i tawie z betonu C12/15 grubosci 15 cm rozdzielonych opasky z kostki
betonowej gr. 8 cm koloru szarego na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 15
cm. KrawedZ peronowg na szerokosci 10 cm (gérna ptaszczyzna prefabrykatéw L70)
nalezy uszorstnic.

Krawedzie pochylni zaprojektowano z opornikow 8x30x50 cm ustawionych na podsypce
piaskowo - cementowej 1:4 grubosci 3 cm i tawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm.

Perony beda wyposazone w elementy matej architektury:

- wiaty z tawkami,

- Smietniki,

- znaki i tablice informacyijne,
- bariery przeciwbtotne,

- ogrodzenia.

2.2. Uktad drogowy wraz z infrastrukturg transportu publicznego, rowerowego i
pieszego

W ramach uktadu drogowego przewiduje sie gtéwnie budowe asfaltowego ciggu
rowerowego o szerokosci 2,0m (lokalnie ciggu pieszo rowerowego o szerokosci 2,5m-
3,5m) oraz przebudowe i budowe ciggdw pieszych o min. szerokosci 1,50m (o nawierzchni
z kostki betonowej), stanowigcych samodzielne ciggi lub powigzanie z uktadem
infrastruktury przystankowej. W efekcie budowy drogi rowerowej w rejonie skrzyzowan
skorygowana zostanie geometria wlotéw. Ponadto, w efekcie budowy drogi rowerowej
oraz chodnikéw, przewiduje sie: przebudowe zjazdéw, budowe nowych miejsc
postojowych, budowe i przebudowe zatok autobusowych.

Przewiduje sie réwniez rozbudowe skrzyzowan:

* ulicy Toruniskiej z ulicami: Kielecka i Sporna,

e ulicy Toruniskiej z ul. tegnowska.
Koncepcja budowy ciggéw rowerowych zostata wykonana oparciu o wytyczne zgodne z
zarzgdzeniem nr 354/2014 Prezydenta Miasta Bydgoszczy z dnia 12.06.2014r. w sprawie

wprowadzenia w Bydgoszczy ,Standardow technicznych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy”.

Parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego (ul. Torunska):
— klasa funkcjonalno —techniczna: Z,
— Vproj=50 km/h,
— szeroko$¢ pasa ruchu 3,25m,
— kategoria ruch: KR5,
— obcigzenie obliczeniowe: 115 kN/os.
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Odcinek (DR.1) od skrzyzowania z ulicg Pertowa do wlotu ul. Torunskiej na skrzyzowanie z

ul. Kazimierza Wielkiego (odcinek pomiedzy zakresami ujetymi w odrebnej dokumentacjji,

wykonywanej przez firme WYG International)

Przewiduje sie budowe ciggu rowerowego wzdiuz istniejgcego chodnika wzdtuz ulicy
Torunskiej — na odcinku od ul. Pertowej (dowigzanie do projektu wg odrebnej
dokumentacji) do skrzyzowania z ul. Nowotoruniska. Pomiedzy ciggami zaktada sie
lokalizacje opaski z kostki kamiennej o szerokosci 20cm.

Dalej chodnik dowigzuje sie do istniejgcego uktadu, natomiast asfaltowa droga rowerowa
projektowana jest jako odrebny cigg. Projektuje sie jg po stronie podtnocnej linii
tramwajowe;j.

Na odcinku od ulicy Filmowej do ulicy Smetnej projektuje sie budowe ciggu pieszo-
jezdnego o dtugosci ok. 350m i szerokosci 5,0m o nawierzchni z kostki betonowej, z
wydzielonymi miejscami postojowymi. Projekt nie zaktada przebudowy potfaczenia
wlotéw w/w ulic z ul. Torunska.

Po stronie potudniowej ul. Toruniskiej projektuje sie cigg chodnika o konstrukcji z kostki
betonowej i szerokosci 1,50m, tgczacy istniejacy uktad komunikacyjny na skrzyzowaniu z
ul. Nowotorunska z proj. uktadem komunikacyjnym na skrzyzowaniu z ul. Kazimierza
Wielkiego (wg odrebnego opracowania).

Zaktada sie przebudowe istniejgcych zjazdow z ul. Torunskiej w ramach budowy
chodnikdéw. Zaktada sie zjazdy o nawierzchni z kostki betonowe;j.

Zjazdy publiczne zaktada sie wyokragli¢ promieniami R=5.0m-6.0m.

Zjazdy indywidualne z kostki betonowej — zaktada sie stosowaé skosy 1:1 o dtugosci 2.0m.

Odcinek (DR.2) od wylotu ul. Torunskiej na skrzyzowaniu z ul. Kazimierza Wielkiego do

granic _miasta Bydgoszczy (granica pomiedzy miastem Bydgoszcz a miejscowoscia

Otorowo)

Sciezki rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe, chodniki

Inwestycja zaktada po stronie prawej ul. Torunskiej budowe ciggu rowerowego o
konstrukcji asfaltowej oraz biegngcego rownolegle ciggu pieszego z kostki betonowej o
szerokosci 1,50m os skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego do skrzyzowania z ul. Sporna.
Pomiedzy ciggami zaktada sie lokalizacje opaski z kostki kamiennej o szerokosci 20cm. Od
strony skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego koncepcja zaktada dowigzanie sie ciggami
do projektowanego uktadu komunikacyjnego wykonanego wg odrebnej dokumentac;ji.

Poczgwszy od skrzyzowania z ul. Sporng do granic miasta i dalej jako powigzanie z
istniejgcym ciggiem w miejscowosci Otorowo, projektuje sie cigg pieszo-rowerowy o
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szerokosci od 2,5m do 3,5m z lokalnymi poszerzeniami na obiektach inzynierskich (ktadki)
do 4,0m. Lokalizacja obiektow — zgodnie z opisem w pkt 2.4. Lokalnie w rejonie
skrzyzowan cigg ten zastepowany jest odrebnymi ciggami rowerowymi i pieszymi.
Istniejgce ciggi piesze na tym odcinku przeznaczone sg do rozbiorki pod wykonanie
NOwego Ciggu pieszo-rowerowego.

Ciagi rowerowe (pieszo-rowerowe) oddzielone bedg od jezdni ul. Toruniskiej terenem
zielonym (porosnietym trawg). Zaktada sie lokalizacje kraweznika wtopionego od strony
jezdni, umozliwiajgcego odprowadzenie wody z nawierzchni na teren zielony i dalej do
systemu drenazy (tzw. drenaz francuski) z mozliwoscig odprowadzenia wody w grunt.
Minimalna szeroko$¢ terenu zielonego to 1,0m. W przypadku lokalizacji ciggdw w
odlegtosci 50cm-70cm, powierzchnia pomiedzy jezdnig ulicy Toruniskiej a ciggiem zakfada
sie umocni¢ kostka betonowa z jednoczesnym zastosowaniem kraweznika wyniesionego
oraz lokalizacjg wpustow.

Lokalnie, na odcinku od tzw. grobli do granic miasta, projektowany cigg pieszo-rowerowy
moze by¢ odsuniety na wiekszg odlegtos¢ (szczegdty pokazane sg na planie sytuacyjnym),
co spowodowane jest zachowaniem istniejgcego drzewostanu lub umieszczeniem w pasie
zieleni urzadzen infrastruktury technicznej, np. stupdw oswietleniowych. Lokalnie zakfada
sie budowe ciggu pieszo-rowerowego ponizej niwelety jezdni ulicy Toruniskiej, np. u
podndza skarpy nasypu drogowego — w tym celu w poboczu ulicy Torunskiej projektuje
sie dodatkowo zabezpieczenie w postaci bariery stalowe;j.

Na odcinku df. ok. 155m, w rejonie posesji 362 po stronie prawej ulicy Toruniskiej, u
podstawy nasypu drogowego, projektuje sie budowe ciggu pieszo-jezdnego o szerokosci
5,0m o nawierzchni z kostki betonowej. Odcinek ma stanowi¢ dojazd do okolicznych
posesji, ma rowniez stanowic czesc¢ ciggu dla rowerzystow.

Po stronie lewej ul. Torunskiej zaktada sie budowe ciggdw pieszych o szerokosci min.
1,50m.

Na odcinku do petli tramwajowej ,,Stomil” chodnik lokalizuje sie jako dojscie do peronéw
lub przystankdéw autobusowych. W przypadku prowadzenia ciggu bezposrednio przy

torowisku tramwajowym, cigg ten nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ barierkg uliczng.

Na odcinku od stacji WOPR do posesji 279b (z wytagczeniem odcinka pomiedzy posesjami
221 i 237) inwestycja zaktada budowe ciggdw pieszych o konstrukcji z kostki betonowe;j i
szerokosci 1,50m, oddzielonych od jezdni ul. Torunskiej. Istniejgce ciggi chodnikéw na tym
odcinku zaktada sie pozostawic.

Z uwagi na znaczne rdznice wysokosci pomiedzy korong nasypu drogowego a podnézem
skarpy, wzdtuz ktorej zlokalizowane sg czesto ogrodzenia posesji, w celu wyeliminowania
koniecznosci ingerencji w zabudowane dziatki budowlane inwestycja zaktada budowe
murow oporowych z elementow prefabrykowanych na krawedziach projektowanych
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ciggdéw pieszo-rowerowych lub chodnikéw. Mury oporowe wyposazone powinny byé
dodatkowo w balustrady.

Ciggi piesze oraz ciagi pieszo-rowerowe powinny by¢ zabezpieczone balustradg w
przypadku prowadzenia niwelety ponad 50cm od przylegtego terenu.

Przystanki autobusowe

W przypadku wydzielonych zatok autobusowych planuje sie, ze ich diugos¢ minimalna
wynosi¢ bedzie 20,0 m a szerokos¢ 3,0 m. Nawierzchnia wydzielonych zatok bedzie
utwardzona, zrobiona z kostki kamiennej. Przystanki autobusowe realizowane bedg w
ramach istniejgcej nawierzchni ul. Torunskiej, bezposrednio przy jezdni.

Inwestycja zaktada budowe nowych wiat autobusowych na przystankach. W przypadku
lokalizowana wiaty przy wydzielonych zatokach, ich odlegtos¢ od krawedzi jezdni wynosi
min.1,50m, natomiast w przypadku przystankow bezposrednio przy jezdni — min.2,5m
(lokalnie, z uwagi na trudnosci terenowe zaktada sie wyjgtkowo 1,5m).

Przystanki autobusowe zakfada sie odgrodzi¢ od planowanych ciggéw rowerowych
barierka uliczna.

Ulica Torunska w rejonie przejazdéw tramwajowych

W rejonie przejazdow tramwajowych planowana jest przebudowa nawierzchni ul.
Torunskiej. Minimalna szerokos$¢ pasa ruchu ulicy Torunskiej wynosi 3.25m. Konstrukcja
asfaltowa, kategorii KR5.

Ulica Torunska w rejonie stacji paliw

W rejonie istniejgcej stacji paliw inwestycja zaktada rozbidrke istn. poszerzenia
asfaltowego wzdtuz ul. Torunskiej. W zamian projektuje sie ciagg rowerowy wraz z
rownolegle przebiegajgcym ciggiem chodnika, oddzielonych opasky z kostki kamiennej
szerokosci 20cm. Przewiduje sie w tym celu przebudowe istniejgcej wysepki pomiedzy
stacjg paliw a ulicg Torunska.

Ulica Torunska w rejonie skrzyzowania z ul. Kielecka i ul. Sporna

Projektuje sie rozbudowe skrzyzowania ul. Toruniskiej z ul. Sporna i Kielecka. Wszystkie
wloty zostang przebudowane. Poprzez wyznaczenie dodatkowych relacji skretnych oraz
zlokalizowanie nowych zatok autobusowych, w powigzaniu z uktadem tramwajowych,
powstanie jedno zintegrowane skrzyzowanie. Na odcinku pomiedzy ul. Kieleckg i ul.
Sporng zaktada sie dwie niezalezne jezdnie, oddzielone wyspa wyniesiong. Dodatkowe
lewoskrety projektuje sie z ul. Torunskiej w ul. Kielecka oraz z ul. Torunskiej w ul. Sporna.
Ponadto powstang dodatkowe prawoskrety z ul. Torunskiej w ul. Sporng oraz z ul.
Torunskiej w ul. Kielecka.
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Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla catosci zakresu jako KR5. Szerokosci pasdow
ruchu 3,25m. W rejonie wlotu ul. Kieleckiej oraz wlotu ul. Spornej zaktada sie dodatkowe
powierzchnie poprawiajgce przejezdnos¢ — z kostki kamienne;.

W ramach rozbudowy zaktada sie dodatkowo lokalizacje wydzielonych zatok
autobusowych na wylotach w/w zintegrowanego skrzyzowania.

Zaktada sie powigzanie wydzielonych ciggdw rowerowych ul. Torunskiej z ul. Sporng oraz
chodnikdw na wszystkich wlotach, oraz jako powigzanie z nowoprojektowanymi
przystankami autobusowymi oraz peronami tramwajowymi. Zaktada sie wyposazenie
skrzyzowania w zintegrowang sygnalizacje swietlng.

Ulica Torunska w rejonie skrzyzowania z ul. tegnowska wraz z przebudowa przejazdu
kolejowego

W ramach uktadu drogowego przewiduje sie gtdwnie rozbudowe asfaltowego
skrzyzowania ulicy Torunskiej z ul. tegnowsky poprzez korekte wlotu ul. tegnowskiej,
zmniejszajgc tym samym powierzchnie skrzyzowania. Proponuje sie zastosowanie
promieni wyokraglajgcych R=10m, z lokalnym poszerzeniem korytarza ruchu (celem
zachowania przejezdnosci dla pojazdéw o wiekszych gabarytach) poprzez budowe
dodatkowej powierzchni o konstrukcji z kostki kamiennej. Wzdtuz ul. Torunskiej od strony
potudniowe]j proponuje sie budowe asfaltowego ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci
min. 2,50 m, lokalnie z odcinkami oddzielnego ciggu rowerowego i pieszego, powigzanie z
uktadem infrastruktury przystankowej. Proponowana szerokos¢ ulicy Torunskiej — 6,50 m;
proponowana szerokos¢ ul. tegnowskiej — 6,00 m z poszerzeniem na tuku poziomym do
8,00 m.

Cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2,50 m proponuje sie przeprowadzi¢ przez przejazd
kolejowy od strony potudniowej. Przebudowa przejazdu bedzie polegata na dobudowie
nowych ptyt przejazdowych na przejezdzie. Dodatkowo przejazd wyposazony zostanie,
obok nowych wygrodzen, w dwie nowe rogatki wzdtuz proponowanego ciggu pieszo-
rowerowego — dostosowanych do istniejgcego uktadu zasilania przejazdu.

Ulica Torunska w rejonie pozostatych skrzyzowan

Na istniejgcych pozostatych skrzyzowaniach w ciggu projektowanych sciezek rowerowych
i chodnikdow projektuje sie przejscia i przejazdy rowerowe. Promienie f{ukow
wyokraglajgcych na skrzyzowaniach — w zaleznosci od klasy drogi wlotow
podporzadkowanych oraz z uwagi na przejezdnosci wynosi¢ bedzie od R=6.0 m do
R=10.0m. Lokalnie z uwagi na zachowanie przejezdnosci dla wiekszych pojazddéw
projektuje sie dodatkowo powierzchnie przejezdne z wyniesionej kostki kamienne;j.

Dotyczy to wlotdw nastepujgcych ulic na skrzyzowaniu z ul. Torunska:

— al. Planu 6-letniego,
— ul. Rébwna,
— ul. Rolna,
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— Spadzista,

— Hutnicza,

— Woypaleniska,
= Przytubska,

— Otorowska,
— Platnowska.

W przypadku ul. Platnowskiej, majac na wzgledzie poprawe bezpieczenstwa
uzytkownikow ruchu, koncepcja zaktada zmniejszenie powierzchni jezdnej skrzyzowania
poprzez nieznaczng korekte geometrii wlotu.

Parking ,park & ride” oraz ,park & bike”

Koncepcja zaktada lokalizacje parkingu dla samochodéw osobowych, wyposazony
dodatkowo w stojaki dla roweréw w rejonie petli tramwajowej ,Stomil”.

Przewiduje sie, ze parking o nawierzchni z kostki betonowej bedzie posiadat 20 miejsc
postojowych do parkowania prostopadtego dla samochoddéw osobowych oraz 10 miejsc
dla rowerdow. Planowana szerokos$¢ drég manewrowych to 5,0 m. Parking powigzany
bedzie z ulica Toruisky zjazdem dwukierunkowym z wyspg dzielgcg, umozliwiajgca
lokalizacje urzadzenia wjazdowego. Projektowany uktad chodnikéw z kostki betonowej,
ma zapewni¢ mozliwos¢ dojscia do miejsc parkingowych oraz zapewni¢ mozliwos¢ dojscia
do wezta transportu publicznego (przystanki autobusowe, perony tramwajowe).

Miejsca dla rowerdw bedg posiadaty nawierzchnie asfaltowg. Koncepcja zaktada
zadaszenie miejsc dla rowerdw (wiata). Stojaki rowerowe zaprojektowane zostaty w
ramach Systemu Parkingowego.

Na terenie parkingu zakfada sie montaz zadaszonych samoobstugowych kas biletowych
(automaty biletowe).

Zjazdy indywidualne, zjazdy publiczne

Koncepcja zaktada przebudowe istniejacych zjazdéw z ul. Torunskiej w ramach
przebudowy torowiska tramwajowego oraz budowy ciggdw rowerowych, pieszo-
rowerowych oraz chodnikdw.

Zaktada sie zjazdy o nawierzchni:

— z kostki betonowej — w przypadku zjazdéw w rejonie przebudowanego torowiska
tramwajowego, zjazddéw publicznych (np. zjazdy do zaktadow przemystowych,
oczyszczalni $ciekow), zjazdéw indywidualnych zlokalizowanych na odcinku od
poczatku inwestycji do tzw. grobli;

— asfaltowej — w przypadku zjazdéw indywidualnych na odcinku od tzw. grobli do
granic miasta.

Zjazdy z kostki betonowej: zjazdy publiczne oraz zjazdy w rejonie przebudowanego
torowiska tramwajowego zaktada sie wyokragli¢ promieniami R=5.0m-6.0m.
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Zjazdy indywidualne z kostki betonowej — zaktada sie stosowaé skosy 1:1 o dtugosci 2.0m.

Zjazdy indywidualne o nawierzchni asfaltowej — zaktada sie wyokragli¢ promieniami
Rmin=3.0m.

2.3. Inzynieria ruchu drogowego i tramwajowego

Koncepcja swoim zakresem obejmuje modernizacje i budowe sygnalizacji Swietlnych

zlokalizowanych w ciggu ulicy Torunskiej w Bydgoszczy od skrzyzowania ulic Toruniskiej i

Kazimierza Wielkiego do granicy miasta. Koncepcja przewiduje modernizacje oraz budowe

obiektéw wyposazonych w sygnalizacje swietlng:

e ul. Torunska — wyjazd z zajezdni tramwajowej (modernizacja istniejgcej),

e ul. Torunska — wyjazd awaryjny z zajezdni tramwajowej — wyjazd ,,A” (modernizacja
istniejacej),

e ul. Torunska — wyjazd awaryjny z zajezdni tramwajowej — wyjazd ,B” (budowa
nowej),

e ul. Torunska — przejscie dla pieszych na wysokosci ulicy Rownej (modernizacja
istniejgcej),

e ul. Torunska — ul. Sporna (modernizacja istniejacej),

e ul. Torunska — ul. Spadzista (modernizacja istniejacej).

Zaktada sie montaz nowych sygnalizatoréw i detektorow na poszczegdlnych

skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych oraz przejazdach dla tramwajow. Czesc

programowa bedzie uwzgledniata strumienie ruchu rowerowego, ktdore obecnie nie sg

sygnalizowane na omawianym odcinku.

2.4. Obiekty inzynierskie
2.4.1. Przedtuienie przepustunr 1

Konstrukcja Sciany czotowej przepustu

Zatozono wykonanie $ciany czotowej ptytowej zelbetowej. Sciana pionowa bedzie miata
statg grubos¢ 0,30m, zwiericzona bedzie parapetem o grubosci 0,40m. W konstrukcji
Sciany przewidziano otwér dostosowany do nowego fragmentu przepustu.

Sciana czotowa bedzie miata dtugosc¢ ok. 4,80m.

Wydtuzenie przepustu

Zatozono dobudowe. Nowy fragment przepustu bedzie dostosowany do przepustu
istniejgcego.

Dobudowe nalezy posadowi¢ na podbudowie z piasku stabilizowanego cementem z
dostosowaniem pochylenia do istniejgcego przebiegu.
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Elementy wyposazenia

Bezposrednio na parapecie Sciany czotowej zatozono wykonanie balustrady typu
miejskiego z ksztattownikow stalowych o wysokosci 1,2m. Przewiduje sie mocowanie
balustrad do oczepdw za posrednictwem kotew wklejanych wykonanych ze stali.

2.4.2. Ktadka i Sciana oporowa przy moscie drogowym

Przyczotki i mur oporowy

Zatozono wykonanie przyczotkéw ktadki i muréw oporowych w postaci stalowych scian
szczelnych. Sciany zwieficzone beda zelbetowym oczepem, ktéry na przyczétkach
wyksztatcony bedzie w postaci fawy podtozyskowej pod przesto ktadki.

Odziemne powierzchnie $cian szczelnych w obrebie zasypek zostang pokryte materiatem
izolacyjnym.

Przesto ktadki

Konstrukcje przesta przewidziano w postaci jednoprzestowego, zespolonego (stalowo-
betonowego) ustroju w sktad ktérego wchodzi¢ bedg dwa dzwigary gtéwne - dwuteowniki
o wysokosci 0,80m oraz ptyta betonowa o grubosci 0,20m.

Dzwigary beda usztywnione stalowymi poprzecznicami na ktérych spoczywac bedzie rura
wodociggowa.

Wszystkie elementy przesta podlegac bedg zabezpieczeniu antykorozyjnemu.

Schody skarpowe

Na skarpach nasypu od strony potudniowej zatozono wykonanie schodéw skarpowych do
uzytku stuzbowego. Schody bedg wykonane z betonowych elementéw prefabrykowanych
posadowionych na podbudowie z betonu i wyposazone bedg w jednostronng porecz.

Elementy wyposazenia

Bezposrednio na oczepie Sciany szczelnych muru oporowego oraz na krawedziach przesta
zatozono wykonanie balustrad typu miejskiego z ksztattownikéw stalowych o wysokosci
1,2m. Przewiduje sie mocowanie balustrad do za posrednictwem kotew wklejanych
wykonanych ze stali.

2.4.3. Ktadka nad rowem przy przepuscie nr 4
Posadowienie

Zatozono posadowienie ktadki bezposrednio na poduszce wykonanej z pospdtki.
Wymianie podlegajg grunty niespoiste o niskim stopniu zageszczenia. W celu ograniczenia
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zakresu wymiany gruntu oraz zabezpieczenia wykopu przed wodg gruntowg zastosowano
stalowe scianki szczelne o dtugosci 6,0m. Whbite $cianki szczelne nalezy pozostawié¢ w
gruncie, zespoli¢ z fundamentem, a czesci wystajgce docig¢é do poziomu wierzchu
fundamentoéw.

Bezposrednio pod fundamentami o grubosci 0,50m przewidziano korek betonowy o
grubosci 0,15m.

Przesto

Konstrukcje nosng przewidziano jako rame jednoprzestowg stalowo-betonowa. Rygiel
ramy przewidziano w postaci rusztu stalowego.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano 3 dzwigary stalowe wykonane z
dwuteownikéw HEB 300, stezonych poprzecznicami wykonanymi z ceownikow C180 w
rozstawie 3,0m. Sztywnos$¢ pozioma zapewniajg skratowania z ceownikéw C180.

Podpory ramy przewidziano jako zelbetowe przyczétki, w ktdrych za posrednictwem
tacznikow zakotwiono dzwigary gtdwne i poprzecznice skrajng konstrukcji stalowej. Na
korpusie grubosci 1,0m przewidziano oparcie ptyty przejsciowej. Dla kazdego przyczétka
zachodniego przewidziano sciany boczne, réwnolegte do osi kfadki, zakoriczone
skrzydftami grubosci 0,45m. Dla przyczétka wschodniego przewidziano sciany boczne,
usytuowane wzdtuz przylegtego zjazdu drogowego, zakoriczone skrzydtami o grubosci
0,45m.

Pomost

Na konstrukcji stalowej przewidziano utozenie impregnowanych legaréw drewnianych. Na
legarach nalezy utozy¢ podktad z drewna wysokogatunkowego o odstepie pomiedzy
kolejnymi deskami 0,01m. Pomiedzy legarami drewnianymi a konstrukcjg stalowg nalezy
utozy¢ przektadke z papy.

Umocnienie skarp nasypow

W koncepcji przewidziano umocnienie skarp betonowa kostkg prefabrykowang na
dtugosci stozkdw nasypu. Kostke nalezy uktada¢ na podsypce cementowo-piaskowej. U
podndza stozkdw przewiduje sie wykonanie obrzeza oporowego wykonanego z betonu.

2.4.4. Ktadka nad rowem przy przepuscie nr 5
Posadowienie

Zatozono posadowienie ktadki bezposrednio na poduszce wykonanej z pospdtki.
Wymianie podlegajg grunty nasypowe, prochnicze oraz spoiste. W celu ograniczenia
zakresu wymiany gruntu oraz zabezpieczenia wykopu przed wodg gruntowg zastosowano
stalowe scianki szczelne o dtugosci 6,0m. Whbite Scianki szczelne nalezy pozostawi¢ w
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gruncie, zespoli¢ z fundamentem, a czesci wystajgce docig¢ do poziomu wierzchu
fundamentoéw.

Bezposrednio pod fundamentami o grubosci 0,50m przewidziano korek betonowy o
grubosci 0,15m.

Przesto

Konstrukcje nosng przewidziano jako rame jednoprzestowg stalowo-betonowa. Rygiel
ramy przewidziano w postaci rusztu stalowego.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano 3 dzwigary stalowe wykonane z
dwuteownikéw HEB 300, stezonych poprzecznicami wykonanymi z ceownikéw C180 w
rozstawie 3,0m. Sztywnos¢ poziomg zapewniajg skratowania z ceownikow C180.

Podpory ramy przewidziano jako zelbetowe przyczétki, w ktdérych za posrednictwem
tacznikdw zakotwiono dzwigary gtéwne i poprzecznice skrajng konstrukcji stalowej. Na
korpusie grubosci 1,0m przewidziano oparcie ptyty przejsciowej. Dla kazdego przyczétka
przewidziano Sciany boczne, rownolegte do osi ktadki zakonczone skrzydtami grubosci
0,45m.

Pomost

Na konstrukcji stalowej przewidziano utozenie impregnowanych legaréw drewnianych. Na
legarach nalezy utozy¢ podktad z drewna wysokogatunkowego o odstepie pomiedzy
kolejnymi deskami 0,01m. Pomiedzy legarami drewnianymi a konstrukcjg stalowg nalezy
utozy¢ przektadke z papy.

Umocnienie skarp nasypow

W koncepcji przewidziano umocnienie skarp betonowg kostkg prefabrykowang na
dtugosci stozkdw nasypu. Kostke nalezy uktada¢ na podsypce cementowo-piaskowej. U
podndza stozkdw przewiduje sie wykonanie obrzeza oporowego wykonanego z betonu.

2.5. Odwodnienie
2.5.1. Uktad torowy

Istniejgce rowy przytorowe nalezy oczysci¢ i wyprofilowac, a w przypadku ich zasypania
wybudowac nowe i jesli to konieczne potgczy¢ je z istniejgcym systemem rowdw lub
kanalizacji. Na odcinkach na ktérych brak systemu odwodnienia powierzchniowego nalezy
wykonaé¢ drenaz wgtebny z odprowadzeniem do pobliskich odbiornikéw ktére stanowi
kanalizacja miejska oraz rowy otwarte. Nalezy jednak zatozy¢ stosowanie odwodnienia
powierzchniowego w maksymalnym mozliwym zakresie. W przypadku dfuzszych ciggow
drenarskich przewiduje sie prowadzi¢ drenaz nad kolektorem zbiorczym. Ciggi drenarskie
stanowig studnie z tworzywa lub betonu, z lub bez osadnikow, potgczone rurami
drenarskimi, drenokolektorami, kolektorami. Dreny przewiduje sie z rur w petni
sgczacych, drenokolektory z rur czesciowo-sgczgcych o podwdjnej sciance PP, PE-HD SN8
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lub rura karbowana PVC-u SN8 z owinieciem geowtdkning i obsypanych warstwami
filtracyjnymi. Kolektory i zbieracze natomiast z rur dwusciennych PVC-U, PP, PE-HD SN8.
Przewiduje sie odprowadzi¢ wody opadowe z przyrzagdow wyréwnawczych, napedow
zwrotnicowych. Planuje sie takze zabudowaé studzienki dla odwodnienia punktowego
nawierzchni przy szynach. Na dtugosci perondw drenaz prowadzi¢ pod scianka peronowsa.
Przy przejsciach przewodow pod projektowanymi torami zastosowac rury ochronne.
Istniejacy drenaz ze wzgledu na kolizje z ukladem nowoprojektowanym nalezy rozebraé.
W zaleznosci od wynikéw uzgodnien z gestorami odbiornikdw zastosowanie powyzszych
rozwigzan uszczegotowione zostanie na etapie projektu budowlanego.

2.5.2. Uktad drogowy

W celu poprawnego odwodnienia nawierzchni jezdni, chodnikow i $ciezki rowerowe;j
w ul. Toruniskiej od Ronda Torunskiego do granicy miasta nalezy oczysci¢ i wyprofilowac
istniejgce przydrozne rowy otwarte.
Na wiekszosci dtugosci odcinka (w tym na odcinkach, ktore nie sg obecnie odwodnione
lub istniejgce rowy zostang zasypane) projektuje sie odwodnienie do drenu francuskiego,
zlokalizowanego pomiedzy istniejacg nawierzchnig ulicy Torunskiej a projektowanym
ciagiem rowerowym, pieszo-rowerowym lub chodnikiem — zgodnie z opisem branzy
drogowej — pkt 2.2.
Lokalnie, projektuje sie odwodnienie za pomocg wpustow ulicznych do sieci kanalizacji
deszczowej, przy jednoczesnym utozeniu kraweinikdw wyniesionych. Lokalizacja jest
podyktowana gtéwnie istniejgcymi sieciami kolektoréw deszczowych (stanowigcych
odbiornik) lub brakiem mozliwosci zastosowania odwodnienia drenazowego. Istniejgce
wpusty, jesli wystepujg na w/w odcinku, przewiduje sie do wymiany na nowe.
Odcinki, na ktérych proponuje sie odwodnienie za pomocg wpustow:
— odcinek ciggu pieszo-jezdnego w rejonie ulicy Filmowej i Smetnej — dt. ok. 350m,
— odcinek ul. Torunskiej od al. Planu 6-Letniego do zajezdni tramwajowej (strona
prawa ulicy) — dt. ok. 200m,
— odcinek ul. Torunskiej od stacji paliw do ul. Rolnej (strona prawa ulicy) — dt. ok.
450m,
— odcinek obejmujacy rozbudowe skrzyzowania ul. Torunskiej, Kieleckiej oraz
Spornej —tgcznej dt. ok. 600m,
— odcinek ulicy Torunskiej w rejonie istn. wiaduktu kolejowego na linii nr 210 Nowa
Wies Wielka — Gdynia (strona prawa ulicy) — dt. ok. 130m,
— odcinek obejmujacy proj. parking w rejonie petli tramwajowej ,,Stomil” — tgcznej
dt. ok. 70m,
— odcinek ulicy Torunskiej od skrzyzowania z ul. Spadzistg do skrzyzowania z ul.
tegnowska (strona prawa ulicy) — dt. ok. 630m.
Scieki deszczowe odbierane beda przez wpusty uliczne oparte na studniach z osadnikiem
i dalej zostang podtaczone do istniejacej kanalizacji miejskiej za pomocg przykanalikow
z rur PVC ©160.
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Prace odwodnieniowe uktfadu drogowego nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami
technicznymi uzyskanymi od Gestora sieci. Zastosowanie powyzszych rozwigzan
uszczegoétowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zaleznosci od wynikow
uzgodnien.

2.6. Elektroenergetyka
2.6.1. Siec trakcyjna

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Na catym odcinku Zadania przewiduje sie podwieszenie sieci z wykorzystaniem nowych
stupow trakcyjnych lub trakcyjno-oswietleniowych.

Jako stupy kotwowe zastosowane bedg stupy trakcyjne dwuteownikowe, natomiast dla
pozostatych przypadkow, stupy stalowe rurowe trakcyjne i trakcyjno-oswietleniowe.
Wszystkie stupy bedg ocynkowane i dwukrotnie malowane przez producenta. W
zaleznosci od sytuacji, zastosowane bedg stupy o wysokosci od 7,5 do 10,5m, przy czym
dla stupdw trakcyjno-oswietleniowych przyjeto wysokos¢ 10,5m. Dla wszystkich nowych
stupow przyjeto fundamenty rurowe, dobrane zuwzglednieniem przeznaczenia i
obcigzenia konstrukcji wsporczej oraz warunkéw gruntowych. W fundamentach stupéw
trakcyjno-oswietleniowych wykonane zostang przepusty dla wprowadzenia kabli
osSwietleniowych.

Projektowane stupy ustawione bedg zgodnie z warunkami normatywnymi, w nawigzaniu
do projektowanego uktadu torowego i drogowego, z uwzglednieniem istniejgcego
i projektowanego uzbrojenia terenu, w rozstawie dostosowanym do potrzeb oswietlenia
ulicznego.

Do podwieszenia sieci na odcinkach szlakowych zastosowane bedg wysiegniki jedno lub
dwutorowe, wykonane ze szkfo-laminatu, natomiast na weztach i petli, zastosowane bedg
zawieszenia poprzeczne, wykonane linkg stalowg nierdzewng o przekroju min. 35mm?2.
W zawieszeniach mocowanych do stupdw trakcyjno-oswietleniowych, zastosowane beda
ttumiki drgan, przy czym jesli rozpietos¢ zawieszenia na to pozwoli, zastosowane beda
ttumiki drgan wykonane z linki syntetycznej o srednicy 13,5 mm i dtugosci 1,5 m.

Nie przewiduje sie instalowania na nowych stupach trakcyjnych i trakcyjno-
oswietleniowych ozdobnych iluminacji okolicznosciowych (np. $wigtecznych) w | klasie
ochronnosci oraz obcigzajacych ten stup sitami innymi niz sity pionowe dziatajgce w osi
stupa. Nie przewiduje sie instalowania iluminacji okolicznosciowej na zawieszeniach
poprzecznych.

Sie€ jezdna

Dla dwutorowego odcinka szlakowego, na catej dtugosci linii objetej Zadaniem,
przewiduje sie zastosowanie sieci tancuchowej skompensowanej. Dla sekcji weztowych
sieci, zastosowana bedzie sie¢ typu ptaskiego, nieskompensowana.
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Wysokos¢ zawieszenia drutu jezdnego nad gtéwka szyny wyniesie 5,5 m, a wysokos¢
konstrukcyjna dla sieci taficuchowej zostanie dobrana z uwzglednieniem odlegtosci
pomiedzy kolejnymi podwieszeniami sieci.

Dla nowej sieci wykonane zostang potgczenia wyréwnawcze gérne pomiedzy sieciami
sgsiednich toréw, oraz pomiedzy ling nosng i przewodem jezdnym w sieci kazdego z
torow.

Rozwigzania i osprzet

Do kotwienia sieci tancuchowej, nalezy stosowac urzgdzenia naprezajgce bezciezarowe
(np. sprezynowymi, gazowymi). Nalezy unika¢ kotwienia na jednym stupie wiecej niz
jednego odcinka naprezenia sieci (sekcji). Odcinki naprezenia powinny by¢ wykonane jako
jednostronnie kompensowane. Nalezy stosowa¢ naprezniki kryte.

Sekcjonowanie sieci

Podziaty sekcyjne sieci pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Z uwagi na
przebudowe konstrukcji wsporczych, przewiduje sie dostosowanie lokalizacji punktow
zasilania i sekcjonowania do nowych lokalizacji stupow. Punkty podziatu sekcyjnego
oznakowane beda za pomoca uktadu paskéw biaty-czerwony-biaty o szerokosci 10 cm,
naniesionych na stupie sekcjonowania, na wysokosci 2 m nad poziomem gtéwki szyny.

Ochrona odgromowa i przeciwporazeniowa

Dla ochrony od porazen zastosowana bedzie dwustopniowa izolacja 1 kV oraz uszynienie
urzadzen, zainstalowanych na stupach zasilajgcych i sekcjonujgcych. Dla potaczen
uszyniajacych, potaczenia przewodow do szyn wykonane bedg z wykorzystaniem skrzynek
przyszynowych szczelnych. Wszystkie przewody uszyniajace nalezy prowadzi¢ wewnatrz
stupa.

Dla ochrony przed skutkami przepie¢ atmosferycznych, zastosowane bedg ograniczniki
przepiec.

Sie¢ powrotna

W sieci powrotnej zabudowane zostang miedzytokowe i miedzytorowe potaczenia
wyrownawcze. Potgczenia miedzytorowe wykonane zostang co ok. 250 m, w tych samych
miejscach, w ktérych zlokalizowano potgczenia wyréwnawcze sieci gérnych obu tordw,
natomiast potgczenia miedzytokowe wykonane bedg co ok. 125 m. Potgczenia w jezdni
wykonane bedg z wykorzystaniem skrzynek przytorowych.
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2.6.2. Oswietlenie

Odcinek | - od skrzyzowania z ul. Spokojna do skrzyzowania z ul. Spadzista (tacznie z petla

tramwajow3g).

ETAP I:

Istniejgce oswietlenie nie wchodzace w kolizje z uktadem projektowanym przewiduje sie
pozostawiC. Projekt zaktada miejscowg ingerencje w oswietlenie poprzez podwyzszenie
stupow, wymiane wysiegnikdbw na jednoramienne, dwuramienne (z dowieszeniem
dodatkowej oprawy oswietleniowe] typu LED), zmiane pochylenia istniejgcej oprawy
oswietleniowej.

Kolidujgce o$wietlenie projektuje sie przestawi¢ w miejsca niekolizyjne. Przewiduje sie
wykorzystanie istniejgcych stupow oswietleniowych typu stalowego wraz z wysiegnikami
(miejscowo nowe wysiegniki — zmiana pochylenia oprawy oswietleniowej). Istniejgce
stupy betonowe przewiduje sie zastgpi¢ stalowymi z nowymi wysiegnikami.

Zasilanie przebudowywanego oswietlenia odtworzy¢ kablami YKY o przekroju kabli
istniejgcych.

Oprécz powyziszego projektuje sie takze zabudowanie nowego oswietlenia drogowego.
Nowe oswietlenie typu LED na stalowych stupach oswietleniowych przewiduje sie na
odcinku od skrzyzowania z ul. Kielecka do skrzyzowania z ul. Spadzistg (tgcznie z petlg
tramwajowg).

Zasilanie projektowanego oswietlenia wykona¢ kablami YKY. Nowe odcinki o$wietleniowe
wiaczyé w istniejacy ukfad zasilania i sterowania poprzez wydtuzenie istniejacych
obwoddw oswietleniowych.

ETAP II:

W etapie Il przewiduje sie dalszg ingerencje w istniejgce oswietlenie poprzez wymiane
wysiegnikdw na istniejgcych stupach oswietleniowych (z zastosowaniem opraw
istniejgcych i/lub zawieszeniem dodatkowych nowych opraw typu LED). Dodatkowo
przewiduje sie przestawianie istniejacych stupow oswietleniowych, dostosowujac je do
uktadu drogowego.

Zasilanie przebudowywanego oswietlenia odtworzy¢ kablami YKY o przekroju kabli
istniejgcych.

Oprocz powyzszego przewiduje sie takze zabudowanie nowego oswietlenia drogowego
i drog rowerowych. Nowe oswietlenie typu LED na stalowych stupach oswietleniowych
przewiduje sie na odcinku od skrzyzowania ul. Torunskiej i ul. Nowotorunskiej do
skrzyzowania z ul. Kazimierza Wielkiego (wzdtuz projektowanej drogi rowerowej oraz
drogi osiedlowej).

Dodatkowo nowe oswietlenie doswietlajgce projektowane chodniki oraz drogi rowerowe
przewiduje sie na odcinku od zajezdni tramwajowej do skrzyzowania z ul. Kielecka.
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Zasilanie projektowanego oswietlenia wykonac¢ kablami YKY. Nowe odcinki oswietleniowe
wiaczyé w istniejacy ukfad zasilania i sterowania poprzez wydtuzenie istniejacych

obwoddw oswietleniowych.

Odcinek Il - od ul. skrzyzowania z ul. Spadzista (tacznie z parkingiem P&R), do granic

miasta.

Istniejgce oswietlenie nie wchodzace w kolizje z uktadem projektowanym przewiduje sie
pozostawi¢. Projekt zaktada miejscowg ingerencje w oswietlenie poprzez wymiane
wysiegnikdw na jednoramienne, dwuramienne (z dowieszeniem dodatkowej oprawy
oswietleniowej typu LED), zmiane pochylenia istniejacej oprawy oswietleniowej.

Zasilanie przebudowywanego oswietlenia odtworzy¢ kablami YKY o przekroju kabli
istniejgcych.

Oproécz powyzszego projektuje sie takze zabudowanie nowego oswietlenia drogowego.
Nowe oswietlenie typu LED na stalowych stupach oswietleniowych przewiduje sie na
odcinku od skrzyzowania z ul. Hutnicza do skrzyzowania z ul. tegnowska, wzdtuz
projektowanej drogi dojazdowej oraz od rejonu skrzyzowania z ul Plagtnowska do granic
miasta.

Zasilanie projektowanego oswietlenia wykonac¢ kablami YKY. Nowe odcinki oswietleniowe
wigczy¢ w istniejgcy uktad zasilania i sterowania poprzez wydtuzenie istniejgcych
obwoddw oswietleniowych.

Dodatkowo przewiduje sie wykonanie oswietlenia projektowanego parkingu P&R,
zlokalizowanego w rejonie petli tramwajowej. Oswietlenie zrealizowane bedzie oprawami
typu LED, zabudowanymi na stalowych stupach oswietleniowych. Zasilanie oswietlenia
oraz pozostatych urzadzen parkingu wykonane zostanie kablami YKY, wyprowadzonych z
nowej projektowanej szafki zasilajgco — oswietleniowe;j.

2.6.3. Kolizje elektroenergetyczne

Ze wzgledu na kolizje z projektowanymi elementami sieci tramwajowej, oraz uktadu
drogowego przebudowie ulegng kablowe sieci nN oraz SN. Usuniecie kolizji realizowane
bedzie poprzez przestawienie istniejgcych szafek elektrycznych oraz kabli istniejgcych
w nowe, niekolidujgce miejsca. Przetozenie odbywac bedzie sie poprzez wykonanie
wstawek nowych kabli i potaczenie ich z ciggami istniejgcymi przy pomocy muf
kablowych.

Oproécz powyzszego przebudowie ulegng réwniez napowietrzne linie nN. Przebudowa
polegac¢ bedzie na przestawieniu istniejgcych stupow napowietrznych linii nN w nowe,
niekolidujgce miejsca wraz z odtworzeniem przeset i przyfaczy.

Uktad drogowy wraz z siecig tramwajowaq zaprojektowano tak, aby nie byto koniecznosci
przebudowy istniejgcych linii napowietrznych SN, WN oraz NN.
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2.7. Teletechnika

Ze wzgledu na kolizje z elementami modernizowanej sieci tramwajowej przebudowie
ulegnie kanalizacja teletechniczna. Dodatkowo na catej dtugosci modernizowanej sieci
tramwajowe] zostata zaprojektowana przebudowa (budowa) kanalizacji teletechnicznej 2-
otworowej oraz 1-otworowej (odejscia na perony).

Do budowy kanalizacji kablowej nalezy uzyé rur polietylenowych wysokiej gestosci
(PEHD). Kanalizacje nalezy uktada¢ na gtebokosci 0,7m, na nowoprojektowanych
przejsciach pod torami tramwajowymi na gtebokosci 1,5 m ponizej stopki szyny (przyjac
rzedng szyny po modernizacji torowiska).

Kanalizacje kablowg nalezy przebudowac i budowa¢ zgodnie aktualnie obowigzujgcymi
normami polskimi, przepisami i zarzadzeniami branzowymi i wymogami norm
zaktadowych TP S.A. (akceptowanymi rowniez przez pozostatych operatorow). Poza tym
wszystkie przystanki tramwajowe od ,Zajezdni Tramwajowej”, do przystanku ,Spadzista”
zostang wyposazone w dwustronne tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, zostang
takze zamontowane na przystankach kamery obrotowe oraz na skrzyzowaniach kamery z
funkcjg odczytu tablic rejestracyjnych. Petny wykaz zamontowanych urzadzen zawiera
ponizsze zestawienie:

e ul. Torunska — Kazimierza Wielkiego
v 4 szt. Kamer ARCP (usytuowane na wlotach skrzyzowania)
v’ szafa facznosci systemowej ITS
* ul. Torunska — wyjazd zachodni z zajezdni MZK przystanek ,Zajezdnia
Tramwajowa”
v’ sygnalizacja $wietlna + szafa tgcznosci systemowej ITS
v' kamera CCTV
v’ 2 szt. tablic DIP
e ul. Torunska —wyjazd wschodni z zajezdni MZK wraz z przejsciami dla pieszych
v’ sygnalizacja $wietlna + szafa tgcznosci systemowej ITS
v' kamera CCTV
* ul. Torunska —wyjazd wschodni z zajezdni MZK przystanek , Tor awaryjny”
v’ sygnalizacja $wietlna + szafa tgcznosci systemowej ITS
v' kamera CCTV
v’ 2 szt. tablic DIP
e ul. Torunska — przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Réwnej
v’ sygnalizacja $wietlna + szafa tgcznosci systemowej ITS
v' kamera CCTV
v' 2 szt. tablic DIP
e ul. Torunska — ul. Sporna + szafa fgcznosci systemowej ITS
v sygnalizacja $wietlna
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kamera CCTV

2 szt. tablic DIP

3 szt. kamer ARCP

v"w okolicy skrzyzowania tablica VMS

AN

* ul. Toruiska — przystanek Stomil
v’ szafa facznosci systemowej ITS
v' kamera CCTV
v' 2 szt. tablic DIP
e ul. Torunska — ul. Spadzista
v’ sygnalizacja $wietlna + szafa tgcznosci systemowej ITS
v' 2 szt. kamer CCTV
v’ tablica DIP

Ponadto ze Stacji Trakcyjnej P2 zlokalizowanej przy ul. Toruniskiej 180a do Stacji
Trakcyjnej P9 zlokalizowanej przy ul. Kieleckiej nr 5 nalezy zaprojektowac linie
Swiattowodowg 96J dla celdow zdalnego sterowania Podstacjami Trakcyjnymi w
Bydgoszczy.

2.8. Sie¢ wodociggowa

W zwigzku z modernizacjg uktadu torowo-drogowego niezbedne jest zabezpieczenie lub
przebudowa istniejgcych sieci wodociggowych.

Nalezy dokona¢ regulacji wysokosciowej armatury wodociggowej do poziomu
projektowanej niwelety nawierzchni, a w miejscu istniejgcych hydrantéw zastosowac
hydranty podziemne.

Na istniejacych sieciach wodociggowych zlokalizowanych pod projektowanym
torowiskiem nalezy zatozy¢ rury ostonowe.

Sieci wodociggowe zlokalizowane pod projektowanym uktadem drogowym nalezy
zabezpieczy¢ na czas prowadzonych prac, a wodociggi bedgce w kolizji z projektowanym
uktadem drogowym nalezy przebudowac zgodnie z aktualnie obowigzujagcymi normami
polskimi, przepisami i zarzgdzeniami branzowymi, co uszczegétowione zostanie na etapie
projektu budowlanego w zaleznosci od wynikéw uzgodnien.

2.9. Siec¢ kanalizacji sanitarne;j

W zwigzku z modernizacjg uktadu torowo-drogowego niezbedne jest zabezpieczenie lub
przebudowa istniejgcych sieci kanalizacyjnych.

Nalezy dokonac¢ regulacji wysokosciowej armatury kanalizacyjnej oraz wtazéw studni
rewizyjnych na kanatach sanitarnych do poziomu projektowanej niwelety nawierzchni.
Sieci kanalizacyjne zlokalizowane pod projektowanym uktadem drogowym nalezy
zabezpieczy¢ na czas prowadzonych prac, a kanaty sanitarne bedgce w kolizji
z projektowanym uktadem torowym i drogowym nalezy przebudowac zgodnie z aktualnie
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obowigzujgcymi normami polskimi, przepisami i zarzgdzeniami branzowymi, co
uszczegdétowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zaleznosci od wynikow
uzgodnien.

2.10. Sie¢ gazowa

W zwigzku z modernizacjg uktadu torowo-drogowego niezbedne jest zabezpieczenie lub
przebudowa istniejgcych sieci gazowych niskiego i $Sredniego cisnienia.

Na istniejgcych sieciach gazowych zlokalizowanych pod projektowanym torowiskiem i pod
projektowang jezdnig nalezy zatozy¢ rury ostonowe.

Sieci gazowe zlokalizowane pod projektowanym uktadem torowo-drogowym nalezy
zabezpieczy¢ na czas prowadzonych prac, a gazociagi bedace w kolizji z projektowanym
uktadem torowym i drogowym nalezy przebudowaé zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi
normami polskimi, przepisami i zarzgdzeniami branzowymi, co uszczegdétowione zostanie
na etapie projektu budowlanego w zaleznosci od wynikow uzgodnien.

2.11. Sieé cieptownicza
W zwigzku z modernizacjg uktadu torowo-drogowego niezbedne jest zabezpieczenie lub
przebudowa istniejgcych sieci cieptowniczych.
Na istniejgcych sieciach cieplnych zlokalizowanych pod projektowanym torowiskiem i pod
projektowang jezdnig nalezy zatozy¢ rury ostonowe.
Sieci cieptownicze zlokalizowane pod projektowanym uktadem torowo-drogowym nalezy
zabezpieczy¢ na czas prowadzonych prac, a cieptociagi bedace w kolizji z projektowanym
uktadem drogowym nalezy przebudowac zgodnie z aktualnie obowigzujagcymi normami
polskimi, przepisami i zarzgdzeniami branzowymi, co uszczegétowione zostanie na etapie
projektu budowlanego w zaleznosci od wynikéw uzgodnien.

2.12. Plan wycinki

Kolizje i wycinka

Drzewa przydrozne kolidujg z projektowang $ciezka rowerowag oraz chodnikami, na
skrzyzowaniach ul. Torunskiej z ul. Sporng oraz Kieleckg gdzie przebudowywana jest
rowniez infrastruktura drogowa oraz w miejscach, gdzie rozbudowywane sg przystanki
autobusowe i tramwajowe. Kolizje wystepuja rowniez z projektowanym odwodnieniem
oraz przebudowg infrastruktury odwadniajgcej. Kilkanascie drzew rosnie zbyt blisko
torow tramwajowych — drzewa suche i chore wytypowano do wycinki, wiekszos¢ bedzie
wymagata korekty koron, drzewa kolidujgce z odwodnieniem w przypadku braku
mozliwosci zmiany przebiegu odwodnienia réwniez wytypowano do usuniecia.

Miejsca szczegdlne — zdrowe drzewa w kolizji

- ul. Torunska przy posesji nr 428 — kasztanowiec biaty obwéd 410 cm
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ul. Torunska naprzeciwko nr 358 — jesion wyniosty obwdd 200 cm

ul. Toruiska przy posesji nr 330A — jesion wyniosty obwdd 233 cm, rosnie w
chodniku zabezpieczony betonowym kregiem

cmentarz miedzy posesjami 185 a 189 — kolidujg i drzewa i sam teren cmentarza
ul. Torunska naprzeciwko posesji nr 165 — lipa drobnolistna obwdd 346 cm

ul. Torunska naprzeciwko posesji nr 167 —jesion wyniosty obwdd 285 cm

ul. Torunska, przystanek autobusowy za przejazdem kolejowym naprzeciwko ul.
tegnowskiej — dgb szyputkowy 320 cm obwodu, dab szyputkowy 260 cm obwodu,
jesion wyniosty 270 cm obwodu, lipa drobnolistna 273 cm obwodu, klon pospolity
271 cm obwodu

ul. Torunska na wysokosci km 2+100 przebudowywanych toréw tramwajowych —
dab szyputkowy ,Bartek”, pomnik przyrody, 681 cm w obwodzie — koniecznie
ograniczy¢ prace budowlane w obrebie bryty korzeniowej drzewa

ul. Torunska na wysokosci km 1+600 przebudowywanych toréw tramwajowych —
trzy lipy drobnolistne: 270 cm w obwodzie (zdrowa), 320 cm w obwodzie (ubytek
kominowy, usycha, siedlisko chronionych owaddéw kruszczycy ztotawki, wepy
marmurkowej oraz domniemana obecnos¢ pachnicy debowej), 7-pniowa
71+61+84+72+81+59+45 cm w obwodach (zdrowa).

Plan wycinki

Do usuniecia wstepnie przeznaczono w sumie okofo 1600 drzew i okoto 2800 metrow

kwadra

towych krzewdéw i samosiewu. Oprécz drzew kolidujgcych z infrastrukturg do

usuniecia wytypowano drzewa suche i usychajgce, ktére stwarzajg zagrozenie dla

projekt
Tabela
wytypo

owanej i przebudowywanej infrastruktury.
wstepnie zinwentaryzowanych drzew i krzewdéw wraz z uwagami oraz wstepnym
waniem do wycinki w zatgczeniu.

Na pdzniejszym etapie szczegétowq inwentaryzacje zieleni z wyszczegdlnieniem drzew

przewidzianych do wycinki sporzadzi we wtasnym zakresie Wykonawca. Wykonawca na

wiasny
projekt

koszt opracuje réwniez projekt nasadzen uwzgledniajgcy zaréwno nowo
owane drzewa jak i nasadzenia kompensacyjne.
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Przebudowa torowiska tramwajowego i sieci trakcyjnej
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