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Skrzyzowanie Fordaska - Inflancka

1. Wiadomosci ogolne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizagjietinej na skrzyowaniu
ul. Fordaiskiej z ul. Inflancly w Bydgoszczy.
Przedmiot umowy jest realizowany w ramach projekRozbudowa, budowa i przebudowa
publicznego ukfadu drogowego w rejonie ulic Farska — Inflancka - Pilicka w
Bydgoszczy”.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie progrgracy akomodacyjnej,
acyklicznej sygnalizacfwietinej na przedmiotowym skrzgwaniu w zakresie:

» Obliczenia minimalnych sygnatéw zielonych,

» ukiad faz wraz z wytycznymi co do pazan migdzy grupami,
» obliczenia i tabela czaséw edizyzielonych,

« algorytm pracy sygnalizacji,

e programy sygnalizaciji

» schemat koordynacji

1.3 Inwestor

Inwestorem zagpczym dla przedmiotowej inwestycji jest:
Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej

ul. Toruaska 174A

85-844 Bydgoszcz.

1.4 Wykonawca

Jednostk projektowy jest:

KDM PROJEKT

ul. M C Skiodowskiej 125/11/29
41-949 Piekarylaskie.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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Skrzyzowanie Fordaska - Inflancka

1.5 Podstawa opracowania
Podstaw opracowania projektu stanayi

Umowa zawarta poreilzy ZDMIKP, a gtbwnym wykonawg

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydansep Zamawiajcego,
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefia 2. marca
1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powirogpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn.@&11999 r. poz. 430),
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 rokdzjszymi zmianami,
Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publidzny

Inwentaryzacje istniggej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Waewmnych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie kéa i sygnatow
drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008 sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow dvwogh pionowych i
warunki ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dukeldstaw Nr 220 z dnia
23. grudnia 2003 r. wraz z aaknikami,

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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Skrzyzowanie Fordaska - Inflancka

2.  Opis stanu istniepcego

W stanie istnigicym na skrzyowaniu pracuje sygnalizacja, na skrawaniu
odnotowano ogromny ruchu wzdahwul. Fordaiskiej wynikapcy z obstugi relacji dzielnica
Fordon — Centrum Bydgoszczy. Pozostate relacjsanadchzone.

Poniej zaprezentowano warunki ruchu na skmyaniu w godzinach szczytowych.
Szczyt Poranny

=
E

Lokalizacja skrzgowania pokazana zostata na rys.1.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej

str.5
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3.  Sygnalizacjaswietlna — stan projektowany.

3.1 Sygnalizacja — zak®nia ogolne

Zaprojektowano sygnalizacj akomodacyja z detekcgg dla pojazdow
na wszystkich wlotach oraz detekgpieszych i rowerzystow na wybranych péo&ch i
przejazdach. Lokalizagj sygnalizatorbw oraz detektorow przedstawiono nas.2ry
Sygnalizacja funkcjonowabedzie w ukfadzie wielofazowym. Fazy ruchu przedstawi na
rys. 4.

Sygnalizacja pracowebedzie pod kontrel systemu sterowania ruchem SCATS.

W zahczniku do projektu znajdygj sie obliczenia przepustowoi dla programu
akomodacyjnego dla prognozowanych szczytéw komuagjkgch.

3.2 Harmonogram pracy sygnalizacji

Sygnalizacjaswietlna, 7 dni w tygodniu pracowabedzie w trybie kolorowym w
godzinach dziennych (05:30-23:30) natomiast w &yistrzegawczym w godzinach nocnych
(23:30-05:30).

Nalezy zapewné mazliwos¢ zdalnej zmiany godzin przgizenia trybow pracy w
sterowniku, tak, aby w razie decyzji o zmianie hanmgramu, procedura trwata wiavie
krotko.

3.3 Minimalne czasy zielone

Tabela Obliczé Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa| Droga [m]| Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin| Przgte Gmin
1| 1K 5
2 | 2K 5
3] 3K 5
4 | 4K 5
5| 5K 5
6 | 6K 5
7| 7P 10,8 1,2 9 10
8| 8P 20,6 1,2 17,2 18
9| 9P 20,6 1,2 17,2 18
10| 10P 27,8 1,2 23,2 24
11| 11P 27,8 1,2 23,2 24
12| 12R 20,6 2,8 7,4 18
13| 13R 20,6 2,8 7,4 18
14| 14S 5
15| 150 0
16| 160 0
17| 170 0

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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Skrzyzowanie Fordaska - Inflancka

3.4 Czasy mgdzyzielone

Czasy mgdzyzielone zostaty obliczone przy zaémiu koniecznéci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji grupy fkezacej i rozpoczynajcej zgodnie
z “Zalgcznikiem nr 3 do Rozpogdzenia Infrastruktury oraz Spraw Wegtrznych
i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szga®wych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatbw drogowych oraz wsdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegotaxmeunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuaciji dla pieszych obliczono w sposoélewaapcy opuszczenie przgia
przez pieszych do wysepki dzje€j, po wejciu pieszego w ostatniej sekundZi@iatta
zielonego migajcego.

Czasy mgdzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

thn=t+t—1

tm — Czas mydzyzielony

t, — diuga¢ swiatta z6ttego

te — czas ewakuacji grupy kozacej

tq — czas dojazdu grupy rozpoczysts)

te= (S + Ip)/Ve

Se — dluga¢ drogi ewakuacji

|, — diuga¢ pojazdu

Ve — predkos¢ ewakuacii

ta = SIVatl

Sy — dhuga¢ drogi dojazdu

V4 — prdkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw mdzyzielonych oraz oblicZe znajdup sie w zahczniku
do projektu.

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostadyrys.3.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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3.5 Programy sygnalizacji.

Sygnalizacja w godzinach dziennych powinna pradowako koordynowana
(koordynacja SCATS) ze skrzgwaniem Fordaska — Kaliskiego zgodnie ze schematem
koordynacji z rys. 6.

3.5.1 Program wesciowy

Program wejciowy projektowany jest jako automatyczna sekwensjartowa,
w skiad ktoérej wchodzi kolejno:

— 180sz6ttego migacza na grupach kotowych

- bssygnatuzoéttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony lubkibsygnatu dla
pozostatych grup

— 10s sygnalu czerwonego (lub odpowiednika oznagzgjo zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przediodo fazy preferowanej

w odpowiednim programie.

3.5.2 Program wyjciowy

Program wyciowy projektowany jest jako automatyczna sekwenkgcowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakpeniu programu sterownik kozy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gglyipa uruchomiona nie spetnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnatu zielonegmknécie grupy nasfpuje dopiero
po odliczeniu minimum dla tej grupy). Naphie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego
odpowiednik) przed0s po czym sygnalizacja przechodzi w teyddty migagcy na minimum
180s.

3.5.3 Program akomodacyjny P1

Program P1 jest programem akomodacyjnym fazowym.

W przypadku braku wzbud#esygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1).

Grupy piesze uruchamiane zostapwsze w swoich fazach. Jako @psjystemow
nalezy ustawé uruchamianie tylko na zgtoszenie (flaga xsf).

W celu zapewnienia bezpiedatwa pieszym i rowerzystom, przy programowaniu
sterownika, naley zaprogramowa grupy piesze i rowerowe tak, aby ich uruchomienie
nasgpito wczeniej, anieli dojazd grupy kotowej o dopuszczalnej kolizfazgrupm piesa.
Tabela Opénien Czasowych

GSP GSN s [m] v [km/h] t_obl [s] t[s]
1K 11P 28,7 40 2,6 2
2K 7P 32 40 2,9 2
4K 11P 53,9 40 4,8 4
5K 9P 26,7 40 2,4 2
5K 13R 22,5 40 2 2

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Pogdna (us¢pujgca pierwszéstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Naddna (magca pierwszegstwo nad GSP)

s - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwspemitu kolizji z GSN

Vv - przygta predkasé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punitizjkz GSN

t - przygte maksymalne opnbienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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Program skitada siz 4 faz podstawowych.

W tabeli pontej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkandhwgn. Jako
warunek wydtidenia danej fazy rozumiana jest suma wzbuadasszystkich grup
sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydienie Fazy”.

Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wylciluzenle
azy
Faza 1 2K, 5K, 7P, 8P, 9P, 12R, 13R, 150, 160 X, 5
Faza 2 2K, 3K, 7P, 10P, 14S, 150 2K, 3K
Faza 3 1K, 4K, 10P, 11P, 170 1K, 4K
Faza 4 5K, 6K, 8P, 9P, 12R, 13R, 160 5K, 6K

Uktad faz zaprezentowano na rys.4

Jako wzbudzenie dla danej grupy, sl@rzyja¢ wzbudzenie detektora przypisanego
do tej grupy. Dla wszystkich detektoréw naterzyja¢ luke czasovd rowrng 3s.

Programy sygnalizacji zaprezentowano na rys.5.
Diagramy stanéw przedstawde warianty programu P1:

— Program Akomodacyjny Tcmax=120s pracuje w trybistampowym, gdy prac
steruje system sterowania ruchem oraz jako progakomodacyjny izolowany
gdy prag steruje sterownik lokalny. Diagram przedstawia syakalne
wzbudzenia grup sygnalizacyjnych. Podczas pracyybig systemowym diugo
cyklu maze zosté wydtuzona powyej tego maksimum.

— Program Akomodacyjny Tcmin=73s pracuje w trybietsysowym, gdy prac
steruje system sterowania ruchem oraz jako progakamodacyjny izolowany
gdy prag steruje sterownik lokalny. Diagram przedstawia wddone wszystkie
grupy sygnalizacyjne na minimum.

Nalezy zapewnd mazliwo$¢ zmiany maksymalnej diugoi faz z pulpitu sterownika,

dla programu P1 w trybie izolowanym.

3.5.4 Program awaryjny P2

Program awaryjny jest programem statoczasowym.y¥&b rprzedstawiono diagramy
stanow programu P2.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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4. Rozwigzania sprztowe

Wszystkie rozwjzania sprztowe przygte na skrzyowaniu, musz spetniad
wymaniania odpowiednich przepisow i norm zgodnychRozporadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie sze#ewych warunkow technicznych dla
znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszdaema drogach poz. 2181 Dziennik
Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003 r.

4.1  Sterownik sygnalizacjfwietlnej

Nalezy zainstalowa nowy sterownik sygnalizac§wietlnej kompatybilny z systemem
ITS w Bydgoszczy. Sterownik nale doposay¢ w modut komunikyjcy z systemem
SCATS.

Sterownik musi speinéaponizszy konfiguracg:

ilos¢ grup sygnalizacyjnych min 18
ilos¢ obstugiwanych gtli indukcyjnych min 42
ilos¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski min 4

Sterownik naley podpié do sieciswiattowodowe;j.

4.2  Sygnalizatory

W zahczniku do projektu znajduje esizestawienie wszystkich sygnalizatorow na
skrzyzowaniu.
Lokalizacja sygnalizatoréw przedstawiona zostatayse?.

4.3 Detektory

W zabczniku do projektu znajduje ¢si zestawienie wszystkich detektoréw
na skrzyowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systetatekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie, akagzony detektor zostaje
zablokowany jako agle wzbudzony, ponadto uszkodzenie detektora wingoodnotowane
w logach systemu jako awaria wgdzenia wraz 2z podaniem jego nazwy
i lokalizacp na konkretnym obiekcie.

Dla detekcji pojazdow przewidzianetjfe indukcyjne.

WiIot pétnocny skrzyowania funkcjonuje jako droga gruntowa. W zmkiu z tym
zdecydowano o zastosowaniu na tym wlocie kamergodétekcji zamiastetli indukcyjnej.
Zmiana ta nie &dzie miata wptywu na optymalizaciystemu SCATS, gdyruch na tym
wlocie jest znikomy. Nie nahy tworzy¢ wejscia ,strategic approach” dla tego wlotu w
konfiguracji SCATS.

Lokalizacja detektorow przedstawiona zostata n&rys

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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4.3.1 Petle indukcyjne

W zahczniku do projektu znajduje ¢szestawienie wszystkichepi indukcyjnych na
skrzyzowaniu.

Pary detektorow znajdage sé na wlotach i wylotach na kierunku gtéwnym sjudo
zliczania pojazdow oraz do oktania pedkosci oraz struktury rodzajowej pojazdow i nie
biorg bezpdredniego udzialu w sterowaniu. W ngampotrzeby mana wykorzysta
pojedyncze gtle oddalone do wyliczania stopnia nasycenia dlaéyroplizacji dtugdci
sygnatu zielonego w systemie SCATS.

4.3.2 Wideodetekcja

Zastosowano detekcjvideo tylko dla wlotu pétnocnego z uwagi na bra&ztiwosci
wyciecia ptli.
4.3.3 Przyciski dla pieszych

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich przyciskow dla
pieszych i rowerzystéw na skrzywaniu.

Wszystkie przyciski na skrzgwani musz posiadéa informacg potwierdzenie
wcisniecia przycisku w postaci miggjej lampki.

5.  Uwagi koncowe

Po okresie jednego migsa od realizacji projektu nalg zweryfikowa prae
sygnalizacji i ewentualnie dokofiaiezlzdnych korekt w programach sygnalizaciji.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizawjietinej
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Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

Nazwa Predkos¢ Pred kosg_ Diugos¢
Strumienia | Dojazdu [km/hj|  EWaKuaci Pojazdu
[km/h]
1b 45 35 10
1c 45 35 10
1d 50 40 10
le 50 40 10
1f 40 30 10
1g 40 30 10
2a 40 30 10
29 60 50 10
3f 60 50 10
de 45 35 10
5d 45 35 10
6b 40 30 10
6C 40 30 10
7a 60 50 10
7f 45 35 10
79 45 35 10
8d 45 35 10
8e 45 35 10
9c 60 50 10
10b 60 50 10
1lla 45 35 10
11f 40 30 10
11g 40 30 10
S1f 30 30 10
Slg 30 30 10
S6b 30 30 10
S6¢C 30 30 10
pl 5 5 0
p3a 5 5 0
p3b 5 5 0
p4a 5 5 0
p4b 5 5 0
r3a 15 15 0
r3b 15 15 0




EWAKUACJA

Tablica Kolizji

DOJAZD

1K | 2k | 3k [ 4k | sk | 6k | 7P | 8P | 9P [10P|11P|12R|13R|145|150|160|170)
1K X| X|OK| X | X| X X OK X1 X
2K X X X |OK X
3K X X| X X X
4K|OK] X | X X XXX OK]| X
5K X X1 X OK]| X OK]| X
6BK| X | X X X X1 X
7P| X |OK X X
8P X X
9P| X X OK
10P XX
11PJOK]| X OK X
12R X X
13R| X X OK
14s] X X X X
150
160
170

X - kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
OK - dopuszczona kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi



EWAKUACJA

Tablica Min. Czas6w Miedzyzielonych

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

6K

7P

8P

9P

10P

11P

12R

13R

14S

150

160

170|

1K

9

2K

I

3K

N

10

10

4K

5K

6K

10

10

7P

8P

gl >

9P

10P

11P

12R

13R

14S

150

160

170




EWAKUACJA

Tablica Korekt dla Min. Czas6w Miedzyzielonych

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

6K

7P

8P

9P

10P

11P

12R

13R

14S

150

160

170|

1K

9

2K

3K

10

10

4K

5K

6K

7P

8P

9P

10P

11P

12R

13R

14S

150

160

170




EWAKUACJA

Tablica Sumarycznych Min. Czaséw Miedzyzielonych

DOJAZD

1K | 2k | 3k [ 4k | sk | 6k | 7P | 8P | 9P [10P|11P|12R|13R|145|150|160|170)
1K 4 6 61415199 91915
K| 4 4 4 8
3K| 5 4 (7 10|10 10|10
4K 6| 4 415(8|6(6 6|16]|3
5K | 3 3|4 5 4
6K| 6| 6 5 10 5110
Py 7 4 3
8P| 2 215 5
9P| 2 215 5
10P 919
11P 2 1
12R| 2 215 5
13R| 2 215 5
14s] 1 111 3|3 3|3
150
160
170




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predko$¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
b | 29 | 17,4 10 9,7 2,8 28 16,7 2,7 3 3,1 4
1b [ 3f | 21,4 10 9,7 3,2 | 26,2 | 16,7 2,6 3 3,6 4
1c | 2g | 17,4 10 9,7 2,8 28 16,7 2,7 3 3,1 4
1c | 3f | 21,4 10 9,7 3,2 | 26,2 | 16,7 2,6 3 3,6 4
1d | 29 | 17,2 10 11,1 25 1293 | 16,7 2,8 3 2,7 3
2K | 1d | 3f | 20,7 10 11,1 28 | 28,9 | 16,7 2,7 3 3,1 4 4
le | 29 17 10 11,1 2,4 1306 | 16,7 2,8 3 2,6 3
le [ 3f | 20,5 10 11,1 2,7 |1 30,6 | 16,7 2,8 3 2,9 3
1f | 2g | 17,8 10 8,3 3,3 ]336| 16,7 3 3 3,3 4
1f | 3f | 25,9 10 8,3 4,3 | 40,9 | 16,7 3,4 3 3,9 4
1g [ 29 | 21,4 10 8,3 3,8 1391 | 16,7 3,3 3 3,5 4
b | 4e | 29,6 10 9,7 41 1214 | 125 2,7 3 4.4 5
1b | 5d | 33,8 10 9,7 45 1179 | 125 2,4 3 5,1 6
1c | 4e | 29,5 10 9,7 41 1215 | 125 2,7 3 4.4 5
3K | 1c | 5d | 33,7 10 9,7 45 1182 | 125 2,5 3 5 5 6
1d | 4e | 33,7 10 11,1 3,9 1309 12,5 3,5 3 3,4 4
1d | 5d | 45,2 10 11,1 5 36,7 | 12,5 3,9 3 4,1 5
le | 4e 45 10 11,1 5 429 | 12,5 4,4 3 3,6 4
1b | 10b| 48 10 9,7 6 48,9 | 16,7 3,9 3 5,1 6
1c [ 10b] 41,6 10 9,7 5,3 42 16,7 3,5 3 4,8 5
1c | 9c | 52,2 10 9,7 6,4 | 51,9 | 16,7 4,1 3 5,3 6
1d | 10b | 34,1 10 11,1 4 25,7 | 16,7 2,5 3 4,5 5
5K 1d | 9c | 37,6 10 11,1 43 1 26,1 | 16,7 2,6 3 4,7 5 6
1K 1d | 8d | 59,9 10 11,1 6,3 | 37,4 | 12,5 4 3 5,3 6
le | 10b ] 33,9 10 11,1 4 22,7 | 16,7 2,4 3 4,6 5
le | 9c | 37,4 10 11,1 43 | 22,8 | 16,7 2,4 3 4.9 5
le | &d 50 10 11,1 54 ]26,6 | 12,5 3,1 3 5,3 6
le | 8e | 57,9 10 11,1 6,1 | 334 | 12,5 3,7 3 5,4 6
1b | 11a] 21,7 10 9,7 3,3 130,9| 12,5 3,5 3 2,8 3
1c | 11a| 21,7 10 9,7 3,3 1309 12,5 3,5 3 2,8 3
1d | 11a] 24,6 10 11,1 3,1 1265 | 12,5 3,1 3 3 3
6K | 1e | 11a] 26,4 10 11,1 3,3 1236 | 12,5 2,9 3 3,4 4 4
1f [ 11g] 21,3 10 8,3 3,8 1308 11,1 3,8 3 3 3
1f | 11f | 27,3 10 8,3 45 1334 | 111 4 3 3,5 4
1g | 119} 27,1 10 8,3 45 1395 | 111 4.6 3 2,9 3
b | p1 ]| 6,8 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 5
1c [ p1 ] 6,8 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 5
7p 1d | p1 ]| 6,8 10 11,1 1,5 0 1,4 0 3 4,5 5 5
le | p1 ]| 6,8 10 11,1 1,5 0 1,4 0 3 4,5 5
1f [ p1 | 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
1g | pl1 | 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
9p 1d | p3b ] 55,8 10 11,1 5,9 0 1,4 0 3 8,9 9 9
le | p3b] 55,6 10 11,1 5,9 0 1,4 0 3 8,9 9
13R 1d | r3b ] 51,3 10 11,1 5,5 0 4,2 0 3 8,5 9 9
le | r3b] 51,1 10 11,1 5,5 0 4,2 0 3 8,5 9
1b | S6b| 54 10 9,7 6,6 | 32,9 8,3 5 3 4,6 5
14S| 1c | S6b| 48,2 10 9,7 6 25,4 8,3 4,1 3 4,9 5 5
1c | S6c| 52,5 10 9,7 6,4 | 28,6 8,3 4.4 3 5 5
ok | 1k 29 | 1c 28 10 13,9 2,7 | 174 | 12,5 2,4 3 3,3 4 4
2g | 1b 28 10 13,9 2,7 1174 | 12,5 2,4 3 3,3 4

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predko$¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
2g | 1d | 29,3 10 13,9 28 | 17,2 | 13,9 2,2 3 3,6 4
2g | 1e | 30,6 10 13,9 2,9 17 13,9 2,2 3 3,7 4
29 1f | 33,6 10 13,9 3,1 1178 | 11,1 2,6 3 3,5 4
2g | 1g | 39,1 10 13,9 35 ]214| 111 2,9 3 3,6 4
IK | 3f | 1c | 26,2 10 13,9 26 | 214 | 125 2,7 3 2,9 3 4
3f | 1b | 26,2 10 13,9 26 | 214 | 125 2,7 3 2,9 3
3f | 1d | 28,9 10 13,9 2,8 |1 20,7 | 139 2,5 3 3,3 4
3f | 1e | 30,6 10 13,9 29 ] 20,5 | 13,9 2,5 3 3,4 4
3f 1f | 40,9 10 13,9 3,7 1259 | 11,1 3,3 3 3,4 4
2a | 7a ] 27,5 10 8,3 45 | 48,3 | 16,7 3,9 3 3,6 4
29 | 7a 23 10 13,9 24 1414 | 16,7 3,5 3 19 2
2K 4K 29 | 79 | 44,8 10 13,9 3,9 1543 | 12,5 5,3 3 1,6 2 4
3f | 7a ]| 22,5 10 13,9 2,3 1379 | 16,7 3,3 3 2 2
3f | 79 | 34,2 10 13,9 3,2 1429 | 12,5 4,4 3 1,8 2
3f 7f | 42,2 10 13,9 3,8 149,7| 12,5 5 3 1,8 2
2a | 1la] 27,5 10 8,3 45 1418 | 125 4,3 3 3,2 4
29 | 11la] 24,5 10 13,9 25 1349 | 125 3,8 3 1,7 2
ek |29 [11gf448| 10 [ 139 [ 39 395|111 [46 ] 3 |23 ] 3 p
3f | 11a] 25,8 10 13,9 2,6 | 31,2 | 12,5 3,5 3 2,1 3
3f | 11g| 34,3 10 13,9 3,2 1283 11,1 3,5 3 2,7 3
3f | 11f | 42,2 10 13,9 3,8 1334 | 11,1 4 3 2,8 3
11p 2g | p4b] 50,4 10 13,9 4,3 0 1,4 0 3 7,3 8 8
3f | p4b| 50,4 10 13,9 4,3 0 14 0 3 7,3 8
4de | 1b | 21,4 10 9,7 3,2 1296 | 12,5 3,4 3 2,8 3
4e [ 1c | 21,5 10 9,7 3,2 1295 | 12,5 3,4 3 2,8 3
4e | 1d | 30,9 10 9,7 4,2 | 33,7 | 13,9 3,4 3 3,8 4
IK | 4e | 1e | 42,9 10 9,7 5,5 45 13,9 4,2 3 4,3 5 5
5d | 1b | 17,9 10 9,7 29 1338 | 12,5 3,7 3 2,2 3
5d | 1c | 18,2 10 9,7 29 | 33,7 | 12,5 3,7 3 2,2 3
5d | 1d | 36,7 10 9,7 48 | 45,2 | 13,9 4,3 3 3,5 4
4e | 7a | 22,2 10 9,7 3,3 |]31,2| 16,7 2,9 3 3,4 4
4e | 7g | 26,4 10 9,7 3,8 1296 | 12,5 3,4 3 3,4 4
4K e | 7f | 26,7 10 9,7 3,8 1295 | 12,5 3,4 3 3,4 4 4
5d | 7a | 22,1 10 9,7 3,3 1265 | 16,7 2,6 3 3,7 4
3K 5d | 7g | 24,5 10 9,7 3,6 | 252 | 12,5 3 3 3,6 4
5d | 7f | 24,6 10 9,7 3,6 1251 | 12,5 3 3 3,6 4
4e [ 10b| 31,4 10 9,7 43 1255 | 16,7 2,5 3 4,8 5
4e | 9c | 35,2 10 9,7 4,7 24 16,7 2,4 3 5,3 6
4e | 8d | 47,9 10 9,7 6 26,6 | 12,5 3,1 3 5,9 6
5K | 4e | 8e | 55,7 10 9,7 6,8 | 334 | 12,5 3,7 3 6,1 7 7
5d | 10b| 24,8 10 9,7 3,6 | 30,5 | 16,7 2,8 3 3,8 4
5d | 9c | 28,9 10 9,7 4 28,4 | 16,7 2,7 3 4,3 5
5d | 8d | 51,3 10 9,7 6,3 | 37,4 | 12,5 4 3 5,3 6
9p 4e | p3b| 53,4 10 9,7 6,5 0 1,4 0 3 9,5 10 10
5d | p3b| 47,3 10 9,7 5,9 0 1,4 0 3 8,9 9
13R 4e | r3b | 48,9 10 9,7 6,1 0 4,2 0 3 9,1 10 10
5d | r3b | 42,7 10 9,7 5,4 0 4,2 0 3 8,4 9
7a | 3f | 37,9 10 13,9 34 1225 | 16,7 2,3 3 41 5
4K [ 2K | 7a | 29 | 41,4 10 13,9 3,7 23 16,7 2,4 3 4,3 5 6
7a | 2a | 48,3 10 13,9 42 | 275 | 11,1 3,5 3 3,7 4
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predko$¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
7f 3f | 49,7 10 9,7 6,2 | 42,2 | 16,7 3,5 3 5,7 6
2K | 7g | 3f | 42,9 10 9,7 55 | 34,2 | 16,7 3 3 5,5 6 6
79 | 29 | 54,3 10 9,7 6,6 | 448 | 16,7 3,7 3 5,9 6
7a | 5d | 26,5 10 13,9 26 | 221 125 2,8 3 2,8 3
7a | 4e | 31,2 10 13,9 3 22,2 | 125 2,8 3 3,2 4
3K 7f | 5d | 25,1 10 9,7 36 | 246 | 125 3 3 3,6 4 4
7f | 4e | 29,5 10 9,7 4,1 126,7 | 125 3,1 3 4 4
79 | 5d | 25,2 10 9,7 36 ] 245| 125 3 3 3,6 4
79 | 4e | 29,6 10 9,7 4,1 1264 | 125 3,1 3 4 4
6b | 9c 24 10 8,3 4,1 47 16,7 3,8 3 3,3 4
6b | 10b] 32,9 10 8,3 52 | 54,9 | 16,7 4,3 3 3,9 4
6c | 9c | 28,6 10 8,3 4,7 | 52,3 | 16,7 | 4,1 3 3,6 4
7a | 9c | 20,9 10 13,9 2,2 33 16,7 3 3 2,2 3
5K | 7a [ 10b| 24,5 10 13,9 25 1325 | 16,7 2,9 3 2,6 3 4
7f | 9c | 21,1 10 9,7 3,2 | 323 | 16,7 2,9 3 3,3 4
7f | 10b | 24,9 10 9,7 3,6 | 30,7 | 16,7 2,8 3 3,8 4
79 | 9c | 21,1 10 9,7 3,2 | 323 | 16,7 2,9 3 3,3 4
4K 79 | 10b| 24,9 10 9,7 3,6 | 30,7 | 16,7 2,8 3 3,8 4
7a | 1la| 47 10 13,9 4,1 140,6 | 125 4,2 3 2,9 3
7f | 1la]| 36 10 9,7 47 1248 | 125 3 3 4,7 5
6K 7f | 11g| 39,5 10 9,7 51 1246 | 11,1 3,2 3 4,9 5 5
7f | 11f | 42,7 10 9,7 54 1264 | 11,1 3,4 3 5 5
79 | 1la] 36 10 9,7 47 1258 | 12,5 3,1 3 4,6 5
79 | 119] 441 ] 10 97 | 56 | 294 111 | 36| 3 5 5
7P | 7a | pl ] 56,8 10 13,9 4.8 0 1,4 0 3 7,8 8 8
6b | p3a] 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
6c | p3a] 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
8P | 7a | p3a] 6,8 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4.2 5 5
7f | p3a| 6,8 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 5
79 | p3a] 6,8 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4.7 5
6b | r3a | 10,3 10 8,3 2,4 0 4,2 0 3 5,4 6
6¢c | r3a ] 10,3 10 8,3 2,4 0 4,2 0 3 5,4 6
12R| 7a | r3a | 10,2 10 13,9 15 0 4,2 0 3 4,5 5 6
7f | r3a | 10,2 10 9,7 2,1 0 4,2 0 3 51 6
79 | r3a ] 10,2 10 9,7 2,1 0 4,2 0 3 5,1 6
8d | le | 26,6 10 9,7 3,8 50 139 | 4,6 3 2,2 3
8d | 1d | 37,4 10 9,7 49 1599 | 13,9 5,3 3 2,6 3
8e | 1le | 334 10 9,7 45 1579 | 13,9 5,2 3 2,3 3
9c | 1e | 22,8 10 13,9 24 1374 | 139 3,7 3 1,7 2
1K 9c | 1d | 26,1 10 13,9 26 1376 | 13,9 3,7 3 1,9 2 3
9c | 1c | 51,9 10 13,9 45 1522 | 125 5,2 3 2,3 3
10b| 1b | 48,9 10 13,9 4,2 48 12,5 4,8 3 2,4 3
5K 10b| 1c 42 10 13,9 3,7 1416 | 12,5 4,3 3 2,4 3
10b| 1d | 25,7 10 13,9 26 1341 | 13,9 3,5 3 2,1 3
10b| 1le | 22,7 10 13,9 24 1339 139 3,4 3 2 2
8d | 4e | 26,6 10 9,7 3,8 1479 125 | 4,8 3 2 2
8d | 5d | 37,4 10 9,7 49 151,3| 125 5,1 3 2,8 3
3K | 8¢ | 4e | 334 10 9,7 45 | 55,7 | 125 5,5 3 2 2 3
9c | 4e 24 10 13,9 24 1352 | 12,5 3,8 3 1,6 2
9c | 5d | 28,4 10 13,9 28 1289 | 12,5 3,3 3 2,5 3

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych

Strona 3




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predko$¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
3K 10b| 5d | 30,5 10 13,9 29 1248 | 12,5 3 3 2,9 3 3
10b [ 4e | 25,5 10 13,9 26 | 314 | 125 3,5 3 2,1 3
9¢c | 79 | 32,3 10 13,9 3 21,1 125 2,7 3 3,3 4
9c [ 7f | 32,3 10 13,9 3 21,1 | 12,5 2,7 3 3,3 4
9c | 7a 33 10 13,9 3,1 ]20,9| 16,7 2,3 3 3,8 4
9c [ 6b 47 10 13,9 4,1 24 11,1 3,2 3 3,9 4
4K | 9c | 6C | 52,3 10 13,9 45 1286 | 11,1 3,6 3 3,9 4 4
10b| 6b | 54,9 10 13,9 47 1329 | 11,1 4 3 3,7 4
5K 10b | 7a | 32,5 10 13,9 3,1 1245 | 16,7 2,5 3 3,6 4
10b| 7f | 30,7 10 13,9 29 1249 | 12,5 3 3 2,9 3
10b| 7g | 30,7 10 13,9 29 1249 | 125 3 3 2,9 3
8d | pda] 6,7 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 5
10P 8e | pda] 6,7 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 5 5
9c | pda| 6,7 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4.2 5
10b | pda| 6,7 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5
9c | S6b| 47 10 13,9 4,1 24 8,3 3,9 3 3,2 4
14S| 9c | S6¢c| 52,3 10 13,9 45 1 28,6 8,3 4.4 3 3,1 4 4
10b | S6b| 54,9 10 13,9 4,7 |1 32,9 8,3 5 3 2,7 3
1lla| 1b | 30,9 10 9,7 42 121,7 | 125 2,7 3 4,5 5
1la| 1c | 30,9 10 9,7 42 | 21,7 | 125 2,7 3 4,5 5
lla| 1d | 26,5 10 9,7 3,8 1246 | 139 2,8 3 4 4
1K | 11la| 1e | 23,6 10 9,7 351264 | 13,9 2,9 3 3,6 4 6
11f | 1f | 33,4 10 8,3 52 | 27,3 | 11,1 3,5 3 4,7 5
11g| 19 | 39,5 10 8,3 6 |271] 111 ]34] 3 |56 6
11g| 1f | 30,8 10 8,3 49 121,3| 111 2,9 3 5 5
lla| 2a | 41,8 10 9,7 53 1275 11,1 3,5 3 4.8 5
11a| 29 | 34,9 10 9,7 46 1245 | 16,7 2,5 3 51 6
oK lla| 3f | 31,2 10 9,7 42 | 25,8 | 16,7 2,5 3 4,7 5 6
11f | 3f | 33,4 10 8,3 52 | 42,2 | 16,7 3,5 3 4,7 5
11g| 29 [ 39,5 10 8,3 6 |448] 167 [ 37 ] 3 [ 53] 6
6K 11g| 3f | 28,3 10 8,3 46 | 34,3 | 16,7 3,1 3 4,5 5
1la| 7a | 40,6 10 9,7 5,2 47 16,7 3,8 3 4,4 5
1la| 79 | 25,8 10 9,7 3,7 36 12,5 3,9 3 2,8 3
4K lla| 7f | 24,8 10 9,7 3,6 36 12,5 3,9 3 2,7 3 5
11f | 7f | 26,4 10 8,3 4.4 1427 | 125 4,4 3 3 3
11g| 7g | 29,4 10 8,3 47 | 44,1 | 125 4,5 3 3,2 4
11g| 7f | 24,6 10 8,3 42 1395 | 125 4,2 3 3 3
7P | 11a| pl1 | 50,3 10 9,7 6,2 0 1,4 0 3 9,2 10 10
1lla| pda] 6,7 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4,7 5
10P | 11f | pda] 6,7 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5 5
11g | p4a] 6,7 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
11p 11f | p4db | 41,6 10 8,3 6,2 0 1,4 0 3 9,2 10 10
11g | p4b | 45,1 10 8,3 6,6 0 1,4 0 3 9,6 10
pl | 1g | 10,8 0 1,4 7,7 2,8 11,1 1,3 0 6,4 7
pl | 1f | 10,8 0 1,4 7,7 2,8 11,1 1,3 0 6,4 7
1K pl | 1e | 10,8 0 1,4 7,7 2,8 13,9 1,2 0 6,5 7 7
7P pl | 1d | 10,8 0 1,4 7,7 2,8 13,9 1,2 0 6,5 7
pl | 1c | 10,8 0 1,4 7,7 2,8 12,5 1,2 0 6,5 7
pl | 1b | 10,8 0 1,4 7,7 2,8 12,5 1,2 0 6,5 7
4K | p1 | 7a ] 10,8 0 1,4 7,7 1 52,8 | 16,7 4,2 0 3,5 4 4
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STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas Droga | Predko$¢ | Czas Zotty Wynik | Zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
7P | 6K | p1 | 11a] 10,8 0 1,4 7,7 146,3 | 125 | 4,7 0 3 3 3
p3al 79 | 7.5 0 14 | 5428125 [ 12 ] o |42 ] 5
p3a| 7f 7,5 0 1,4 5,4 2,8 12,5 1,2 0 4,2 5
4K [p3a| 7a | 7,5 0 1,4 5,4 2,8 16,7 1,2 0 4.2 5 5
8P p3al 6¢c | 7,5 0 1,4 5,4 2,8 11,1 1,3 0 4.1 5
p3a| 6b | 7,5 0 1,4 5,4 2,8 11,1 1,3 0 4,1 5
145 p3a| S6c| 7,5 0 1,4 5,4 2,8 8,3 1,3 0 4,1 5 5
p3a|S6b] 7,5 0 1,4 5,4 2,8 8,3 1,3 0 4,1 5
1K p3b| 1le 9 0 1,4 6,4 | 51,6 | 13,9 4.7 0 1,7 2 2
9p p3b| 1d 9 0 1,4 6,4 | 51,8 13,9 4.7 0 1,7 2
3K p3b| 5d 9 0 1,4 6,4 | 43,2 | 12,5 4.5 0 1,9 2 2
p3b | 4e 9 0 1,4 6,4 1494 | 12,5 5 0 1,4 2
pda| 10b | 13,5 0 1,4 9,6 2,7 16,7 1,2 0 8,4 9
5K pda| 9c | 13,5 0 1,4 9,6 2,7 16,7 1,2 0 8,4 9 9
pda| 8e | 13,5 0 1,4 9,6 2,7 12,5 1,2 0 8,4 9
10P pda| 8d | 13,5 0 1,4 9,6 2,7 12,5 1,2 0 8,4 9
pda| 11g] 13,5 0 1,4 9,6 2,7 11,1 1,2 0 8,4 9
6K | pda| 11f | 13,5 0 1,4 9,6 2,7 11,1 1,2 0 8,4 9 9
pda| lla] 13,5 0 14 9,6 2,7 12,5 1,2 0 8,4 9
oK pdb | 3f 7 0 1,4 5 46,4 | 16,7 3,8 0 1,2 2 >
11p pdb | 2g 7 0 1,4 5 46,4 | 16,7 3,8 0 1,2 2
6K pdb | 11g 7 0 1,4 5 41,1 111 4.7 0 0,3 1 1
pdb | 11f 7 0 1,4 5 376 | 11,1 4,4 0 0,6 1
r3a| 7g | 8,8 0 4,2 2,1 7,3 12,5 1,6 0 0,5 1
r3a | 7f 8,8 0 4,2 2,1 7,3 12,5 1,6 0 0,5 1
4K [ r3a | 7a | 8,8 0 4,2 2,1 7,3 16,7 1,4 0 0,7 1 1
12R r3a| 6¢c | 8,8 0 4,2 2,1 7,3 11,1 1,7 0 0,4 1
r3a | 6b | 8,8 0 4,2 2,1 7,3 11,1 1,7 0 0,4 1
145 r3a | S6c| 8,8 0 4,2 2,1 7,3 8,3 1,9 0 0,2 1 1
r3a [ S6b| 8,8 0 4,2 2,1 7,3 8,3 1,9 0 0,2 1
1K r3b | le | 11,6 0 4,2 2,8 48 13,9 4.5 0 0 1 1
13R r3b | 1d | 11,6 0 4,2 2,8 1483 139 | 45 0 0 1
3K r3b | 5d | 11,6 0 4,2 2,8 |139,7| 12,5 4,2 0 0 1 1
r3b | 4e | 11,6 0 4,2 2,8 1459 | 12,5 4,7 0 0 1
Séb| 1c | 25,4 10 8,3 43 1482 | 125 4.9 0 0 1
1K | S6b| 1b | 32,9 10 8,3 5,2 54 12,5 5,3 0 0 1 1
S6c| 1c | 28,6 10 8,3 47 1525 | 125 5,2 0 0 1
S6b| 9c 24 10 8,3 4,1 47 16,7 3,8 0 0,3 1
145 5K | S6b| 10b| 32,9 10 8,3 52 | 54,9 | 16,7 4,3 0 0,9 1 1
S6¢| 9c | 28,6 10 8,3 47 | 52,3 | 16,7 | 4,1 0 0,6 1
8p Séb | p3a] 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 0 2 2 2
S6¢ | p3a] 6,8 10 8,3 2 0 1,4 0 0 2 2
12R Séb| r3a | 10,3 10 8,3 2,4 0 4,2 0 0 2,4 3 3
S6c| r3a | 10,3 10 8,3 2,4 0 4,2 0 0 2,4 3

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych

Strona 5




Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy Sygnalizatory Petle Wideodetektory| Przyciski
1 1K Kotowa K1,Klp Vlal
D2b2,D2a2,D2b3,D2a3,
2 2K Kotowa K2p1,K2p2,K2 D2b1.D2al
D2d2,D2c2,D2d3,D2c3,
3 3K Kotowa K2Lp2,K2Lp1,K2L D2d1,D2cl
D3b2,D3b3,D3a2,D3a3,
4 4K Kotowa K3p1,K3p2,K3 D3b1,D3al
D4c3,D4b3,D4a3,D4c2,
5 | sk Kolowa | "APLKAPZKADP3, | 1) o Daa2 Daal.Dab1,
K4
D4cl
6 6K Kotowa K4LZ,K4LZp D4d3,D4d2,D4d1
7 7P Piesza Pla,P1b
8 8P Piesza P3b,P3a
9 9P Piesza P3d,P3c
10 10P Piesza P4b,P4a PP4b,PP4a
11 11P Piesza P4d,P4c PP4d,PP4c
12 12R Rowerowa R3b,R3a
13 13R Rowerowa R3c,R3d
14 14S Strzatka
15 | 150 Ostrzegawcza
1-komorowa
16 | 160 Ostrzegawcza o1
1-komorowa
17 | 170 Ostrzegawcza 03
1-komorowa




Zestawienie sygnalizatorédw na skrzyzowaniu

Nazwa Grupa T . .| llose Miejsce Ekran
Lp. Sygnalizatora Sygizl. Stan Sygnal)ilsatora Kierunek Strzaki Komor Zawiejszenia Kontrastowy
1 K1 1K |projektowany| ogolny(S-1) 3 Maszt Nie
2 Klp 1K | projektowany| og6iny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
3 K2 2K | projektowany| ogolny(S-1) 3 Maszt Nie
4 K2L 3K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 Maszt Nie
5 K2Lpl 3K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 Wysiegnik Tak
6 K2Lp2 3K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 Wysiegnik Tak
7 K2pl 2K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
8 K2p2 2K | projektowany| ogolny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
9 K3 4K | projektowany| ogolny(S-1) 3 Maszt Nie
10 K3pl 4K | projektowany| og6iny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
11 K3p2 4K | projektowany| ogéiny(S-1) 3 Maszt Nie
12 K4 5K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 Maszt Nie
13 K4LZ 6K | projektowany| kierunkowy(S-3) | Lewo/Zawracanie 3 Maszt Nie
14 K4LZp 6K | projektowany| kierunkowy(S-3) | Lewo/Zawracanie 3 Wysiegnik Tak
15 K4pl 5K | projektowany| ogdlny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
16 K4p2 5K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
17 K4p3 5K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
18 01 160 | projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
19 03 170 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
20 O4a 180 | projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
21 O4b 180 |projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
22 Pla 7P | projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
23 P1lb 7P | projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
24 P3a 8P | projektowany pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
25 P3b 8P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
26 P3c 9P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
27 P3d 9P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
28 P4a 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
29 P4b 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
30 P4c 11P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
31 P4d 11P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
32 R3a 12R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
33 R3b 12R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
34 R3c 13R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
35 R3d 13R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
36 S3 15S | projektowany strzatka Prawo 1 Maszt Nie




Sekwencja sygnatéw sygnalizatorow

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatow
1 K1, Kl1p, K2, K2p1, K2p2, K3, K3p1,
K3p2, K4, K4pl, K4p2, K4p3

2 K2L, K2Lp1, K2Lp2
3 K4LZ, K4LZp
4 01, 03, O4a, 04b
5 Pla, P1b, P3a, P3b, P3c, P3d, P4a,

P4b, P4c, P4d
6 R3a, R3b, R3c, R3d
7 S3




Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu

Nazwa | Grupa Ksztatt . :
Lp. Petli Syan. Stan Petli Wymiar Petli
1 D2al 2K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m
2 D2a2 2K projektowany| "Kwadrat" 1,5m x 1,5m x Om
3 D2a3 2K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
4 D2bl 2K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
5 D2b2 2K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
6 D2b3 2K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
7 D2cl 3K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m
8 D2c2 3K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
9 D2c3 3K projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
10 D2d1 3K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
11 D2d2 3K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
12 D2d3 3K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
13 D2wl brak [projektowany| "Kwadrat® | 1,5m x 1,5m x Om
14 D2w?2 brak [projektowany| "Kwadrat® | 1,5m x 1,5m x Om
15 D2w3 brak |projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
16 D2w4 brak |projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
17 D3al 4K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m
18 D3a2 4K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
19 D3a3 4K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
20 D3bl 4K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
21 D3b2 4K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
22 D3b3 4K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
23 D3wl brak |projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
24 D3w2 brak [projektowany| "Kwadrat® | 1,5m x 1,5m x Om
25 D3w3 brak [projektowany| "Kwadrat® | 1,5m x 1,5m x Om
26 D3w4 brak |projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
27 D4al 5K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
28 D4a2 5K projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
29 D4a3 5K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
30 D4bl 5K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
31 D4b2 5K projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
32 D4b3 5K projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
33 D4cl 5K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
34 D4c2 5K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
35 D4c3 5K projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
36 D4d1 6K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
37 D4d2 6K projektowany| "Kwadrat' | 1,5m x 1,5m x Om
38 D4d3 6K projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
39 D4wl brak [projektowany| "Kwadrat® | 1,5m x 1,5m x Om
40 D4w?2 brak |projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om
41 D4w3 brak [projektowany| "Kwadrat® | 1,5m x 1,5m x Om
42 D4w4 brak [projektowany| "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om

Zestawienie kamer na skrzyzowaniu

Nazwa
Lp. Kamery Stan
1 Cl projektowany




Zestawienie stref wideodetekcji na skrzyzowaniu

Nazwa Grupa
Lp. | Strefy Sygnalizacyjna Stan Kamera
Detekgciji
1 Vlal 1K projektowany

Zestawienie przyciskéw na skrzyzowaniu

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 PP4a 10P projektowany
2 PP4b 10P projektowany
3 PP4c 11P projektowany
4 PP4d 11P projektowany




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wiot 1 2 3 4
Pas 1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |9 [10]11

Strumien le [ 2g | 3f | 4e | 5d | 6¢c | 7a | 9c [10b | 11a

Wyijsciowe

natezenie 1700 {1700 [1900 |1900 (1900 |1900 |1700 (1900 |1900 (1900
nasycenia [E/hz]

Szerokosc¢
pasa ruchu [m] 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

Pochylenie
wlotu [%0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wskaznik

kierunku 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik

potozenia pasa | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik

przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 211,7( O 0 (189 |17,1 |159 (50,2 | O 0 (18,7

Korekta
natezenia
nasyceniagdy [ O 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42<w<50m

Natezenie
nasycenia 1700 {1700 [1900 |1794 (1773 |1757 {1700 [1900 |1900 (1791
relacji [E/hz]

Udziat pojazdow
ciezkich [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nate,zenie
nasycenia 1700 [1700 (1900 |1794 |1773 |1757 (1700 [1900 |1900 |1791
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wlot 1 2 4
Pas 1 2 8
Strumien 1g 2a 8e
Wyijsciowe

natezenie 11450 |1450 |1450
nasycenia [E/hz]

Sygnat zielony

[s] 25 64 54
Efektywny
sygnat zielony | 26 65 55
[s]
Dtugosc¢ cyklu
[s] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] [ 100 | 100 | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do

przejscia [m]

29 32 23

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1 1

pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu

pieszego [-]

0,446 (0,197 (0,167

Natezenie
nasycenia [E/hz]| 1450 |1450 [1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{1450 {1450 |1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami
Z przeciwlegtego wilotu i z ruchem pieszym

Formularz 3
iteracja koncowa

Wlot | 1 | 3
Pas 1 7
Strumien 1c 79

Natezenie ruchu z
przeciwlegtego wlotu [P/h] | 208 | 4

Sygnat zielony [s] 25 30
Efektywny sygnat zielony [s] | 26 31
Dlugos¢ cyklu [s] 120
Stopien nasycenia grupy
pasow na wlocie 0,285 (0,007

przeciwlegtym Yn [-]
Stopien obcigzenia grupy
paséw na wlocie 0,621 /0,034
przeciwlegtym Xn [-]
Odstep czasu miedzy
skrecajgcymi w lewo
pojazdami zjezdzajgcymiz | 2,6 | 2,6
powierzchni oczekiwania tf [s]

Graniczny odstep czasu
pojazddéw skrecajgcych w 55 | 55
lewo tg [s]

Liczba pasow z potokiem
nadrzednym [-] 2 1

Odstep czasu miedzy
pojazdami majgcymi 0 1,8
pierwszenstwo dtn [s]
Parametr zalezny od Qnii
liczby pasow n alfa [-] 1 1

Natezenie nasycenia w
lukach strumienia 576 |1343
priorytetowego Slg [E/hz]

Pojemnosc¢ powierzchni
oczekiwania a [E] 4 5

lUdziat pojazdéw skrecajacych
w lewo na pasie ul [-] 0,33310,979

Natezenie nasycenia w
czasie miedzyzielonym SIm | 252 | 290
[E/hzZ]

Natezenie ruchu pieszego
[Ps/h] 100 | 100

Poprawka uwzgledniajgca
wplyw pieszych [E/hz] 0 0

Udziat pojazdéw ciezkich
uc [-] 0 0

Natezenie nasycenia relacji
[P/hz] 828 |1633

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnatu dopuszczajgcego Formularz 3s
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Wlot | 3
Pas 6
Strumien S6C
Relacja z wydzielonego pasa
ruchu
Udzial pojazdow
ciezkich uc [-] 0
Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 24
Gzs [s]
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 31

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku (1070
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogdlnego Sr
[P/hz]

1757

Srednie natezenie
nasycenia w okresie [1457
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa
ruchu

Natezenie ruchu na
pasie Q [P/h]

[Udziat relacji na pasie ur
-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow

Formularz 4.1

grupy pasow [P/hz]

WIot 1 2 3
Grupa pasow GK1 GK2 GK3 GK4| GK5
Pas 1 2 3 4 5 6 7
Tor 1c |1e | 1g |2a |29 | 3f |4e [5d |6c | 7a | 79
Relacja L |w |P [P W ]|W]|]L |L [P |[W]L
Catkowite natezenie
relacji [P/hz] 3 3 3 1 1596 (1596 | 198 | 198 | 415 1 47
Natezeni Bazowe 828 (1700 |1450 |1450 [1700 {1900 |1794 |1773 |1457 {1700 |1633
atezenie
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz] | krotkich | 828 |1700 |1450 |1450 |1700 |1900 |1794 |1773 |1457 |1700 |1633
pasow
| iczba toréw w grupie
pasow[-] 3 3 1 2
Liczba toréw na
pasie [-] 3 1 1 1 1
Liczba pasow w
grupie [-] 1 2 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 3 3 3 1 752 [ 843 | 99 98 | 415 1 47
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] 0,007 0,443 0,055 0,285 0,029
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1 1 1 0,47110,528 0,5 [0,495| 1 1 1
[]
Udziat toru w ruchu
na pasie [] 0,333 10,333 (0,333 0,001 /0,999 | 1 1 1 1 0,021 (0,979
Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 0,333 10,333 (0,333 0,001 /0,999 | 1 1 1 1 0,021 (0,979
Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] 1208 1700 1900 [1794 (1773 |1457 1634
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1
autobusowy [-]
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1
tramwajowy [-]
Skorygowane
natezenie nasycenia 1208 1700 1900 [1794 (1773 |1457 1634
pasa ruchu [P/hz]
Natezenie nasycenia
1208 3600 3567 1457 1634

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow Formularz 4.2

Wlot 4
Grupa pasow | GK6 GK7  [GKs8
Pas 8 9 10 11
Tor 8e | 9¢ |[10b | 1la
Relacja = W W L

Catkowite natezenie

relacji [P/hz] 17 1052 [1052 | 6

Bazowe

Natezenie 1450 (1900 (1900 |1791
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krétkich [1450 {1900 {1900 |1791

pasow
| iczba toréw w grupie
pasow[-] 1 2 1
Liczba toréw na
pasie [-] 1 1 1 1
Liczba pasow w
grupie [-] 1 2 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 17 526 | 526 6
Stopien nasycenia
grupy pas(')w Y [_] 0,012 0,277 0,003
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 05 | 05 1

[-]
Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-]

Natezenie nasycenia

pasa ruchu [P/hz] [1450 (1900 |1900 |1791

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia |1450 {1900 (1900 (1791
pasa ruchu [P/hz]

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1450

3800 1791

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot

1

2

3

4

Grupa paséw GK1

GK2 | GK3

GK4 | GK5

GK6 |GK7 |GK8

Pasy

23 |45

6 7

8 [910 ]| 11

Relacje LWP

WP L

P LW

P W L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

1596 | 197

415 | 48

17 (1052 ( 6

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h]

1793

463

1075

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

3340

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1208

3600 3567

1457 1634

1450 |3800 (1791

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

26

65 24

55 31

55 55 9

Dlugosé cyklu [s]

120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

262

1950 | 713

668 | 422

665 |1742 | 134

[Przepustowo$é wilotu
[P/h]

261

2190

745

1779

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h]

4080

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-]

0,034

0,818 ‘0,276

0,621 ‘0,114

0,026 ‘0,604 ‘0,045

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-]

0,034

0,819

0,621

0,604

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,819

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

222

1657 | 606

567 | 358

564 (1480 | 114

Rezerwa
przepustowosci
grupy pasow [P/h]

213

61 | 409

152 | 310

547 | 428 | 108

Przepustowosé
praktyczna wlotu
[P/n]

221

1861

633

1512

Rezerwa
przepustowosci wiotu
[P/h]

212

68

170

437

Przepustowosé
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

3467

Rezerwa
przepustowosci

skrzyzowania [P/h]

127
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wiot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] 9 (1596 | 197 [ 415 | 48 17 1052 | 6

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] 0,003 |0,443 (0,055 (0,115 |0,013 |0,005 |0,292 (0,002

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1208 |3600 (3567 [1457 |1634 |1450 (3800 1791

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] [0,007 (0,443 (0,055 |0,285 0,029 |0,012 (0,277 (0,003

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 262 1950 | 713 | 668 | 422 | 665 |1742 | 134

Stopien obcigzenia
grupy paséw X [-] 10,034 (0,818 (0,276 |0,621 |0,114 |0,026 (0,604 (0,045

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 26 65 24 55 31 55 55 9

Dlugosé cyklu [s] 120
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu 10,217 (0,542 | 0,2 10,458 0,258 (0,458 0,458 |0,075

[-]
Wspotczynnik

uwzgledniajacy | 0,04 (0,336 0,04 |0,149|0,04 0,04 |0,134 0,04
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sgsiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swietlng

ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu (0,217 |0,542 | 0,2 0,458 (0,258 (0,458 |0,458 |0,075

zielonego [-]

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

[-]
Wspétczynnik

koordynacii 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Straty czasu d1 [s/P] 37,1 | 22,6 | 40,6 [246 | 34 |17,8 |24,4 |51,5
Straty czasu d2 [s/P]| 0o 2 0 0,7 0 0 0,2 0
Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr | 37,1 |24,6 |40,6 |253 | 34 |17,8 |24,6 |51,5
[s/P]
PSR w grupie pasow | || I I I I | I I
taczne straty czasu
WgrUPiGE r;tas]éw Dgr [ 334 B9262|7998 10500(1632 | 303 p5879| 309
S/ta
Ekwiwalentne fgczne
straty czasu w grupie [ 0,09 (10,91 (2,22 |2,92 0,45 (0,08 | 7,19 |0,09
pasow D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] [37,1 26,4 26,2 24,6

PSR na wlocie 1] 1] 1] 1l

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta] | 334 47335 12131 26445

Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 0,09 13,15 3,37 7,35
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 25,8
[s/P]

[PSR na skrzyzowaniu T
Eaczne straty czasu

na skrzyzowaniu Dsk 86172
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 23,94
skrzyzowaniu D*sk
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgcaKp[P] | O |11 [ O |01 | O 0 |01 ]| O

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] | O 45 6 11 1 0 26 0

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 | 2,33 | 1,51 (1,7451,593 |2,176|2,33 (1,514 |2,33

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 68 10 18 2 0 39 0

Przecietna diugos¢

stanowiska pojazdu | 62 62 |62 |62 |62 [62 |62 |62
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | O 211 | 31 (112 | 12 0 121 0

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie | 0,71 0,759 0,762 |0,688 |0,688 (0,494 (0,677 (0,835
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w

grupie pasow Zgr 6 1211|150 | 286 | 33 8 |712 | 5
[z/ta]

Udziat pojazdow

zaprzqunychw 0,71 (0,741 |0,762 |0,682 (0,688 |0,494 (0,674 |0,835
grupie paséw uzgr [-]

Liczba pojazdow

zatrzymanych w 6 1183|150 | 283 | 33 8 |709 | 5
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie | 71 0,759 0,688 0,675
zwl [z/P]
Udziat pojazdow
zatrzymanychna (0,71 0,743 0,683 0,672

wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,722
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,712
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.1

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Pasy

1 23 |45 6 7 8 [910 ]| 11

Relacje LWP [WP | L P W | P [W L

Natezenie ruchu w
grupie pasoéw [P/h] 9 1596 | 197 | 415 | 48 17 1052 | 6

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 9 1793 463 1075

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 3340

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1208 |3600 (3567 [1457 |1634 |1450 (3800 [1791

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] 10,007 (0,443 (0,055 |0,285 |0,029 |0,012 (0,277 (0,003

Przepustowos¢ grupy

pasow [P/h] 262 1950 | 713 | 668 | 422 | 665 |1742 | 134
[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 261 2190 745 1779
Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 4080

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] 10,034 0,818 (0,276 (0,621 [0,114 |0,026 |0,604 (0,045

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,034 0,819 0,621 0,604

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,819

Przepustowosé¢

praktyczna 3467
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 127
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Poranny, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Srednie straty czasu

WgrUPie[Bg]Séwdgr 37,1 (24,6 |40,6 |253 | 34 |17,8 |24,6 |51,5
S

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] [37,1 26,4 26,2 24,6

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 25,8
[s/P]
PSRwgrupiepasow| 1 | 1t [ o [ [ o [t | n |
PSR na wiocie | T | I | Il
[PSR na skrzyzowaniu Il

Ekwiwalentne fgczne
Straty czasu w grupie | 0,09 (10,91 (2,22 |2,92 (0,45 0,08 |7,19 |0,09
pasow D*gr [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 0,09 13,15 3,37 7,35
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 23,94
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] 0 11 0 0,1 0 0 0,1 0

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 68 10 18 2 0 39 0

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | O 211 | 31 (112 | 12 0 121 0

Srednia liczba

zatrzyman w grupie [0,71 0,759 (0,762 (0,688 |0,688 [0,494 (0,677 |0,835
paséw zgr [z/P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie | 71 0,759 0,688 0,675
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na

skrzyzowaniu zsk 0,722
[z/P]

Udziat pojazdéw
zatrzymanychw 10,71 |0,741 (0,762 |0,682 |0,688 [0,494 (0,674 |0,835
grupie paséw uzgr [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na | 0,71 0,743 0,683 0,672
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,712
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wiot 1 2 3 4
Pas 1 |2 |3 |4 |5 |6 |7 |9 [10]11

Strumien le [ 2g | 3f | 4e | 5d | 6¢c | 7a | 9c [10b | 11a

Wyijsciowe

natezenie 1700 {1700 [1900 |1900 (1900 |1900 |1700 (1900 |1900 (1900
nasycenia [E/hz]

Szerokosc¢
pasa ruchu [m] 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

Pochylenie
wlotu [%0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wskaznik

kierunku 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik

potozenia pasa | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik

przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 211,7( O 0 (189 |17,1 |159 (50,2 | O 0 (18,7

Korekta
natezenia
nasyceniagdy [ O 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42<w<50m

Natezenie
nasycenia 1700 {1700 [1900 |1794 (1773 |1757 {1700 [1900 |1900 (1791
relacji [E/hz]

Udziat pojazdow
ciezkich [%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nate,zenie
nasycenia 1700 [1700 (1900 |1794 |1773 |1757 (1700 [1900 |1900 |1791
relacji [P/hz]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Formularz 2

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym

Wlot 1 2 4

Pas 1 2 8

Strumien 1g 2a 8e
Wyijsciowe

natezenie 11450 |1450 |1450
nasycenia [E/hz]

Sygnat zielony
[s] 25 64 54

Efektywny
sygnat zielony | 26 65 55
[s]

Dlugosc¢ cyklu
[s] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] [ 100 | 100 | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 29 32 23
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1 1

pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wphyw ruchu 0,446 (0,197 |0,167

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]| 1450 |1450 [1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{1450 {1450 |1450
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami
Z przeciwlegtego wilotu i z ruchem pieszym

Formularz 3
iteracja koncowa

Wlot | 1 | 3
Pas 1 7
Strumien 1c 79

Natezenie ruchu z
przeciwlegtego wlotu [P/h] | 58 2

Sygnat zielony [s] 25 30
Efektywny sygnat zielony [s] | 26 31
Dlugos¢ cyklu [s] 120
Stopien nasycenia grupy
pasow na wlocie 0,078 (0,003

przeciwlegtym Yn [-]

Stopien obcigzenia grupy

pasow na wlocie 0,227 (0,016
przeciwlegtym Xn [-]

Odstep czasu miedzy
skrecajgcymi w lewo
pojazdami zjezdzajgcymiz | 2,6 | 2,6
powierzchni oczekiwania tf [s]

Graniczny odstep czasu
pojazddéw skrecajgcych w 55 | 55
lewo tg [s]

Liczba pasow z potokiem
nadrzednym [-] 2 1

Odstep czasu miedzy
pojazdami majgcymi 0 1,8
pierwszenstwo dtn [s]

Parametr zalezny od Qnii
liczby paséw n alfa [-] 1 1

Natezenie nasycenia w
lukach strumienia 1085 [1365
priorytetowego Slg [E/hz]

Pojemnosc¢ powierzchni
oczekiwania a [E] 4 5

lUdziat pojazdéw skrecajacych
w lewo na pasie ul [-] 0,4 10,989

Natezenie nasycenia w
czasie miedzyzielonym SIm | 226 | 252
[E/hzZ]

Natezenie ruchu pieszego
[Ps/h] 100 | 100

Poprawka uwzgledniajgca
wplyw pieszych [E/hz] 0 0

Udziat pojazdéw ciezkich
uc [-] 0 0

Natezenie nasycenia relacji
[P/hz] 1311 |1617
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnatu dopuszczajgcego Formularz 3s
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Wlot | 3
Pas 6
Strumien S6C
Relacja z wydzielonego pasa
ruchu
Udzial pojazdow
ciezkich uc [-] 0
Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 24
Gzs [s]
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 31

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku (1070
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogdlnego Sr
[P/hz]

1757

Srednie natezenie
nasycenia w okresie [1457
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa
ruchu

Natezenie ruchu na
pasie Q [P/h]

[Udziat relacji na pasie ur
-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow

Formularz 4.1

grupy pasow [P/hz]

WIot 1 2 3
Grupa pasow GK1 GK2 GK3 GK4| GK5
Pas 1 2 3 4 5 6 7
Tor 1c |1e | 1g |2a |29 | 3f |4e [5d |6c | 7a | 79
Relacja L fw|P |P |W|[w/|[L]|]L|P |W/|L
Catkowite natezenie
relacji [P/hz] 2 1 2 1 [1116 (1116 | 80 80 | 114 1 95
Natezeni Bazowe 1311 |1700 (1450 {1450 |1700 [1900 (1794 (1773 |1457 |1700 (1617
atezenie
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz] | krotkich 1311 |1700 |1450 |1450 |1700 |1900 |1794 |1773 |1457 |1700 |1617
pasow
| iczba toréw w grupie
pasowl-] 3 3 2 1 2
Liczba toréw na
pasie [-] 3 2 1 1 1 1 2
Liczba pasow w
grupie [-] 1 2 2 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 2 1 2 1 526 [ 589 | 40 40 | 114 1 94
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] 0,003 0,31 0,022 0,078 0,059
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1 1 1 0,471 10,527 05 | 05 1 1 0,989
[]
Udziat toru w ruchu
na pasie [] 04 |02 |04 ]0,002]0,998| 1 1 1 1 |0,011 (0,989
Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 04 |02 |04 100020998 1 1 1 1 |0,011 (0,989
Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] 1431 1699 1900 [1794 (1773 |1457 1618
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 : 1 1 1 1 :
autobusowy [-]
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1 1
tramwajowy [-]
Skorygowane
natezenie nasycenia 1431 1699 1900 [1794 (1773 |1457 1618
pasa ruchu [P/hz]
Natezenie nasycenia
1431 3599 3567 1457 1618
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow Formularz 4.2

Wlot 4
Grupa pasow | GK6 GK7  [GKs8
Pas 8 9 10 11
Tor 8e | 9¢ |[10b | 1la
Relacja = W W L

Catkowite natezenie

relacji [P/hz] 9 1725 |1725| 9

Bazowe

Natezenie 1450 (1900 (1900 |1791
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krétkich [1450 {1900 {1900 |1791

pasow
iczba torow w grupie
pasowl[-] 1 2 1
Liczba toréw na
pasie [-] 1 1 1 1
Liczba pasow w
grupie [-] 1 2 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 9 862 | 862 9
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] (0,006 0,454 0,005
Udziat toru w
przenoszeniu relacji | 1 [04990499

[-]
Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-]

Natezenie nasycenia

pasa ruchu [P/hz] [1450 (1900 |1900 |1791

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia |1450 {1900 (1900 (1791
pasa ruchu [P/hz]

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1450

3800 1791
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot

1

2

3

4

Grupa paséw

GK1

GK2 | GK3

GK4 | GK5

GK6 |GK7 |GK8

Pasy

23 |45

6 7

8 19,10

11

Relacje

LWP

WP L

P LW

P W

L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

1116 | 80

114 | 95

9 1724

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h]

1196

209

1742

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

3152

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1431

3599 3567

1457 11618

1450 |3800

1791

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

26

65 24

55 31

55 55

Dlugosé cyklu [s]

120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

310

1949 | 713

668 | 418

665 |1742

134

[Przepustowo$é wilotu
[P/h]

310

2089

919

1759

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h]

3184

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-]

0,016

0,572 ‘0,112

0,171 ‘0,227

0,014 ‘ 0,99

‘0,067

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-]

0,016

0,573

0,227

0,99

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,99

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

263

1657 | 606

567 | 355

564 (1480

114

Rezerwa
przepustowosci
grupy pasow [P/h]

258

541 | 526

453 | 260

555 |-244

105

Przepustowosé
praktyczna wlotu
[P/n]

263

1775

781

1495

Rezerwa
przepustowosci wiotu
[P/h]

258

579

572

-247

Przepustowosé
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

2706

Rezerwa
przepustowosci

skrzyzowania [P/h]

-446

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wiot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] 5 (1116 | 80 (114 | 95 9 [(1724] 9

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] 0,001 0,31 (0,022 (0,032 [0,026 |0,003 |0,479 (0,003

Natezenie nasycenia
grupy pasoéw [P/hz] |1431 |3599 (3567 [1457 |1618 |1450 (3800 [1791

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] [0,003 (0,31 (0,022 10,078 |0,059 |0,006 (0,454 (0,005

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 310 |1949 | 713 | 668 | 418 [ 665 |1742 | 134

Stopien obcigzenia
grupy paséw X [-] 10,016 (0,572 (0,112 0,171 |0,227 (0,014 (0,99 |0,067

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 26 65 24 55 31 55 55 9

Dlugosé cyklu [s] 120
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu 10,217 (0,542 | 0,2 10,458 0,258 (0,458 0,458 |0,075

-]

Wspotczynnik

uwzgledniajacy | 0,04 (0,105 (0,04 |0,04 0,04 [0,04 |0,491 0,04
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sgsiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swietlng

ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu (0,217 |0,542 | 0,2 0,458 (0,258 (0,458 |0,458 |0,075

zielonego [-]

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik

koordynacii 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Straty czasu d1 [s/P]| 36,9 |18,2 39,3 [19,1 |35,1 17,7 (32,2 |51,6
Straty czasu d2 [s/P]| 0o 0,1 0 0 0 0 31,6 0

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr | 36,9 [18,3 (39,3 |19,1 |35,1 17,7 | 63,8 |51,6

[s/P]
PSR w grupie pasow| || | I | I [ I I

taczne straty czasu 0999
w grupie pasow Dgr | 185 p0423|3144 {2177 3335 | 159 464
[sita]
Ekwiwalentne fgczne
Straty czasu w grupie (0,05 (5,67 |0,87 | 0,6 |0,93 (0,04 [30,55|0,13
pasow D*gr [h/h]

Srednie straty czasu

na wlocie dwl [s/P] | 36,9 19,7 26,4 63,5
PSR na wlocie Il | T I
taczne straty czasu 110617

na wlocie Dwl [s/ta] | 185 23561 5518

Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 0,05 6,54 1,53 30,73
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 44,4
[s/P]

[PSR na skrzyzowaniu T
Eaczne straty czasu

na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 38,87
skrzyzowaniu D*sk

139949

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wilot

1

2

3

4

Grupa paséw

GK1

GK2 |GK3

GK4 |GK5

GK6 | GK7

| Gk8

Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

0,1 0

15,3

Srednia kolejka
maksymalna Km [P]

25 2

72

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95

-]

2,33

1,514 12,051

2,051 (2,051

2,33

151

2,33

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

38 4

109

Przecietna diugos¢
stanowiska pojazdu
w kolejce Ip [m]

6,2

6,2 |62

6,2 |62

6,2

6,2

6,2

Zasieg kolejki

maksymalnej Lk [m]

118 | 12

25 25

338

Zatrzyman

ia

Srednia liczba
zatrzymanh w grupie
paséw zgr [z/P]

0,707

0,6 (0,736

0,529 10,709

0,491

1,132

0,837

Liczba zatrzyman w
grupie paséw Zgr
[z/ta]

670 | 59

60 67

1952

Udziat pojazdow
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,707

0,597 (0,736

0,529 (0,709

0,491

0,892

0,837

Liczba pojazdow
zatrzymanych w
grupie pasow Pzgr [P]

666 | 59

60 67

1538

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,707

0,609

0,611

1,127

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,707

0,606

0,611

0,89

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

0,896

Udziat pojazdow
zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-]

0,763
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.1

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Pasy

1 23 |45 6 7 8 [910 ]| 11

Relacje LWP [WP | L P W | P [W L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] 5 1116 | 80 |[114 | 95 9 1724 9

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 5 1196 209 1742

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 3152

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1431 |3599 (3567 [1457 |1618 |1450 (3800 [1791

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] {0,003 (0,31 (0,022 0,078 |0,059 |0,006 (0,454 (0,005

Przepustowos¢ grupy

pasow [P/h] 310 1949 | 713 | 668 | 418 | 665 |1742 | 134
[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 310 2089 919 1759
Przepustowosé
3184

skrzyzowania [P/h]

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] 10,016 /0,572 (0,112 (0,171 |0,227 |0,014 | 0,99 (0,067

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,016 0,573 0,227 0,99
Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,99
Przepustowosé¢
praktyczna 2706
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci -446

skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Fordonska - Inflancka, Szczyt Popotudniowy, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Srednie straty czasu

WgrUPie[Bg]Séwdgr 36,9 (18,3 |39,3 |19,1 |35,1 17,7 |63,8 |51,6
S

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] | 36,9 19,7 26,4 63,5

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 44.4
[s/P]
PSRwgrupiepasow| 1 | 1+ [ o [t [ o |t | m [
PSR na wiocie TR [ | i
[PSR na skrzyzowaniu Il

Ekwiwalentne fgczne
Straty czasu w grupie | 0,05 [5,67 |0,87 | 0,6 [0,93 (0,04 |30,55|0,13
pasow D*gr [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 0,05 6,54 1,53 30,73
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 38,87
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] 0 0,1 0 0 0 0 15,3 0

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 38 4 4 4 0 109 0

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | O 118 | 12 25 25 0 338 0

Srednia liczba

zatrzyman w grupie (0,707 | 0,6 [0,736 [0,529 0,709 |0,491 (1,132 |0,837
paséw zgr [z/P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie |0,707| 0,609 0,611 1,127
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,896
[2/P]

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w 10,707 (0,597 (0,736 0,529 0,709 (0,491 |0,892 0,837
grupie paséw uzgr [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,707 0,606 0,611 0,89
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,763
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros
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ul. Krélowej Marysienki 38, 02-954 Warszawa
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tel. 052/582-27-23, fax. 052/582-27-63, e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl

.Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego

Nazwa zadania: w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”

Inzynieria ruchu

Luty 2017r.

Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY

Temat opracow.: | SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA

Tytut rysunku: ORIENTACJA

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawnien: Podpis:
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu %
Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu / %
Branza: Numer umowy : Data opracowania: | Skala:

Nr}ys/u‘rfku:

1
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Nazwa zadania:

.Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”

Stadium:

PROJEKT WYKONAWCZY

Temat opracow.:

SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA

Tytut rysunku: PLAN SYTUACYJNY

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawnien: Podpis:
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros InZynieria ruchu

Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu /
Branza: Numer umowy : Data opracowania: Skala: Nry@‘rfku:
Inzynieria ruchu - Luty 2017r. 1:500 2
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LEGENDA
—— strumien ruchu
1 ,2. .- nazwy paséw wlotowych
a, b . nazwy pasow wylotowycl
1g,pla nazwy strumieni ruchu

Inwestor/Partner

ey
7 #’

\';

%Q\_;
b

ZARZAD DROG MIEJSKICH | KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

Rvdaoses
Y D }' LA UOLN

ul.Torunska 174a, 85-844 Bydgoszcz

tel. 052/582-27-23, fax. 052/582-27-63, e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl

Nazwa zadania:

.Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”

Stadium:

PROJEKT WYKONAWCZY

* punkt kolizji miedzy strumieniami
kotowymi i tramwajowymi

pierwszy punkt kolizji strumienia
[ ] kotowego/tramwajowego ze
strumieniempieszym/rowerowym

drugi punkt kolizji strumienia
@ kotowego/tramwajowego ze
strumieniem pieszym/rowerowym

@ nazwa grupy sygnalizacyjnej

Temat opracow.:

SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA

Tytut rysunku:

STRUMIENIE RUCHU | PUNKTY KOLIZJI

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawnien: Podpis:
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu %
Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros InZynieria ruchu / %
Branza: Numer umowy : Data opracowania: Skala: Nr}y&’u‘ﬁku:
Inzynieria ruchu - Luty 2017r. 1:500 3




Z Fazy| Do Fazy| Warunek przejscia (wzbudzenia Grup Sygn.)
’Eaza e .’-23 fK 4Kv 10P v 11P
aza 1| Faza v4Kv v
Faza 1| Faza 4 | 6K Faza 1
Faza 2| Faza3 | 1IKv4Kv 10P v 11P
Faza 2| Faza4 | 6K
Faza 2| Faza 1 | zawsze
Faza 3| Faza4 | 6K
Faza 3| Faza 1 | zawsze
Faza 4] Faza 1 | zawsze
12R
160 13rR 8P
I3 9P ,(\
Faza 3
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_ .Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
Nazwa zadania: w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”
" otz Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY
Temat opracow.: | SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA
- ruch pieszych lub rowerzystow
e " Tytut rysunku: UKLAD FAZ
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Branza: Numer umowy : Data opracowania: Skala: Nr}ys/u‘rfku:
2K jneawa urchomone Inzynieria ruchu - Luty 2017r. 4
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ul. M.C. Sktodowskiej 125/11/29, 41-949 Piekary Slaskie
Tel. 530 091 209, Fax 32/739 05 60
www.kdmprojekt.pl, e-mail: biuro@kdmprojekt.pl

Zamawiajgcy:
LOUTLET CENTER Bydgoszcz Retail Management
Spotka komandytowa” S.A.
ul. Krélowej Marysienki 38, 02-954 Warszawa
tel. 22/851 43 63
Inwestor/Partner
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ZARZAD DROG MIEJSKICH | KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ
w Bydgoszczy

ul.Torunska 174a, 85-844 Bydgoszcz

tel. 052/582-27-23, fax. 052/582-27-63, e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl

Nazwa zadania:

.Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”

- - sygnat zielony

- - sygnat zielony migajacy
- - sygnat czerwony
IZ - sygnat z0tty

E - sygnat z0tty z czerwonym
I:l - sygnat zotty migajacy
I:l - brak sygnatu

Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY

Temat opracow.: | SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA

Tytut rysunku: PROGRAMY SYGNALIZACJI

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawnien: Podplis:
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu %
Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu / %
Branza: Numer umowy : Data opracowania: Skala: Nr yﬁfﬁku:
Inzynieria ruchu Listopad 2016r. 5a




Program Akomodacyjny P1 Tcmin=75s
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3K ¢ ] Py 01, K21 p1,K2Lp2

5K <
6K 3
7P .~
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9P .~
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Jednostka projektowa:

LOM PROJET

ul. M.C. Sktodowskiej 125/11/29, 41-949 Piekary Slaskie
Tel. 530 091 209, Fax 32/739 05 60
www.kdmprojekt.pl, e-mail: biuro@kdmprojekt.pl

Zamawiajgcy:
LOUTLET CENTER Bydgoszcz Retail Management
Spotka komandytowa” S.A.
ul. Krélowej Marysienki 38, 02-954 Warszawa
tel. 22/851 43 63
Inwestor/Partner

A

ZARZAD DROG MIEJSKICH | KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ
w Bydgoszczy

ul.Torunska 174a, 85-844 Bydgoszcz

tel. 052/582-27-23, fax. 052/582-27-63, e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl

Nazwa zadania:

.Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”

- - sygnat zielony

- - sygnat zielony migajacy
- - sygnat czerwony
IZ - sygnat z0tty

E - sygnat z0tty z czerwonym
I:l - sygnat zotty migajacy
I:l - brak sygnatu

Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY

Temat opracow.: | SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA

Tytut rysunku: PROGRAMY SYGNALIZACJI

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawnien: Podplis:
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros InZynieria ruchu %
Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu / %
Branza: Numer umowy : Data opracowania: Skala: Nr yﬁfﬁku:
Inzynieria ruchu Listopad 2016r. 5b




Program Awaryjny P2
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Jednostka projektowa: _

ul. M.C. Sktodowskiej 125/11/29, 41-949 Piekary Slaskie
Tel. 530 091 209, Fax 32/739 05 60
www.kdmprojekt.pl, e-mail: biuro@kdmprojekt.pl

Zamawiajgcy:
LOUTLET CENTER Bydgoszcz Retail Management
Spotka komandytowa” S.A.
ul. Krélowej Marysienki 38, 02-954 Warszawa
tel. 22/851 43 63
Inwestor/Partner

l ZARZAD DROG MIEJSKICH | KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ
.’f w Bydgoszczy

ul.Torunska 174a, 85-844 Bydgoszcz
tel. 052/582-27-23, fax. 052/582-27-63, e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl

_ .Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
Nazwa zadania: w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”
Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY
[ - svaet zetory Temat opracow.: | SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA
- - sygnat zielony migajacy Tytut rysunku: PROGRAMY SYGNALIZACJI
B - ovoet czerwony Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawnien: Podpis:
L1 - svonat oty Projektant: mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu
B - syoret sty zczenwonym Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu / %
[ - svanat 26ty migajacy Branza: Numer umowy : Data opracowania: | Skala: Nr yﬁfﬁku:
[ - brak sygnatu Inzynieria ruchu - Listopad 2016r. 5¢c
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120 Czasy przejazdow miedzy skrzyzowaniami
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Fordonska - Kaliskiego

Kierunek ----------- >
110
Grupa Droga dojazdu | Czas dojazdu
100 || p, Skzyzowanie upa do kolejnego | do kolejnego
Sygnalizacyjna . . . .
skrzyzowania | skrzyzowania
90
1 | Fordonska - Inflancka 5K 470m 24s
e L2 Fordonska - Kaliskiego 4K - -
Kierunek <-----------
70
Droga dojazdu | Czas dojazdu
60 . . Grupa - h
Lp. Skzyzowanie . . do kolejnego | do kolejnego
Sygnalizacyjna . . . ,
skrzyzowania |skrzyzowania
50
1 |Fordonska - Kaliskiego 3K 460m 24s
40 |2 | Fordonska - Inflancka 2K - -
0 Tabela Offsetéw
Lp. Skzyzowanie Offset
20 | 1 |Fordonska - Inflancka| 0
2 |Fordonska - Kaliskiego| 100
10
0
110 Jednostka projektowa:
100 "
ul. M.C. Sklodowskiej 125/11/29, 41-949 Piekary Slgskie
% Tel. 530 091 209, Fax 32/739 05 60
www.kdmprojekt.pl, e-mail: biuro@kdmprojekt.pl
8 Zamawiajacy:
70_—2 LOUTLET CENTER Bydgoszcz Retail Management
. < Spdtka komandytowa” S.A.
g ul. Krélowej Marysienki 38, 02-954 Warszawa
< tel. 22/851 43 63
50 &
Inwestor/Partner
40
30
2 ul.Torunska 174a, 85-844 Bydgoszcz
tel. 052/582-27-23, fax. 052/582-27-63, e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl
10 . .Rozbudowa, budowa i przebudowa publicznego uktadu drogowego
Nazwa zadania: w rejonie ulic Fordonska — Inflancka - Pilicka w Bydgoszczy”
0 Stadium: PROJEKT WYKONAWCZY
Temat opracow.: | SYGNALIZACJA SWIETLNA - FORDONSKA/INFLANCKA
Tytut rysunku: SCHEMAT KOORDYNACIJI
Stanowisko: Imie i Nazwisko: Specjalnosc¢: Nr uprawnien: Podpis:
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu
Sprawdzajacy: | mgr inz. Daniel Jaros Inzynieria ruchu /
Branza: Numer umowy : Data opracowania: Skala: Nryﬁfrfku:
Inzynieria ruchu - Luty 2017r. 6
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