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PRZEDMOWA

Jest rzecza niedopuszczalng, by we wspotczesnym, humanitarnym Swiecie
cztowiek, istota z natury omylna, popelniwszy niezamierzony btgd w ruchu
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Preambuta do szwedzkiej ustawy pt.: ,Wizja Zero”

Wiele oséb twierdzi, Ze realizacja celu okre-
Slonego w motcie niniejszego Raportu jest niere-
alna, jest utopia. Ale gdyby zada¢ pytanie: jaka
liczba ofiar $miertelnych w wyniku wypadkéw
drogowych bylaby spotecznie akceptowalna, to
odpowiedZ mogtaby by¢ tylko jedna - zero.

Motoryzacja oprécz ewidentnych korzysci
spotecznych i gospodarczych niesie ze sobg, nie-
stety, takze wiele zjawisk negatywnych, a do jed-
nych z nich zaliczy¢ nalezy spoteczne koszty zda-
rzen drogowych. Koszty te w Polsce, w 2021 roku,
wg Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego, wyniosty 39,3 mld zt. W 2020 r. koszty te
byty o blisko 1 mld mniejsze, co wynikto z faktu, ze
w tym roku liczba kolizji byta o ponad 40 tys.
mniejsza niz w 2021 roku. Nalezy zaznaczy¢, Ze
jeszcze w 2018 roku koszty zdarzen drogowych
wynosity ponad 55 mld zt, co stanowito 2,7% PKB,
a obecnie 1,5% PKB. Z powyzszych danych bardzo
wyraznie wynika, Ze podjete dziatania przez wiele
podmiotéw w naszym kraju, w ostatnich latach,
przyniosty bardzo wymierny, pozytywny rezultat.

Na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego (brd) wptywaja cztery giéwne elementy
(z angielskiego 4 x E - education, engineering,
emergency, enforcement), czyli edukacja, inzynie-
ria, ratownictwo i opieka powypadkowa oraz nad-
z6r i egzekwowanie prawa. Wszystkie te elementy
funkcjonujg tgcznie stad wymagajg ich ciggtego,
a zarazem rownolegtego rozwijania. Tylko wtedy
osiaggnie sie maksymalizacje poprawy brd.
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W Polsce przetomowym rokiem, od ktérego problem bezpieczenistwa
ruchu drogowego nabrat szczegblnego znaczenia byt 1991 rok, bowiem
liczba ofiar $miertelnych wyniosta az 7 901 oséb. Wtedy eksperci Banku
Swiatowego w ,Raporcie Gerondeau” wskazali dwie gtéwne przyczyny tego
stanu rzeczy. Przede wszystkim byt to brak centralnej instytucji odpowie-
dzialnej za brd i kierowanej przez polityka wysokiej rangi oraz profesjonal-
nego programu dziatan prewencyjnych. Odpowiedzia na ten Raport Rada
Ministrow powotata Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod
przewodnictwem wicepremiera rzadu RP. W tym samym czasie minister
wlasciwy ds. transportu zamoéwit w Komitecie Badan Naukowych program,
ktérego zatozenia przedstawiono na pierwszym posiedzeniu Rady.

Konsorcjum wykonawcéw (Politechnika Gdanska, Krakowska i Instytut
Transportu Samochodowego) opracowato projekt pt.: ,Zintegrowany pro-
gram poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”, ktory otrzymat akronim
GAMBIT’96. W marcu 1996 roku wykonawcy projektu zorganizowali w Po-
litechnice Gdanskiej Miedzynarodowe Seminarium GAMBIT’96, na ktérym
zagraniczni eksperci przedstawili swoje opinie o tym projekcie. Opinie byty
merytorycznie bardzo cenne i pomogty uzyska¢ akceptacje projektu przez
zamawiajacego i rozpoczeto proces jego wdrazania. W tym czasie powstato
réwniez kilka wojewddzkich programéw GAMBIT, miedzy innymi, GAMBIT
KUJAWSKO-POMORSKI. W 1998 roku odbyto sie kolejne seminarium GAM-
BIT’'98, a najwazniejszym jego osiggnieciem byt projekt ustawy ,0 ochronie
zdrowia i zycia w ruchu drogowym”.

Odpowiedzig na powstanie nowej struktury organizacyjnej panstwa
byta nowa wersja programu bezpieczenstwa ruchu drogowego o akronimie
GAMBIT 2000. Sformutowano dwie grupy zadan. Pierwsza dotyczyta zadan
o charakterze systemowym, a druga najwazniejszych problemoéw i zagrozen.
Na podstawie tego programu powstat dtugofalowy cel iloSciowy dla naszego
kraju - zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych do
czterech tysiecy w 2010 roku.

Po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej Ministerstwo Infrastruktury
zamoéwito nastepny program o akronimie GAMBIT 2005 - Polska Wizja Zero,
zaplanowany na pierwszg perspektywe wsparcia finansowego z Unii Euro-
pejskiej, czyli na lata 2005 - 2013. Na podkreslenie zastuguje rowniez pro-
jekt ,Zintegrowany system bezpieczenstwa transportu”, ktéry powstat na
zaméwienie ministra nauki (2007 r.) o akronimie ZEUS. Konicowa jego wer-
sja zostala zaprezentowana na kolejnym Miedzynarodowym Seminarium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2010.

Projekty GAMBIT daty podstawy wielu dziataniom opartych o usyste-
matyzowang metodyke, a takze wspartych transferem wiedzy naukowe;j.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Dziatania realizowane zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego 2013-2020 przyniosty wiele pozytywnych zmian.
W 2013 r. wystapito 35 847 wypadkéw drogowych, a 3 357 os6b poniosto
$mier¢. Natomiast w 2020 roku zarejestrowano 23 540 wypadkéw i 2 491
ofiar $miertelnych, a wiec w tych latach liczba wypadkéw ulegta zmniejsze-
niu o ponad 34%, a ofiar $miertelnych o blisko 26%.

Obecnie realizowany jest Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego 2021 - 2030, w ktérym zatozono zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych o 50%, tj. nie wiecej niz 1455 w 2030 roku, a ofiar ciezko ran-
nych takze o 50%, tj. nie wiecej niz 5317 w 2030 roku.

Struktura interwencji Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 jest oparta na pieciu filarach stanowiacych gtéwne
obszary dziatan dotyczacych poprawy brd do 2030 r. i s3 nimi:

[.  System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
II.  Bezpieczny cztowiek
[II.  Bezpieczne drogi
IV.  Bezpieczny pojazd
V.  Ratownictwo i opieka powypadkowa

Na poczatku wrzesnia 2020 r. Zgromadzenie Ogoélne Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych, ogtosito lata 2021-2030 Druga Dekadg Dziatan na
Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Rezolucja ONZ zacheca panstwa cztonkowskie do podejmowania wysit-
kow w celu zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony wszystkich uzytkowni-
koéw drég poprzez wdrazanie szeregu dziatan, ukierunkowanych m.in. na:

— zapewnienie zaangazowania politycznego i odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo na najwyzszym mozliwym szczeblu,

— przyjecie kompleksowych przepiséw dotyczacych kluczowych
czynnikéw ryzyka,

— projektowanie bezpieczniejszej infrastruktury drogowe;j,
uwzgledniajacej potrzeby zmotoryzowanych oraz niezmotory-
zowanych uczestnikéw ruchu drogowego,

— wilaczanie bezpieczenstwa ruchu drogowego jako integralnego
elementu procesOw zagospodarowania przestrzeni oraz funk-
cjonowania systemow transportowych,

— promowanie wiedzy i $wiadomosci w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, szczeg6lnie wsrod miodziezy,

— promowanie przyjaznych, bezpiecznych dla $rodowiska, do-
stepnych srodkéw transportu publicznego oraz alternatywnych
form transportu niezmotoryzowanego,

— wzmacnianie systemu ratownictwa i opieki powypadkowej ofia-
rom wypadkéw drogowych,

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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— wspblprace z sektorem prywatnym w celu ograniczenia liczby
wypadkéw powodowanych przez kierowcéw zawodowych.
Niniejszy Raport o stanie brd w Bydgoszczy jest kolejnym, bo juz siéd-
mym (poprzednie dotyczyty lat: 1997, 1998, 1999, 2004, 2008 oraz 2015)
i wpisuje sie w Filar III - Bezpieczne Drogi Narodowego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030.

W Raporcie przedstawiono szczegdtowe wyniki analiz bezpieczenistwa
ruchu drogowego dla Bydgoszczy, dla okresu obliczeniowego wynoszacego
trzy lata. Wymieniony okres wynika z faktu, ze w takim czasie na rozwaza-
nym obszarze (w szczego6lnosci duzych i bardzo duzych miast) wystepuja
zblizone i poréwnywalne warunki ruchu drogowego, bowiem zmiany geo-
metrii i organizacji ruchu na sieci drogowo-ulicznej nie sg tak znaczace,
w przeciwiefistwie do analiz prowadzonych dla dtuzszych przedziatéw
czasu. Stad tez jako czas obliczeniowy do wyznaczenia ,czarnych punktow”
przyjeto okres trzech lat (2018-2020). Dodatkowo dla kazdego z ,czarnych
punktéw” zamieszczono dane liczbowe o darzeniach drogowych i wartoSci
wskaznikéw opisujace poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego za lata
2016-2020 (okres wskazany przez Zamawiajacego) wzbogacone o dane z lat
2011-2015. Dane o zdarzeniach drogowych pozyskano z Policji. Natomiast
szczegbtowe charakterystyki obejmujace srodowisko drogi pozyskano z In-
formatycznego Systemu Wspomagania Zarzadzania Drogami i Ruchem Dro-
gowym w Bydgoszczy (WZDR - Bydgoszcz). Badania terenowe, wykonane
przez autoréw, obejmowaly inwentaryzacje miejsc niebezpiecznych, po-
miary ruchu drogowego i obserwacje dotyczace zachowan uzytkownikéw
badanego miejsca w ruchu drogowym.

Raport sklada sie z 12 rozdziatéw, w tym 7 rozdziatéw opisujacych
ogdlne statystyki zdarzen drogowych w Bydgoszczy oraz 3 rozdziaty, w kto-
rych zawarto charakterystyki bezpieczenistwa pieszych, rowerzystéw oraz
dzieci w drodze do i ze szkoly. Rozdziat 11 zawiera liste najbardziej niebez-
piecznych miejsc na sieci drogowej Bydgoszczy, a 12-ty ich szczeg6towa ana-
lize i ocene przyczyn zdarzen drogowych.

Na podstawie wynikéw analiz zawartych w Raporcie mozna stwier-
dzi¢, ze w latach 2015 - 2020 wystapit na sieci drogowej miasta spadek
liczby wypadkow (26%), ciezko$ci zdarzen drogowych (22%), liczby os6b
ciezko rannych (86%) i lekko rannych (36%) oraz liczby zdarzen drogo-
wych z pieszymi (41%) i rowerzystami (7%). Niestety liczba ofiar Smiertel-
nych utrzymuje sie na stalym poziomie - $rednio 10 ofiar rocznie.

Prezentowany Raport obejmuje ocene bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego oraz konkretne zalecenia tylko w aspekcie infrastruktury drogowe;.
Nalezy podkresli¢, ze wady infrastruktury drogowej majg wptyw na prawie

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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30% zdarzen drogowych w obszarze miasta. Aby skutecznie wdrazac za-
warte w Raporcie dziatania oraz zalecenia, w celu zmniejszenia zagrozenia
uczestnikéw ruchu drogowego na sieci drogowej miasta, nie powinno zapo-
minac sie o skutecznie przeprowadzanych audytach bezpieczenstwa ruchu
drogowego przez niezaleznych od zarzadcy drogi i ruchu audytoréw. Audyt
bezpieczenstwa ruchu drogowego powinien by¢ prowadzony we wszystkich
fazach powstawania infrastruktury, tj. planowania, projektowania, przebu-
dowy, modernizacji i utrzymania.

Wartym podkreslenia jest fakt, Ze opracowane raporty bezpieczenstwa
ruchu drogowego sa wykorzystywane konsekwentnie przez wtadze miasta
Bydgoszczy w procesie decyzyjnym do dziatan na sieci drogowej miasta
zwigzanych z poprawg bezpieczenistwa ruchu drogowego, co zapewne ma
swoje przetozenie na og6lna poprawe stanu brd w Bydgoszczy. Autorzy
maja nadzieje, ze roOwniez niniejszy Raport przyczyni sie do dalszej poprawy
brd w naszym mieS$cie.

Na zakonczenie warto podkresli¢, ze bezpieczenstwo osobiste, w tym
takze w ruchu drogowym jest jednym z atrybutéw jakosci zycia kazdego
z nas. Jak wynika z art. 5 Konstytucji RP, zapewnienie tego bezpieczenstwa
dla swoich obywateli powinno gwarantowa¢ Panstwo oraz poszczeg6lne
jednostki samorzadowe. Z pelnym przekonaniem mozna stwierdzi¢, ze
w ostatnich latach zar6wno Panstwo, jak i bydgoskie wtadze samorzadowe
(szczegolnie poprzez dziatania Zarzadu Drog Miejskich i Komunikacji Pu-
blicznej) doktadajg wiele staran, aby jak najlepiej wywigzywac¢ sie z nato-
zonego przez Konstytucje obowigzku.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



1. OGOLNY STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO W BYDGOSZCZY NA TLE
KRAJU I WOJEWODZTWA

W Polsce w roku 2020 na drogach $mier¢ po-
niosto 2 491 os6b, a 26 463 osoby zostaly ranne
w 23 540 wypadkach drogowych [40]. W poréwna-
niu z rokiem 2019 liczba wypadkéw drogowych
spadta o 22,3%, a liczba oséb zabitych o 14,4%.
W roku 2020 w Policji zarejestrowano 382 046 ko-
lizji drogowych. W poréwnaniu do poprzedniego
roku, kiedy zanotowano 455 454 kolizje, nastapit
ich spadek 0 16,1%.
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W celu lepszego zobrazowania zagrozenia na
polskich drogach w tablicy 1.1 przedstawiono $red-
nie odstepy czasu pomiedzy zdarzeniami drogo-
wymi, wypadkami, kolizjami, wystepowaniem ofiar
$miertelnych i uszkodzeniami pojazdéw w zdarze-
niach drogowych. Przedstawione dane dotycza Pol-
ski, wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz
Bydgoszczy.

4

Z prezentowanych danych wynika, Ze w Polsce
w roku 2020r. co ~3,5 godziny ginal na drodze czto-
wiek w wyniku wypadku drogowego, w wojewddz-
twie kujawsko-pomorskim $rednio co prawie 3 dni,
a w Bydgoszczy co ~36,5 dnia. W wyniku wypadku
drogowego w Polsce co ~20 minut mieliSmy osobe
ranng, natomiast w wojewodztwie kujawsko-po-
morskim co ~10 godzin, a w Bydgoszczy co
~1,5 dnia. Do zdarzenia drogowego w Polsce docho-
dzito co okoto ~1,2 minuty, a w Bydgoszczy co
okoto ~1 godzine i 40 minut.

w wyniku wypadku drogowego !!!
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Tablica 1.1. Czestotliwo$¢ wystepowania zdarzen drogowych i ich ofiar w Polsce,
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim oraz w Bydgoszczy w roku 2020

Srednie odstepy czasu pomiedzy zdarzeniami
i ofiarami zdarzen [h]

Wyszczegolnienie

Zdarzenie
Smiertelna
Uszkodzenie

Polska 0,02 0,37 0,02 3,52 0,33 —

Wojewo6dztwo

kujawsko- 0,35 10,59 0,37 65,37 10,20 —
pomorskie
Bydgoszcz 1,66 31,06 1,76 876,00 | 30,95 0,85

Zrédto: Krajowa Rada BRD, Komenda Wojewddzka Policji, WZDR

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2020 roku wydarzyto sie 827
wypadkoéw, co stanowito okoto 3,51% wszystkich wypadkéw drogowych
w kraju - rys. 1.1 [40]. W wypadkach tych zostato rannych 859 oséb, co da-
wato z kolei 3,25% rannych w Kkraju, a $mier¢ poniosty 134 osoby, co stano-
wito 5,38% ofiar $miertelnych w kraju (rys. 1.2, rys. 1.3) [40]. Wojewddztwo
kujawsko-pomorskie pod wzgledem wypadkéw drogowych i liczby rannych
zajmuje 4-tg pozycje w kraju, natomiast pod wzgledem liczby ofiar $miertel-
nych - 8-ma.

Liczby wypadkéw drogowych w Polsce, wojewddztwie kujawsko-po-
morskim i Bydgoszczy w latach 2011-2020 przedstawiono w tablicy 1.2.
Skutki wypadkéw drogowych zamieszczono w tablicy 1.3, a wzgledna liczbe
wypadkoéw drogowych i ich skutkéw w tablicy 1.4. W 2020 roku udziat mia-
sta Bydgoszczy w wypadkach drogowych w wojewddztwie wynosi 34,10%,
natomiast w liczbie ofiar wypadkéw 28,60%. W Bydgoszczy wystepuje
1,20% wypadkow drogowych w kraju, a 0,98% oséb zostaje rannych lub po-
nosi $mier¢ sposrod wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w Polsce.

Do 2016 roku w Bydgoszczy, w odniesieniu do liczby wypadkdéw drogo-
wych, wystgpita tendencja wzrostowa w stosunku do danych krajowych.
W kolejnych latach ta tendencja, az do 2018, ulegta odwrdceniu, po czym po-
nownie od roku 2019 obserwujemy jej wzrost. (tablica 1.4 i rys. 1.4).
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podlaskie ————1|1,83

opolskie I 2,07

lubuskie 1 2,58
kujawsko-pomorskie 1 351

Swietokrzyskie 1 353

zachodniopomorskie ] 3,94
lubelskie I 3,95
warminsko-mazurskie 1 442
podkarpackie 1 496
dolnoslaskie 1 6,70
pomorskie 117,85
matopolskie 1 9,62
Slaskie 1 10,12
tédzkie 110,35
wielkopolskie 11,99
mazowieckie B 12,57

0 2 4 6 8 10 12 14
Procent

Rysunek 1.1. Wzgledna liczba wypadkéw drogowych w poszczegdélnych wojewddz-
twach w roku 2020

podlaskie 1,70
opolskie 1 2,03
lubuskie 1 2,56
kujawsko-pomorskie § 3,25
lubelskie 1 B,58
zachodniopomorskie 3,60
Swietokrzyskie 1 3,82
podkarpackie 1 4,48
warminsko-mazurskie 1 4,69
wielkopolskie 1 6,78
dolnoslaskie I 8,4p
pomorskie 1 9,69
Slgskie 1 10,26
matopolskie

10,44
mazowieckie 112:2:2.
todzkie 1 12,45

0 2 4 6 8 10 12 14
Procent

Rysunek 1.2. Wzgledna liczba rannych w wypadkach drogowych w poszczeg6lnych
wojewodztwach w roku 2020
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opolskie I 2,61

lubuskie I 3J05

podlaskie 1 3}13
Swietokrzyskie Il 3,85
zachodniopomorskie 4,05
warminsko-mazurskie I 4.6

podkarpackie I 5,30

kujawsko-pomorskie 1 5,38
lubelskie 1 6,26
matopolskie 1 6,30
dolno$laskie 1 6,62
pomorskie I 6,78

$laskie 7,59
wielkopolskie 1 8,7
todzkie 1 8,87
mazowieckie I 16,86

—

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Procent

Rysunek 1.3. Wzgledna liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w po-
szczegdlnych wojewoddztwach w roku 2020

Tablica 1.2. Liczba wypadkéw drogowych w Polsce, w wojewddztwie kujawsko-po-
morskim i w Bydgoszczy w latach 2011-2020

Woj. kujawsko-

Polska .
pomorskie

Bydgoszcz

ogolem 2011=100% ogolem 2011=100% ogolem 2011=100%

2011 | 40065 100,00 1336 100,00 383 100,00
2012 | 37046 92,50 1319 98,73 317 82,77
2013 | 35847 89,50 1182 88,47 324 84,59
2014 | 34970 87,30 1044 78,14 328 85,64
2015 | 32967 82,30 1008 75,45 438 114,36
2016 | 33 664 84,00 1018 76,20 386 100,78
2017 | 32760 81,80 949 71,03 270 70,50
2018 | 31674 79,10 970 72,60 189 49,35
2019 | 30288 75,60 940 70,36 267 69,71
2020 | 23540 58,80 827 61,90 282 73,63
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Tablica 1.3. Liczba ofiar $miertelnych i os6b rannych w wypadkach drogowych
w Polsce, w woj. kujawsko-pomorskim i w Bydgoszczy w latach 2011-2020

Woj. kujawsko-

Polska .
pomorskie

Bydgoszcz

ogélem 2011=100% ogoélem 2011=100% ogoélem 2011=100%

2011 | 53690 100,00 1697 100,00 476 100,00
2012 | 49363 91,94 1708 100,65 381 80,04
2013 | 47416 88,31 1544 90,98 373 78,36
2014 | 45747 85,21 1291 76,08 377 79,20
2015 | 42716 79,56 1288 75,90 493 103,57
2016 | 43792 81,56 1279 75,37 433 90,97
2017 | 42297 78,78 1231 72,54 324 68,08
2018 | 40221 74,91 1202 70,83 195 40,97
2019 | 38386 71,49 1185 69,83 290 60,92
2020 | 28954 53,93 993 58,52 284 59,66

Tablica 1.4. Wzgledna liczba wypadkéw drogowych i ich skutkéw w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim i w Bydgoszczy w latach 2011-2020 [%]

Woj. kujawsko-

pomorskie
: z £¥Z CEE:
2011 3,33 3,16 0,96 0,89 28,67 28,05
2012 3,56 3,46 0,86 0,77 24,03 22,31
2013 3,29 3,26 0,90 0,79 27,41 24,16
2014 2,99 2,82 0,94 0,82 31,42 29,20
2015 3,06 3,02 1,33 1,15 43,45 38,28
2016 3,02 2,92 1,15 0,99 37,92 33,85
2017 2,90 2,91 0,82 0,77 28,45 26,32
2018 3,06 2,99 0,60 0,48 19,48 16,22
2019 3,10 3,09 0,88 0,76 28,40 24,47
2020 3,51 3,43 1,20 0,98 34,10 28,60
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Rysunek 1.4. Udzial miasta Bydgoszcz w wypadkach drogowych w kraju w latach
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2. LICZBOWA CHARAKTERYSTYKA STANU
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W BYDGOSZCZY

W 2020 roku w Bydgoszczy wystapito 5 267
zdarzen drogowych, z czego 282 byly to wypadki
z ofiarami w ludziach, tj. z rannymi i zabitymi (tab.
2.1irys. 2.1). Wér6d wypadkéw drogowych: 139 to
zdarzenia z pieszymi, 140 z rowerzystami i 28
z dzie¢mi. W wyniku zdarzen drogowych 10 oséb
poniosto $mier¢, 8 os6b zostato ciezko rannych, 275
0s06b zostato lekko rannych. Uszkodzono 10 305 po-
jazdow, to jest 0 404 mniej w poréwnaniu z rokiem
poprzednim (tab. 2.2 i rys. 2.2). W poréwnaniu z ro-
kiem 2019 obserwowany jest nieznaczny spadek
liczby wszystkich zdarzen drogowych, w tym zda-
rzen z pieszymi. Natomiast liczba zdarzen z rowe-
rzystami wzrasta stopniowo od roku 2018. Niepo-
kojaca jest rowniez utrzymujaca sie liczba zdarzen
z dzie¢mi, ktéra wyniosta odpowiednio 25 w 2019
i 28w 2020 roku. Od 5 lat obserwuje sie bardzo wy-
razny spadek liczby wypadkéw, oséb ciezko i lekko
rannych (tab. 2.2 i rys. 2.2). Niestety liczba ofiar
$miertelnych od wielu juz lat utrzymuje sie prawie
na staltym poziomie (ok 10 oséb rocznie) (tab. 2.2
irys.2.2.).

W roku 2020 najczeSciej wystepujacymi rodza-
jami wypadkow drogowych byty: najechania na pie-
szego (49,29%) oraz na rowerzyste (46,81%) ta-
blica 2.3. Natomiast wsréd rodzajow kolizji najwie-
cej byto zderzen bocznych pojazdow (44,19%),
a nastepnie zderzen tylnych pojazdéw (30,79%).
Duzy udziat w kolizjach miaty tez najechania na po-
jazd lub przeszkode (22,67%) z czego ponad 15%
stanowity kolizje z najechaniem na stojacy pojazd.

Niestety liczba zdarzen drogowych wzrasta
w zwigzku ze zwiekszong liczba kolizji.
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Tablica 2.2. Skutki zdarzen drogowych w Bydgoszczy w latach 2011-2020
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Charakterystyka:

szczegotowa

Struktura ro-
dzajow wy-
padkéw dro-
gowych [%]

Tablica 2.3. Struktura rodzajéw zdarzen drogowych w Bydgoszczy w roku 2020

Struktura ro-
dzajow Kkoli-
zji drogo-
wych [%]

: zderzenie czotowe 1,06 0,74
zder%zenla 1,06 0,76
CZOI0WE  |7derzenie czolowe i tylne 0,00 0,02
zderzenie pod katem prostym 1,06 33,14
zderzenie pod katem ostrym 0,00 1091
zderzenie boczne i tylne 0,00 0,00
zderzenia iz?)(sezzerrrllle pod atem prostym 0,00 0,00
y 1,41 44,19
boczne d o b naiechani
zderzenie boczne i najechanie na 0,00 0,00
stojacy pojazd
zderzenie boczne i najechanie na 0,00 0,00
przeszkode
zahaczenie o inny pojazd 0,35 0,14
zderzenie tylne 0,35 30,79
zderzenie tylne i pod katem 0,00 0,00
zderzenia ;
zderzenie tylne pod katem 0,35 30,79
tylne i najechanie na przeszkode 0,00 0,00
zde.rzenle 'tylne i najechanie na 0,00 0,00
stojacy pojazd
najechania na|najechanie na pieszego 49,29 0,00
pieszego lub 96,1 0,02
rowerzyste najechanie na rowerzyste 46,81 0,02
najechanie na stojacy pojazd 0,35 15,39
najechania na najechanie na zwierze 0,00 1,06
pojazd lub | aiechanie na przeszkode 071 | 035 | 2267 | 410
przeszkode
pa']echan.le na sto!qcy pojazd 0,00 0,12
i zjechanie z drogi
zjechanie z drogi 0,00 0,06
utrata pano- |\wywrdgcenie sie pojazdu 0,35 0,48
wania nad 0,35 0,54
pojazdem pOéllZg 0,00 0,00
poslizg i zderzenie 0,00 0,00
inne 0,00 — 1,02 —
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3. CHARAKTERYSTYKA ZMIENNOSCI LICZBY
I SKUTKOW ZDARZEN DROGOWYCH W PO-
SZCZEGOLNYCH MIESIACACH, DNIACH
I GODZINACH

Liczbe zdarzen drogowych zarejestrowanych
w poszczegdlnych miesigcach roku 2020 oraz ich
skutki zilustrowano w tablicach 3.1 i 3.2. Z analizy
tych danych wynika, Ze najwiecej zdarzen drogo-
wych wystapito w grudniu (539) oraz we wrze$niu
(522) i styczniu (516). Wypadkoéw drogowych nato-
miast najwiecej byto we wrze$niu (40), lipcu (39)
oraz w sierpniu (30). Najmniejszg liczbe wypadkow
drogowych (12) oraz kolizji (278) odnotowano
w kwietniu.

Zdarzenia o najwiekszej ciezko$ci wystapity
w lipcu (1,30), sierpniu, czerwcu (1,26) oraz w
marcu (1,24). Najwiekszg liczbe ofiar $miertelnych
odnotowano w lutym (3), os6b ciezko rannych
w marcu i czerwcu (2), a lekko rannych we wrze-
$niu (42) oraz w lipcu (37).

okresie 1400-1500

kolizji, w:
L]

Najwieksza liczba wypadkéw drogowych ob-
serwowana byta w $rody (55), natomiast najwiecej
kolizji miato miejsce w piatki (914) - rys. 3.3 i ta-
blica 3.3. Wedtug danych statystycznych najwiek-
sza liczbe ofiar $miertelnych zarejestrowano
w $rody (4), oséb ciezko rannych w czwartki (2)
i pigtki (2), a lekko rannych réwniez w $rody (54) -
rys. 3.4 i tablica 3.4. Najwieksza ciezko$¢ zdarzen
drogowych odnotowano w $rode (1,26). Najmniej-
sza liczbe wypadkdédw (23) i kolizji (315) zanoto-
wano w niedziele.

okresie 1500-1600

wrzesniu,
$rody,
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Tablica 3.1. Liczba zdarzen drogowych w poszczegélnych miesigcach w roku 2020
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Tablica 3.2. Skutki zdarzen drogowych w poszczeg6lnych miesigcach w roku 2020

Charakterystyka liczbowa:

(=4 B2 B
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= r:\
= = g \§ g
: & & 8 2 S 2 &R
Miesigce S = = § 4 P8 = 0 S
< = () [3) ~ R
NS 9N — 3] 8 8 -
S92 25 2 2 5 = a8
S8 = 2 ° < N S w
= 3 ° 8 e S g
I 990 29 1 0 1,12 53960
II 958 12 0 3 1,20 55858
111 714 14 2 0 1,24 42 946
I\% 566 12 0 1 1,15 31288
\% 674 19 0 0 1,07 34 428
VI 809 26 2 0 1,26 48527
VII 848 37 1 2 1,30 53092
VIII 868 30 1 1 1,26 50 849
IX 1027 42 0 0 1,10 53299
X 930 21 0 1 1,12 49790
XI 873 14 0 1 1,10 46 439
XII 1048 19 1 1 1,16 58 842
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Tablica 3.3. Liczba zdarzen drogowych w poszczegélnych dniach tygodnia
w roku 2020

Charakterystyka liczbowa:

g g 5
Sez 5§38z =228
- =QF =28 §5x¢&
[5) T xS T 0B N
N R =8~ £85%
z §¥: 3rE S5%

N St St
N7 N7) 2
Poniedziatek 862 43 819 16,58 0,83 4,99
Wtorek 848 48 800 16,31 0,92 5,66
Sroda 829 55 774 15,94 1,06 6,63
Czwartek 823 40 783 15,83 0,77 4,86
Pigtek 958 44 914 18,42 0,85 4,59
Sobota 609 29 580 11,71 0,56 4,76
Niedziela 338 23 315 6,50 0,44 6,80

Tablica 3.4. Skutki zdarzen drogowych w poszczeg6lnych dniach tygodnia
w roku 2020

Charakterystyka liczbowa:
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0s6b ciezko rannych
ofiar Smiertelnych
oraz rannych w 1 dniu

Srednia ciezkoSc¢ zdarzen

Srednia liczba pojazdéw uczest-
niczacych w zdarzeniu w 1 dniu
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Poniedziatek| 1691 40 32,52 0,83 1,17 1820

Wtorek 1674 48 32,19 0,98 1,19 1813
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Rysunek 3.4. Skutki zdarzen drogowych w poszczegélnych dniach tygodnia
w roku 2020

Charakter zmian w ciggu doby liczby wypadkow i kolizji jest analo-
giczny do charakteru zmian w ciggu doby natezen ruchu drogowego (rys. 3.5
itablica 3.5). W godzinach szczytu popotudniowego wystapito najwiecej wy-
padkoéw i kolizji, a najmniej w godzinach nocnych. W godzinach szczytu po-
potudniowego odnotowano takze najwiekszg liczbe os6b lekko rannych,
a ciezko rannych w godzinach 17.00-18.00 i ofiar Smiertelnych 10:00-11:00
-rys. 3.6 tablica 3.6.
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Tablica 3.5. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdélnych godzinach w roku 2020

Charakterystyka liczbowa:

S

=S 2 = E e & ' B % E %

Godzina § % § § % § E é:é EEE

¥f & SE |RE® ®T | ©FE

0

1-2 27 1 26 0 1 0 3,7
2-3 17 2 15 2 0 0 11,8
3-4 20 1 19 1 0 0 5,0
4-5 13 2 11 0 2 0 15,4
5-6 86 9 77 5 4 0 10,5
6-7 182 19 163 4 16 1 10,4
7-8 242 15 227 11 4 3 6,2
8-9 270 11 259 6 3 2 4,1
9-10 287 9 278 5 5 1 3,1
10-11 320 11 309 4 6 1 3,4
11-12 354 11 343 8 3 0 3,1
12-13 413 21 392 13 7 1 51
13-14 399 16 383 6 11 2 4,0
14-15 459 21 438 7 13 1 4,6
15-16 468 32 436 13 20 3 6,8
16-17 414 23 391 11 12 2 5,6
17-18 351 30 321 14 15 6 8,5
18-19 299 16 283 11 5 3 54
19-20 198 13 185 8 5 1 6,6
20-21 152 10 142 2 7 1 6,6
21-22 119 7 112 6 1 0 59
22-23 84 1 83 1 0 0 1,2
23-24 53 0 53 0 0 0 0,0
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Tablica 3.6. Skutki zdarzen drogowych w poszczeg6lnych godzinach w roku 2020

Charakterystyka liczbowa: = LA~
e pEEL

= = N g
¥ 5 @ 2 S § 288
Godziny == 5 = > = :; @ 2 N
- % E = Q - =) S = 5
- 2 ) & =4 T8
N 2 2 = Bl )
5 3 ° © g 5 “Y<3

N
0-1 65 1 0 0 0,87 3,26
1-2 48 1 0 0 0,96 2,43
2-3 27 1 1 0 2,96 4,87
3-4 31 1 0 0 0,85 1,58
4-5 22 2 0 0 1,00 1,21
5-6 155 10 0 0 1,04 8,27
6-7 359 19 1 0 1,33 22,47
7-8 478 15 0 0 1,08 24,45
8-9 530 10 0 2 1,26 32,05
9-10 572 10 0 0 1,07 28,73
10-11 643 8 0 3 1,33 40,22
11-12 707 11 0 0 1,07 35,40
12-13 796 20 0 1 1,11 43,10
13-14 795 16 0 0 1,08 40,14
14-15 917 21 0 1 1,14 49,15
15-16 940 33 0 0 1,11 48,44
16-17 811 22 1 0 1,16 44,81
17-18 692 28 3 1 1,48 49,04
18-19 580 16 1 1 1,27 35,68
19-20 378 12 1 0 1,23 22,86
20-21 293 10 0 1 1,25 17,79
21-22 214 7 0 0 0,98 10,95
22-23 156 1 0 0 0,98 7,71
23-24 96 0 0 0 0,94 4,71

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-27-

0V yz-¢27

1 O ¢zzz
L O 77-T7

01 C— 1707
(AR w— 127 §
] w— 3 e} §
82q T g1/
4 = /797
EEC T 9751
TZ( S 1]
91 T 1 1-CT
0 = 171
T O 7111
S 1101
0T = (1
01 C— -g

S 0 5 0 5 0
N o~ i —

['SO] HOANNVY O3MAT VAZI'T

<
=
N
a
)
&

wm

08 yz-c2
00¢cz-zz
00zzTZ
09717027

1 C o761
T C o131
 m— WA
T /197

<t o N —

['SO] HDANNVY OMZAID VEZIIT

009157
00 ST-41

0V HT-€T
o er-z1 m
oler-rr 2
01101 °
0001-6

0 V-8

n

08 yz-¢2
00¢ez-zz
00zz-12
1 C 1707
000761
T C o1-31
[~ T
00 /1-91
00 gr-g1
T o147
0N HT-ET
T o171 m
oder-1r 8
IS mm—_ RS
0001-6
7 Co g

<+ o N i (=]

['SO] HOANTALYAINS VIO VEZOIT

Rysunek 3.6. Skutki zdarzen drogowych w poszczegélnych godzinach w roku 2020
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4. STRUKTURA MIEJSC KONCENTRAC]JI ZDA-
RZEN DROGOWYCH

Do 2019 roku wypadki drogowe w Bydgoszczy
najczesciej koncentrowaly sie na skrzyzowaniach
(Srednio ~57,8% wszystkich zdarzen - rys. 4.1).
Jednak w roku 2020 zanotowano na skrzyzowa-
niach znaczny spadek procentowy wypadkow
(41,8%). Na odcinkach miedzyweztowych tenden-
cja spadkowa ulegta zmianie i liczba wypadkéw na
odcinkach miedzyweztowych w roku 2020 byta
wieksza niz na skrzyzowaniach (48,9%). Na parkin-
gach i innych obiektach srednia wypadkéw wynio-
sta ok. 9,2%. Najwieksza koncentracja wypadkéw
drogowych w roku 2020 byta na nastepujacych ele-
mentach:

* odcinkach miedzy punktami kolizji na odcin-
kach miedzyweztowych (32,3%)

» przejsciach dla pieszych potozonych na wlo-
tach skrzyzowan (16%),

* przejéciach dla pieszych potozonych na odcin-
kach miedzyweztowych (9,9%)

» parkingach i innych obiektach (9,2%)

» przejsciach dla pieszych potozonych na wylo-
tach skrzyzowan (8,2%).

Kolizje drogowe najczesSciej wystepowaty na
skrzyzowaniach, przy czym na przestrzeni lat wi-
doczna jest bardzo wyraZzna tendencja spadkowa,
aw 2020 roku miato miejsce 41,6% z nich - rys. 4.2.
Na odcinkach miedzyweztowych 41,2%, a na par-
kingach i innych obiektach 17,2%. Kolizje wystepo-
waty gléwnie na nastepujgcych elementach sieci
drogowe;j:

miejscem koncentracji wypadkéw byty odcinki
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miedzyweztowe, a kolizji skrzyzowania.
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¢ odcinkach pomiedzy punktami kolizji na odcinkach miedzywezto-
wych (37,7%),

e plaszczyznach kolizji na skrzyzowaniach (27,1%),

e parkingach i innych obiektach (17,2%),

* wlotach na skrzyzowanie (9,9%).

Zdarzenia drogowe na skrzyZzowaniach miaty Srednig ciezko$¢ 1,18, na-
tomiast na odcinkach miedzyweztowych 1,19. Nieco mniejsza ciezkos$c¢
(1,13) miaty one na parkingach oraz obiektach. Elementami sieci drogowej
0 najwyzszej warto$ci wskaznika ciezkosci byty:

e przejscia dla pieszych na odcinkach miedzyweztowych (2,42),

e przejscia dla pieszych potozone na wlotach skrzyzowan (2,01),

* przejscia dla pieszych potoZzone na wylotach skrzyzowan (1,29).
Najwieksza liczba os6b rannych w wypadkach drogowych zostata zareje-
strowana na:

¢ na odcinkach miedzy punktami kolizji na odcinkach miedzywezto-
wych (31,8%),

¢ przejsciach dla pieszych na wlotach skrzyzowan (16,6%),

* parkingach i innych obiektach (9,9%),

* na przejSciach dla pieszych na odcinkach miedzyweztowych
(9,2%),

* na przej$ciach dla pieszych na wylotach skrzyzowan (8,8%).

Wypadki drogowe z ofiarami Smiertelnymi miaty miejsce:

* na odcinkach miedzy punktami kolizji na odcinkach miedzywezto-
wych (50%),

* na przejSciach dla pieszych na odcinkach miedzyweztowych
(20%),

e na ptaszczyznach kolizji na skrzyZowaniach (20%),

* nawlotach skrzyzowan (10%).
]

Smiertelny wypadek
na R. Fordoriskim

fot. Dariusz Bloch
Zrdédto: www.pomorska.pl
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Rysunek 4.1. Struktura miejsc koncentracji wypadkéw drogowych
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Rysunek 4.2. Struktura miejsc koncentracji kolizji drogowych
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Na rys. 4.3 przedstawiono lokalizacje wypadkéw drogowych z ofiarami
$miertelnymi w latach 1996-2020. Ich najwieksza koncentracja miata miej-
sce w tym okresie w centralnej cze$ci miasta oraz wzdtuz dwéch droég krajo-
wych nr 80 oraz w dawnym korytarzu drogi krajowej nr 5.

Rysunek 4.3. Miejsca koncentracji wypadkéw drogowych z ofiarami $miertelnymi
w latach 1996-2020

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-33-

5. STRUKTURA PRZYCZYN ZDARZEN DROGO-
WYCH

Wyniki badan bezwzglednie dowodzg, Ze uczestnicy ruchu nie pono-
sza pelnej odpowiedzialnosci za zdarzenia drogowe oraz, ze kazde zda-
rzenie z reguly posiada kilka przyczyn, a nie tylko jedna. Policyjne staty-
styki zdarzen drogowych, moga sugerowac inny stan rzeczy. Jednak nalezy
wyraznie podkresli¢, ze struktura przyczyn zdarzen drogowych (a szcze-
golnie rola czynnikéw srodowiska drogowego) jest btednie okres$lana
w tych statystykach, ktorych zZrédlem sa policyjne karty zdarzen dro-
gowych. Nie ulega jednak watpliwosci, ze czlowiek jest czynnikiem zde-
cydowanie dominujacym w procesie powstawania zdarzen drogowych.
Jego udziat siega 95%, podczas gdy $rodowiska drogowego (wg szacunkéw
autoréw) ~75%, a pojazdoéw ~8%.

Dominujacy udziat cztowieka w powstawaniu zdarzen
drogowych wynika z faktu, Ze jest on najstabszym ogniwem
w tancuchu przyczyn. Btedy, ktére on popetnia w ruchu drogo-
wym, spowodowane s3 przede wszystkim jego niedoskonato-

Scig konstrukcji psychofizycznej (zdolnosci do reagowania na
okreslone bodzce) oraz utomnoscig psychologiczng (pozio-
mem duchowym, intelektualnym, uczuciowym, woli). Duzy
wpltyw na te btedy, jak widac¢ z powyzszych danych, maja takze
niedoskonatosci Srodowiska drogowego.

Poziom zagrozenia, ktére stwarza dla swoich uzytkownikéw infra-
struktura drogowa zalezy od jej cech techniczno-eksploatacyjnych. Ponie-
waz na cechy te mamy wptyw zar6wno w procesie jego tworzenia (czyli eta-
pach planowania, projektowania i budowy), jak i w trakcie jego eksploatacji,
stad tez praktycznie caty czas mamy mozliwo$¢ minimalizowania tych za-
grozen. Niestety juZ na etapie tworzenia infrastruktury drogowej popet-
nianych jest wiele btedéw, co powoduje, Ze na etapie jej eksploatacji
szczegOllnie trudno jest juz utrzymac pozadane standardy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Aby je bowiem osiggna¢, nalezy bardzo czesto najpierw
usuna¢ wady zawarte juz w samym projekcie, a dopiero potem zadbac
o0 utrzymanie wta$ciwego stanu technicznego tego Srodowiska.
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Jak wynika z danych zrédtowych z Policji prawie wszystkie zdarzenia
w 2020 roku w Bydgoszczy powstaty w wyniku btedu cztowieka (86,52%
przy wypadkach i 94,22% przy kolizjach drogowych). Udziat srodowiska
drogi w powstawaniu zdarzen jest trudny do oszacowania. Wymaga bowiem
to szczegdlowych analiz przyczynowo-skutkowych obejmujacych cechy in-
frastruktury drogowej, opartych na catej populacji zaistniatych zdarzen dro-
gowych minimum w dwéch lub trzech latach.

W tablicy 5.1 przedstawiono strukture przyczyn zdarzen drogowych
w Bydgoszczy opracowang na podstawie danych Zrédtowych z Policji.
W 2020 roku w Bydgoszczy do wypadku drogowego najczesciej dochodzito
na skutek nastepujacych btedéw uzytkownikdéw drogi:

— nieprzestrzeganie znakow i sygnatéow drogowych (56,0%),
w tym gldwnie nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu
(51,1%) i jazda lub przechodzenie przy czerwonym sygnale
Swietlnym (5,0%),
— nieprawidlowe wykonywanie manewréw w ruchu drogowym
(22,7%), w tym gtéwnie omijanie, wymijanie, zmiana pasa ru-
chu (15,2%),
— niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
(9,2%).
Natomiast w przypadku zaistniatych kolizji najcze$ciej popetnianymi bte-
dami przez sprawcow tych zdarzen byty:
— nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
(26,7%),
— niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
(27,3%),
— nieprzestrzeganie znakéw i sygnatéw drogowych (27%),
w tym szczegdlnie nieprzestrzeganie pierwszenstwa prze-
jazdu (25,1%).

ZRODEO FOTOGRAFII: WWW.KUJAWSKO-POMORSKA.POLIC]A. GOV. PL
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Tablica 5.1. Struktura przyczyn zdarzen drogowych spowodowanych btedami czto-
wieka w roku 2020 (okreslona na podstawie opinii funkcjonariuszy Policji)

Struktura przyczyn

Charakterystyka: [%]:
2% g
. Z 2 g
szczegolowa s o S
=@ ©
E’ = =
< ©
1 Przekrolczeme bgz_— 3,2 33
piecznej predkosci
Nieprawidtowe wyprzedzanie 1,1 0,9
Nllepra\./s/ld%owe omijanie, wymija- 15,2 26,7
nie, zmiana pasa ruchu
. . Nieprawidtowe skrecanie lub wia-
Nleprawld%owe wylko- czanie sie do ruchu 22,7 25 40,1 L9
2. nywanie manewrow
w ruchu drogowym |Nieprawidtowe cofanie, zatrzyma- 35 98
nie lub postoj ’ ’
Wpadniecie w poslizg 0,0 0,4
Najechanie na przeszkode 0,4 0,4
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa 51,1 251
Nieprzestrzeganie Nieprzestrzeganie innych znakéw| 56,1 27,0
3. znakow i sygnatow drogowych 0,0 0,0
drogowych
Jazda (przechodzenie) przy czer- 50 19
wonym $wietle ’ ’
Niezachowanie
4. |bezpiecznej odlegtosci 92 1| 00 |273
miedzy pojazdami
5. Nieprawidiowe 50 | 00 | 01
przekraczanie jezdni
Nieprawidlowe wysiadanie z po- 00 00
jazdu ’ ’
6. Inne Nieprawidtowe zachowanie pasa- 39 | 00| 22 02
Zera ’ ’
Inne 3,9 1,9
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6. CHARAKTERYSTYKA SPRAWCOW 1 PO-
SZKODOWANYCH W ZDARZENIACH

Kierowcy pojazdéw w 2020 roku spowodowali
az 99,23% zdarzen drogowych, piesi 0,73%, a pasa-
zerowie 0,04% - rys. 6.1. Warto jednak podkresli¢,
ze w strukturze ruchu drogowego w mieScie udziat
omawianych grup oséb jest zupetnie odmienny od
struktury sprawcow. Najwiekszym udziatem w ru-
chu charakteryzuje sie grupa pasazeréw, nastepnie
pieszych, a najmniej liczng grupa sa kierowcy. Wi-
da¢ wiec jak wypadkogenna grupg osob sg kierowcy
pojazdow.

Osoby doroste, w wieku od 25 do 60 lat spowo-
dowaty 67,3% zdarzen drogowych, mtodziez
w wieku od 15 do 24 lat 13,41%, osoby starsze (po-
wyzej 60 lat) - 19,25%, a dzieci 0,04%.

Osoby nietrzezwe spowodowaty w Bydgoszczy
w 2020 roku 0,77% zdarzen drogowych.

Poszkodowanymi w zdarzeniach drogowych
najczesciej byli rowniez kierowcy, tj. w 97,98%
przypadkach, w 1,98% - byli to piesiiw 0,04% - pa-
sazerowie - rys. 6.2.

Struktura wiekowa poszkodowanych w zda-
rzeniach drogowych przedstawia sie nastepujaco:
dorosli 77,73%, osoby starsze 11,57%, 10,59%
mtodziez i 0,11% dzieci.

najczestszymi sprawcami zdarzen drogowych sg kierowcy,
naleza oni ro6wniez do grupy najczesSciej poszkodowanych.
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Rodzaj uczestnika

Sprawnos¢ uczestnika

kierowcy sprawni
99,23% 99,23%
o ogranicznej
sprawnosci
0,00%
J piesi
\ 0,73%
L ¥
pasazerowie niepetno- nietrzeiwi
0,04% sprawni 0,77%
0,00%
Wiek uczestnika Rodzaj pojazdu p——
d ¢l dostawczy
orosli
67,30% miodziez wolnobiezny, 91,04%
13,41% specjalny
( 0,20%
\ pe—
0,65%

dzieci
0,04%

=

starsi
19,25%

rower
0,97%
ciezarowy
tramwaj autobus 6,15%
0,00% 0,99%

Rysunek 6.1. Charakterystyka sprawcéw zdarzen drogowych w roku 2020

Rodzaj uczestnika

Sprawnos¢ uczestnika

kierowcy sprawni
97,98% 99,93%
piesi 0 ogranicznej
1,98% sprawnosci
‘ 4 0,00%
niepetno- S
pasazerowie sprawni nietrzezwi
0,04% 0,00% 0,07%
Wiek uczestnika Rodzaj pojazdu
dorosli osobowy,
77,73% dostawczy
wolnobiezny, 93,79%
specjalny
0,15%
mtodziez
10,59%

motocykl
0,84%

rower
1,87%

cigzarowy
1,78%

starsi
11,57%

dzieci

tramwaj
0,11%

0,06%

autobus
1,51%

Rysunek 6.2. Charakterystyka oséb poszkodowanych w zdarzeniach drogowych
w roku 2020
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7. STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGO-
WEGO NA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTACH
SIECI DROGOWE] MIASTA

W celu dokonania oceny stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na poszczegoélnych elementach
sieci drogowej miasta przyjeto cztery klasy po-
ziomu tego bezpieczenstwa, zdefiniowane w naste-
pujacy sposob:

1. Poziom wzglednie bezpieczny, gdy:
W < W
2. Poziom zwiekszonego zagrozenia, gdy:
We < W < We + OW
3. Poziom niebezpieczny, gdy:
Wy + OW < W < We + 2-0W

4. Poziom krytyczny, gdy:
W > Wy, + 2-0W
gdzie:
w - warto$¢ wybranego do danej oceny

wskaznika ryzyka - patrz przyjete definicje
i oznaczenia;

We o - Srednia warto$¢ wskaznika ryzyka
»W” na wszystkich elementach tego samego
rodzaju sieci drogowej miasta;

ow - odchylenie standardowe z rozktadu
wskaznika ,W” dla danych elementéw sieci
drogowej miasta.

—
=
&)
2
=
o
[
N
qé:
N
o
=1
g
—

Sie¢ drogowa podzielono na nastepujace jedno-
rodne elementy, ktére podlegaja oddzielnej ocenie
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a) elementy liniowe - odcinki ulic pomiedzy skrzyzowa-
niami o dtugos$ci 50 m,
b) skrzyzowania.

Do oceny poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego wybrano wskaz-
nik ryzyka okreslony liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych na rok:
[ekw. zdarzen

X
W=WB2=,
T

rok
gdzie:

WB2 - liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych w okresie T na da-
nym elemencie sieci drogowej - patrz przyjete definicje i ozna-
czenia,

T - czas bilansowy [lata]; przyjeto 3 lata (2018-2020).

Poniewaz wskaznik W wyrazony jest liczbg ekwiwalentnych zdarzen,
stad uwzglednia on nie tylko liczbe zdarzen drogowych, ale takze skutki tych
zdarzen. Z tego tez powodu autorzy Raportu uznali go za obiektywny mier-
nik poziomu brd. Ponadto, co tez nalezy podkresli¢, jest on wskaznikiem sto-
sunkowo prostym do wyznaczenia.

Wyniki wyzej wymienionej oceny brd przedstawiono w tablicach: 7.1
(dla skrzyzowan) i 7.2 (dla elementéw liniowych). W tablicach tych umiesz-
czono jednak tylko te elementy sieci drogowej, na ktérych poziom bezpie-
czenstwa byt niezadowalajacy, to znaczy na ktérych wskaznik ryzyka W
przekroczyt warto$¢ Srednig We. Poszczegdlne poziomy okreslono w tabli-
cach za pomoca kolorow:

»  Z6tty - poziom zwigkszonego zagrozenia,

¢ Pomaranczowy - poziom niebezpieczny,

e Czerwony - poziom krytyczny.

W tablicach 7.1 7.2 zamieszczono réwniez dodatkowo informacje o liczbie
zdarzen drogowych oraz o liczbie wypadkéw drogowych na wymienionych
elementach sieci drogowej w latach 2018-2020.

Z przeprowadzonej analizy stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego
wynika, Ze na sieci drogowej Bydgoszczy wystepuje:
—  poziom krytyczny na:
* 14 skrzyzowaniach,
e 2 elementach liniowych,
— poziom niebezpieczny na:
. 15 skrzyzowaniach,
* 1 elementach liniowych,
— poziom zwiekszonego ryzyka na:
. 85 skrzyzowaniach,
* 4 elementach liniowych.
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Tablica 7.1. Wyniki oceny poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego na poszcze-
gblnych skrzyzowaniach sieci drogowej miasta Bydgoszczy

Nazwa skrzyzowania

g | 2

v 4

N =

g iF

= s

N Ea_f_ﬁ

)

2 a2

N =

9 N

=)

- =
-

Ekwiwalentna l.
zdarzen (3 lata)

1. |Akademicka - Igrzyskowa 17 1 5.99
2. |Akademicka - Kaliskiego - Rupniewskiego 15 1 5.21
3. |Akademicka - Korfantego 17 1 6.00
4 Akade,micka - Rejewskiego - Matki Teresy z Kalkuty - 24 0 832
Suczynska

5. |Akademicka - Romanowskiej 5 1 10.94
6. |Andersa - Kasztelanska 13 0 4.68
7. |Armii Krajowej - Gdanska 15 0 5.37
8. |Armii Krajowej - Zamczysko - Sadecka 32 1 11.01
9. |Artyleryjska - Zaswiat 50 2 18.39
10. |Bielicka - Brodzinskiego 20 0 7.8
11. |Bielicka - Inowroctawska - Konopnickiej 20 0 7.11
12. |Broniewskiego - Stawowa - Wiadystawa IV 17 0 5.89
13. |Fabryczna - Boczna 19 1 6.95
14. |[Fordonska - Ametystowa - Bydgoska - Flotylli Wislanej 55 0 18.89
15. |Fordonska - Battycka - Leborska 13 1 4.69
16. |Fordonska - Brzechwy 35 1 12.75
17. |Fordonska - Fabryczna - Oksywska 36 2 13.11
18. |Fordonska - Inflancka 16 0 5.89
19. |Fordonska - Jasiniecka - Wislana 14 0 4.85
20. |Fordonska - Kamienna 51 0 18.55
21. |Fordonska - Konduktorska - Kapliczna 20 0 7.28
22. |Fordonska - Leczycka - Kazimierza Wielkiego
23. |Fordonska - Kaliskiego 16 0 5.89
24. |Fordonska - Sochaczewska 25 0 8.67
25. |Fordonska - Szajnochy 15 0 5.37
26. |Fordonska - Traktorzystow 8 1 12.23
27. |Fordonska - Transportowa 16 1 5.81
28. |Fordonska - Wyszogrodzka 14 0 4.85
29. |Fordonska - Zabia - Gajowa 33 2 12.15
30. |Fordonska - DZzwigowa - Pod Wiaduktem 45 0 16.47
31. |Gajowa - Glowackiego 22 1 17.35
32. |Gdanska - Chocimska - Chodkiewicza 18 3 6.52
33. |Gdanska - Marszatka Focha - Jagielloniska 21 1 6.68
34. |Gdanska - Jezdziecka 17 1 5.99
35. |Gdanska - Mickiewicza - Swietojaniska 19 0 6.41
36. |Gdanska - Modrzewiowa 16 1 6.25
37. |Gdanska - Powstancéw Warszawy - Czerkaska 12 2 4.71
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38. |Gdanska - Zamczysko - Konna 15 1 5.56
39. |Glinki - Cmentarna 13 0 4.68
40. |Glinki -Szpitalna 8 1 14.40
GnieZnieniska - Szubinska - 16 Putku Utanéw
41. Wielkopolskich 20 1 7.64
42. |Grunwaldzka - Graniczna 12 1 4.79
43. |Grunwaldzka - Kanatowa 6 1 11.02
44. |Grunwaldzka - Kolbego 13 1 4.60
45. |Grunwaldzka - Wroctawska 9 2 12.69
46. |Jagiellonska - Piotrowskiego 26 0 9.36
47. |Jagiellonska - Gotowskiego 16 0 5.55
48. |Jagiellonska - Oginskiego - Trasa Uniwersytecka
49. |Jana Pawta II - Ducha Swietego 27 0 9.71
50. |Jana Pawta II - Glinki 30 0 10.05
51. |Kamienna - Fabryczna 22 0 7.63
52. |Kamienna - Gajowa 19 5 7.32
53. |Kamienna - Gdanska - Artyleryjska 36 4 13.37
54. |[Kamienna - Inwalidéw 25 1 9.20
55. |Kamienna - Sutkowskiego 28 2 11.81
56. |Kmicica - Pileckiego 17 2 7.13
57. |Kolbego - Kormoranéw 28 1 10.59
58. |Korfantego - Prejsa 5 1 13.63
59. |Kossaka - Piekna - Solskiego 14 1 5.29
60. |Krélowej Jadwigi - Lokietka 13 1 4.69
61. |Leczycka - Kamienna 22 2 8.87
62. |Marszatka Focha - Krélowej Jadwigi - Kordeckiego 57 3 21.08
63. |Mazowiecka - Sienkiewicza 17 0 5.89
64. |Nad Torem - Orlicza - Swiekatowska 12 1 4.60
65. [Nakielska - Nasypowa 15 1 5.56
66. |Nakielska - Wroctawska - Utariska - Dolina 26 1 9.11
67. [Nowotorunska - Kielecka - Dachtery 28 0 10.23
68. Novx_/ot.orur'lskzil - Al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego - 28 1 1015
Kazimierza Wielkiego
69. |Oginskiego - Moniuszki - Sienki 35 0 13.17
70. |Oginskiego - Sutkowskiego - Chodkiewicza 17 1 6.43
71. |Oginskiego - Szymanowskiego 14 1 5.21
72. |Pelpiniska - Lawinowa - Orlat Lwowskich 14 1 5.21
Plac Poznanski - Stroma - Kruszwicka - Szubinska -
73. . 4
Grudzigdzka
74. |Plac Weyssenhoffa 30 1 10.15
75. |Powstancow Warszawy - Skromna 4 1 10.59
76. |Rondo Bernardynskie 84 2 29.31
77. |Rondo Fordonskie 134 2 48.72
78. |Rondo Grunwaldzkie 208 5 74.67
79. |Rondo Inowroctawskie
80. |[Rondo Jagiellonéw 338 0 118.56
81. |Rondo Kujawskie 82 3 28.8
82. |Rondo Maczka 119 5 43.40
83. |Rondo Ossolinskich 43 1 26.36
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84. |Rondo Skrzetuskie 48 0 16.47
85. |Rondo Torunskie 141 3 49.67
86. |Rondo Wielkopolskie 38 0 13.17
87. |Rynkowska - Pileckiego 16 0 5.55
88. |Curie-Sktodowskiej - Baltycka 13 2 5.13
89. |Sktodowskiej-Curie - Gajowa 21 3 8.09
90. |Sobieskiego - Sowinskiego - Hetmarska 18 1 6.51
91. |Solskiego - Chotoniewskiego 15 2 5.56
92. |Solskiego - Ugory 22 2 8.51
93. |Sutkowskiego - Czerkaska 28 6 10.17
94. |Szosa Obwodowa - Petersona 3 1 10.25
95. |Szpitalna - Lomzyniska - Hubala-Dobrzanskiego 20 0 7.11
96. |Szubinska - Broniewskiego - Zwirki i Wigury 30 2 10.76
97. |Szubinska - Pottyna - Piekna 14 1 5.29
98. |Szubinska - Schulza 51 1 18.56
99. |Torunska - Sporna 37 3 13.81
100.|Warszawska - Fredry 9 1 14.67
101.|Warszawska - Sobieskiego 16 0 6.24
102.|Wtadystawa IV - Ostroroga 3 1 10.25
103. Wojsk? P(I)lskiego - 62 Putku Piechoty Wielkopolskiej - 31 3 11.29
Baczynskiego

104.|Wojska Polskiego - Belzy - Szarych Szeregdw - Szpitalna 60 4 21.62
105.|Wojska Polskiego - Biziela - Polna 19 4 8.55
106.|Wojska Polskiego - Magnuszewska 95 8 36.59
107.|Wojska Polskiego - Trasa Uniwersytecka 94 3 33.13
108.|Wojska Polskiego - Ujejskiego 35 1 12.57
109.|Wojska Polskiego - Zelefiskiego-Boya 23 2 8.69
110.|Wojska Polskiego - Ku Wiatrakom 11 6 14.29
111.|Wojska Polskiego - Al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego 62 3 22.31
112.|Wyszynskiego - Chodkiewicza - Glowackiego 36 2 12.93
113.|Wyszynskiego - Kamienna

114.|Wyszynskiego - Powstancéw Wilkp. 40 3 15.11

Srednia Wer = 4,58
Odchylenie standardowe OW =9,23
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Tablica 7.2. Wyniki oceny poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego na poszcze-
gblnych odcinkach ulic miasta Bydgoszczy

- 3
9 ) o =
@ = =
> T~ E &
Lokalizacja odcinka ., f's o
. . . Odleglos¢ = &8 =g
Lp. Nazwa odcinka miedzy skrzyzowa- N ; S 8N
. (odmdom) m S«
niami 2 =2 £S5
S ] Z 5
5 8 w=
=
1. | Janapawtan | ZdobywcéwWaluPo-i .0 40550 o 0 6.9
morskiego - Toruniska
2. | janaPawtan | ZdobywcowWaluPo- g0, 500, | a5 0 12.3
morskiego - Toruniska
3. | JanaPawtan | ZdobywcowWatuPo- ) ;4 g, 4
morskiego - Toruniska
4. Magnuszewska Mod,rakowa -.Bohate- 111.9-161.9
row Kragujewca
5. Wyszynskiego Torunska - Fordonska | 168.9-218.9
6. Wyszynskiego Torunska - Fordonska | 277.1-327.1
7. Wyszynskiego Toruniska - Fordoniska | 339.4-389.4 | 24 0 8.5
Srednia Wep = 6,17
Odchylenie standardowe ow = 3,71
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8. BEZPIECZENSTWO PIESZYCH

Wypadki z udziatem pieszych stanowia az 49,3% wszystkich wypad-
kow drogowych w Bydgoszczy. Niestety podobna sytuacja wystepuje
w wielu polskich miastach. Pocieszajgcym jest fakt, iz w Bydgoszczy w prze-
ciggu ostatnich kilku lat liczba zdarzen z pieszymi ma tendencje spadkowg -
rys. 8.1.

Najwiecej zdarzen drogowych z udziatem pieszych wystgpito w grudniu
(13,01%) i w pazdzierniku (10,84%) - rys. 8.1. W ciaggu tygodnia najwiecej
wypadkéw z pieszymi wydarzyto sie w piatki (19,24%) i w Srody (18,70%),
aw ciggu doby pomiedzy godzinami 17:00 a 18:00 (10,3%) (rys. 8.1). W tych
godzinach wystepuja w miescie najwieksze natezenia ruchu samochodo-
wego oraz najwieksze natezenia ruchu pieszego.

Najmniejszg liczbe wypadkéw z udzialem pieszych odnotowano
w kwietniu (3,25%), czerwcu (4,88%) oraz w marcu (5,96%). Najmniejszg
liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych zanotowano w niedziele
(8,13%) oraz w godzinach wieczornych, nocnych i wczesno-porannych (od
0,27% do 2,71%). Wynika to z kolei z matego natezenia ruchu samochodo-
wego i niewielkiego natezenia ruchu pieszego w tym obszarze.

Zdarzenia drogowe z pieszymi koncentrowaty sie gtéwnie na odcinkach
miedzywezlowych (45,3%), nastepnie na skrzyzowaniach (43,6%) oraz na
parkingach i innych obiektach (11,1%) - rys. 8.2. Szczegdlnie niebezpiecz-
nymi miejscami dla pieszych okazaty sie:

— odcinki miedzy punktami kolizji na odcinkach miedzywezto-
wych (26,8%),

— przejscia dla pieszych na wylotach skrzyzowan (17,9%),

— przejscia dla pieszych na wlotach skrzyzowan (17,1%),

— przejscia dla pieszych na odcinkach miedzyweztowych (13,8%),

- parkingi i obiekty (11,1%).

Sprawcami 73,2% omawianych zdarzen drogowych byli kierowcy (rys.
8.3), a najczestszymi btedami spowodowanymi przez nich byto:

— nieprzestrzeganie pierwszenstwa (74,9%),
— nieprawidlowe cofanie, zatrzymywanie lub postéj (10,7%),
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— nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu (nieprze-
strzeganie pierwszenstwa (66,3%),

— nieprawidlowe przekraczanie jezdni (7,4%)

— jazda (przechodzenie) przy czerwonym Swietle (7,4%)

— nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu (7,2%)

- inne btedy (4,8%)

— nieprawidtowe cofanie, zatrzymywanie lub postéj (4,7%).
Natomiast btedami spowodowanymi przez pieszych byto:

— nieprawidlowe przekraczanie jezdni (44,4%),

— nieprzestrzeganie pierwszenstwa (30,3%),

— jazda (przechodzenie) przy czerwonym $wietle (15,2%),
— oraz inne btedy (9,1%).

Analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2020 rok wykazaty, ze na
sieci drogowej Bydgoszczy wystepuja trzy miejsca niebezpieczne pod wzgle-
dem bezpieczenstwa pieszych, a mianowicie:

— skrzyzowanie ulic: Sutkowskiego - Czerkaska,

— skrzyzowanie ulic: Marszatka Focha - Plac Teatralny,

— skrzyzowanie ulic: Twardzickiego - Bottucia.
Pierwsza i druga pozycja z wyzej wymienionych zostaly opisane w rozdz. 12
- ‘Szczegbtowa charakterystyka najbardziej niebezpiecznych miejsc’, a poni-
zej znajduje sie charakterystyka skrzyzowania Twardzickiego - Bottucia.
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Rysunek 8.1. Charakterystyka zmian w czasie zdarzen drogowych z udziatlem

pieszych (miary wzgledne w latach 2018-2020)
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Charakterystyka ogdlna

m Skrzyzowanie

m Odcinek miedzyweztowy

® Parking/Obiekt

Charakterystyka szczegdétowa

Odcinek migdzy p-ktami kolizji 9 06,8

Wylot - przejscie dla pieszych
Wilot - przejscie dla pieszych
Odcinek - przejscie dla pieszych
Parking/Obiekt

=¥ 17,9
Y 171
=== 13,8
e 11,1

Wjazdy i wyjazdy z obiektu 946
Ptaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu & 3,3
Wylot ze skrzyzowania =3 2,7
WIlot na skrzyzowanie = 2,7
Ptaszczyzna zawracania 10,0
Ptaszczyzna akumulacji na skrzyzowaniu 10,0
PROCENT [%)]
20 === Skrzyzowanie === Qdcinek === Parking/obiekt
61,0
’ 58,6
60, 5 . 540 6% 553 537
g =
= Il
Z 40484 485 3
u ’
S 420 395 426 42,9 LH 42,6
a 34,3 )
20
)fé,l
02325 W40 4Ty 3445 .
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
ROK

Rysunek 8.2. Struktura miejsc koncentracji zdarzen drogowych z udziatem pieszych

(wg danych z lat 2018-2020)
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Przyczyny ogdlne

Piesi

Kierowcy
73,2

@ Piesi EKierowcy

Przyczyny szczegdtowe
(btedy spowodowane przez pieszych)

Nieprawidtowe przekraczanie jezdni —44:4
(R 20,3

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa

Jazda (przechodzenie) przy czerwonym - 152
Swietle 1
Inne - 91

Nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub ' 10
postoj !

PROCENT [%]

Przyczyny szczegotowe (btedy spowodowane przez
kierowcow)

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa _ 66,3
Nieprawidtowe przekraczanie jezdni - 7,4
Jazda (przechodzenie) przy czerwonym $wietle - 74
Nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu - 7,2
inne @ 4,8
Nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj - 4,7
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy... ' 1,8

Nieprawidtowe skrecanie lub wigcznaie sie do ruchu ‘ 0,7

PROCENT [%]

Rysunek 8.3. Struktura przyczyn zdarzen drogowych z pieszymi (wg danych z lat
2018-2020)
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PRZEJSCIE DLA PIESZYCH NA SKRZYZOWANIU
TWARDZICKIEGO - FIEDLERA — BOLTUCIA (Cz. ZACH.)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie ul. Twardzickiego, Fiedlera i Bottucia jest skrzyzowa-
niem zwyktym, znajdujacym sie w dzielnicy Fordon. Ulica Twardzic-
kiego ma bardzo duze znaczenie pod wzgledem transportowym dla
dzielnicy Fordon. Z uwagi na swojg lokalizacje, jest droga obstugujaca
znaczng czes¢ dzielnicy. Lokalizacja obiektéw ruchotworczych w oko-
licy skrzyZowania powoduje, Ze wystepuje duze zapotrzebowanie pie-
szych na ul. Twardzickiego.

Niedaleko omawianego skrzyZowania (po péinocnej stronie) znajduje
sie Bazylika Mniejsza im. Matki Boskiej Krélowej Meczennikéw. Jest to
obiekt sakralny majacy duze znaczenie jako punkt ruchotwérczy osie-
dla. Z uwagi na jego specyfike generuje bardzo duze natezenia ruchu
pieszego i to w bardzo krotkim czasie.

Przed dojazdem do skrzyzowania na ul. Twardzickiego znajduja sie
dtugie odcinki proste zachecajgce kierowcow do osiagania duzych
predkosci.

Do potudniowego wlotu skrzyZzowania podiaczony jest parking, ktory
zwieksza wizualnie powierzchnie skrzyzowania.

Punktem niebezpiecznym dla pieszych na omawianym skrzyzowaniu
jest przejscie dla pieszych znajdujace sie na wschodnim wlocie skrzy-
zowania. PrzejScie to polaczone jest z przejazdem dla rowerzystow.
W ciagu okresu analizy na przejsciu dla pieszych doszto do 3 najechan
na pieszych. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze do najechan na pieszego
w tym miejscu dochodzito juz wcze$niej przed okresem analizy i to na-
wet z ofiarami $miertelnymi.

Analizujgc czynniki wyrézniajace to przejscie pod wzgledem zagroze-
nia dla pieszych nalezato dokona¢ analizy dat i godzin powstania wy-
padkéw z pieszymi. Wszystkie wypadki wystapity w godzinach popo-
ludniowo-wieczornych, w okresie jesiennym. Wnioskowa¢ zatem
mozna, ze problemem powodujacym zagrozenie na przejsciu dla pie-
szych jest nieodpowiednia widzialno$¢ pieszego i pojazdow na dojez-
dzie do przejscia.
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Zaleca sie bezwzglednie wprowadzi¢ doswietlenie przejscia dla pieszych.

Ponadto zaleca sie rozbudowe skrzyzowania poprzez skanalizowanie wlotéw ul. Twardzic-
kiego i dodanie wysp azylu dla pieszych. Poprawitoby to dostrzegalnos¢ przejsc¢ dla pieszych
na tym skrzyzowaniu, obnizytoby predkosci pojazdéw oraz zapewnitoby pieszym mozliwo$¢
przejscia ,na raty” przez jezdnie ul. Twardzickiego. Nalezalyby tez zastosowac wygrodzenie
po péinocno-wschodniej stronie skrzyzowania, z uwagi na pieszych przechodzacych w miej-
scu niedozwolonym, skracajagcym sobie droge do marketu ‘Netto’ zlokalizowanego w poblizu
skrzyzowania.

Rekomendowanym jest réwniez zmniejszenie promienia wyokraglajacego krawedz jezdni
dla relacji skretu w prawo, co zmniejszy predko$¢ pojazdéw opuszczajacych skrzyzowanie
w tej relacji (mozna poprzez tzw. ,pachwiny” drogowe).

Fot. 8.1. Widok na niebezpieczne przejscie dla pieszych zachodniej czeSci
skrzyzowania ulic Twardzickiego, Fiedlera i Botucia
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6. Netto 7. Garaze 8. Ztobek Niepubliczny 9. Fordoniska Spétdzielnia
Mieszkaniowa 10. Obiekty handlowo - ustugowe

(53

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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ul. Fiadiera

:

Mapa koncentracji zderzen pojazdéw
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ul. BoRucid

ul. Fiseiara

Y

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow

= §F R
P32 : 33
= S S wB2 wc W] WK WP WR
EH
2011 3 0 3 0,00 | 2,60 | 0,87 | 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0
2012 1 1 0 100,00 1,32 | 1,32 | 0,5 0,5 1,0 0,0 0,0
2013 0 0 0 — 0,00 — 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2014 1 0 1 0,00 | 1,56 | 1,56 | 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0
2015 4 1 3 25,00 | 4,44 | 1,11 | 0,4 0,2 1,0 0,0 1,0
2016 1 0 1 0,00 | 1,04 | 1,04 | 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0
2017 8 3 5 37,50 { 10,48 | 1,31 | 0,4 0,3 2,0 1,0 0,0
2018 1 0 1 0,00 | 1,04 | 1,04 | 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0
2019 1 0 1 0,00 | 1,04 | 1,04 | 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0
2020 5 3 2 60,00 | 6,04 | 1,21 | 0,4 0,1 3,0 0,0 1,0
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9. BEZPIECZENSTWO ROWERZYSTOW

Niemal potowa wypadkéw w Bydgoszczy (49,65%), to te z udziatem ro-
werzysty. Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w ostatnim
roku w Bydgoszczy wzrosta o ~30% (rys. 9.1). Pomimo sezonowosci ruchu
rowerowego, liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw jest pra-
wie réwna liczbie zdarzen drogowych z udziatem pieszych.

Najwiecej zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow wystapito
w lipcu (14,74%), wrze$niu (14,16%) oraz w czerwcu (13,58%). Sprzyjajace
o tej porze roku warunki atmosferyczne wptywaja na wzmozong aktywnos¢
ruchowa. Jednocze$nie najwieksza liczbe zdarzen drogowych z rowerzy-
stami zarejestrowano we wtorki (21,10%), Srody (16,47%) i poniedziatki
(16,18%), a najmniejsza w niedziele (7,23%).

Najwiecej zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow wystapito
w okresach najwiekszych natezen ruchu samochodowego i duzych natezen
ruchu rowerowego (od 3,18% do 5,78%) czyli w godzinach 13-18 oraz
w godzinach porannych 6-7 (4,62%)

Zdarzenia drogowe z rowerzystami koncentrowaly sie gtéwnie na
skrzyzowaniach (51,7%), na odcinkach miedzyweztowych (44,5%), a 3,8%
wypadkoéw wystapito na parkingach i przy obiektach - rys. 9.2. Najwiecej
zdarzen drogowych z rowerzystami wystapito na odcinkach miedzy punk-
tami kolizji (28,3%), przejsciach dla pieszych potozonych na wlotach skrzy-
zowan (15,6%), nastepnie na ptaszczyznach kolizji w obszarach skrzyzowan
(15,3%), wjazdach i wyjazdach z obiektu (12,4%), oraz na przejsciach dla
pieszych na wylotach skrzyzowan (11,8%).

Sprawcami 64,2% omawianych zdarzen drogowych byli kierowcy - rys.
9.3. Najczestszymi btedami spowodowanymi przez rowerzystow byto: nie-
przestrzeganie pierwszenstwa (51,6%), nieprawidlowe omijanie, mijanie
i zmiana pasa ruchu (12,1%) oraz jazda przy czerwonym Swietle (10,5%).
Dominujgcym btedem popeinianym przez kierowcoéw byto rowniez nieprze-
strzeganie pierwszenstwa (78,3%).

Analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego za lata 2018-2020 rok wyka-
zaly, Ze na sieci drogowej miasta Bydgoszczy wystepuje jeden obszar skrzy-
zowania, ktéry nalezy uznac za niebezpieczny dla rowerzystow (wskaznik
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WOR przekroczyt wartos¢ 2,00). Majac na uwadze fakt, iz skrzyZzowanie,
w obszarze ktérego zlokalizowany jest ten obszar, stanowi miejsce szczego6l-
nie niebezpieczne dla uczestnikow ruchu (tzw. czarny punkt), szczegétowy
jego opis zamieszczono w rozdziale 12 (skrzyzowanie Rondo Maczka).
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Rysunek 9.1. Charakterystyka zmian w czasie zdarzen drogowych z udziatem

rowerzystow (miary wzgledne w latach 2018-2020)
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Charakterystyka ogolna

W Skrzyzowanie (facznie)  m Odcinek (facznie)  m Parking/obiekt

51,70%

Charakterystyka szczegdtowa

Odcinek miedzy p-ktami 833
Wiot przejécie 9 15,6
Plaszczyzna kolizji e ® 15,3
Wijazdy i wyjazdy ) 12 4
Wylot przejscie [ —— 11,8
wiot CEEEEE 6 4
Parking/Obick: (S 3 8
Odcinek przejécie S 3 8
wylot 9 2,3
Ptaszczyzna akumulacji 1] 0,3

Ptaszczyzna zawracania 0,0

PROCENT [%]
== skrzyzowanie == odcinkek miedzyweztowy = parking/obiekt
80
63,3
56,9 58,2 6138 562 590 596 612 gg4
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Rysunek 9.2. Struktura miejsc koncentracji zdarzen drogowych z udziatem rowerzy-
stow (wg danych z lat 2018-2020)
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Przyczyny ogdlne

Rowerzysci
35,8%

Kierowcy
samochodoéw
64,2%

B Rowerzysci B Kierowcy samochodow

Przyczyny szczegétowe (btedy spowodowane przez
rowerzystow)

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa _ 51,6

Nieprawidfowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu - 12,1
Jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle - 10,5
Nieprawidtowe skrecanie lub wigcznaie sie do ruchu - 7,3
Nieprawidlowe przekraczanie jezdni - 6,5
Przekroczenie bezp.predk. - 5,6
inne (@ 2,4
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 2,4
Najechanie na przeszkode ‘ 0,8
PROCENT [%]

Przyczyny szczegétowe (btedy spowodowane przez
kierowcéw samochodow)

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa _
78,3

Nieprawidfowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu (9 5,9
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy... B 4,1
Jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle 9 2,3
Nieprawidtowe skrecanie lub wiacznaie sie do ruchu 2,3
Przekroczenie bezp.predk. ] 2.4
inne @ 1,4
Nieprawidlowe przekraczanie jezdni 8 1,4
Nieprawidtowe wysiadanie z pojazdu [} 0,9
Nieprawidtowe wyprzedzanie 80,9

Nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub postoj 80,5
PROCENT [%]

Rysunek 9.3. Struktura przyczyn zdarzen drogowych z rowerzystami (wg danych
z lat 2018-2020)
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10. BEZPIECZENSTWO DZIECI W DRODZE
DO I ZE SZKOLY

W roku 2020 w Bydgoszczy wystapito 16 zda-
rzen drogowych z udziatem pieszych w wieku od
7 do 16 lat, liczba ta zwiekszyta sie o 5 w poréwna-
niu z rokiem 2019 (rys. 10.1) oraz o 12 wobec roku
2018, w ktérym byto najmniej wypadkéw w ostat-
niej dekadzie (4).
W latach 2018-2020 najwiecej zdarzen drogowych z udziatem pieszych
w wieku 7-16 lat zanotowano w styczniu (19,35%) - rys. 10.1. Natomiast
w ciggu tygodnia najwieksza liczba omawianych zdarzen wystgpita we wto-
rek (25,81%) i czwartek (22,58%) - rys. 10.1.

W dobowym rozktadzie zdarzen drogowych z udziatem dzieci w wieku
7-16 lat najwiecej wypadkéw odnotowano w godzinach popotudniowych
14.00-15.00 (25,81%) oraz 17.00-18.00 (19,35%) (rys. 10.1). S3 to godziny
najwiekszych natezen ruchu pieszych dzieci wynikajace z drogi do oraz po-
wrotu ze szkotly i z zaje¢ pozalekcyjnych. W tym czasie wystepuja na sieci
drogowej miasta réwniez najwieksze natezenia ruchu samochodowego.
Zdarzenia z pieszymi w wieku 7-16 lat nie wystepuja w godzinach p6Zno-
wieczornych i nocnych.

Wyniki badan wskazuja, Ze dzieci w drodze do szkoty idg bardziej skon-
centrowane i wiekszg uwage zwracajg na ruch drogowy, niz w drodze po-
wrotnej. W drodze do szkoty najczesciej podazajg same lub w nielicznych
grupkach, natomiast w drodze powrotnej w duzo liczniejszych grupach i za-
jete sa rozmowa.

Zdarzenia drogowe z pieszymi w wieku 7 -16 lat w ostatnim roku kon-
centrowaty sie gtéwnie na skrzyzowaniach (61,3%) oraz na odcinkach mie-
dzyweztowych (29% zdarzen) - rys. 10.2. Miejscami o najwiekszej koncen-
tracji zdarzen drogowych z pieszymi w wieku 7 - 16 lat byty:

— przejscia dla pieszych na wylotach skrzyzowan 29%,

— przejscia dla pieszych na wlotach skrzyzowan 22,6%,

— odcinki miedzy punktami kolizji 16,1%,

— parkingi i obiekty 9,7%,

— przejscia dla pieszych na odcinkach miedzyweztowych 9,7%.
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Wiekszos$¢ zdarzen drogowych z pieszymi w wieku 7-16 lat powstaje
z winy kierowcow - 58,1% (rys. 10.3). Najczestszym btedem popelnianym
przez dzieci byto nieprawidtowe przekraczanie jezdni (69,2%), a btedami
popetnianymi przez kierowcédw byta jazda przy czerwonym swietle (55,6%)
-rys. 10.3.

Przeprowadzone analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego za lata
2018-2020 rok wykazaty, Ze na sieci drogowej miasta Bydgoszczy nie wy-
stepuja miejsca niebezpieczne dla dzieci w drodze do i ze szkoty (segment
skrzyzowania lub odcinka miedzyweztowego).
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Rysunek 10.1. Charakterystyka zmian w czasie zdarzen drogowych z udziatem

pieszych w wieku 7-16 lat (miary wzgledne w latach 2018-2020)
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M Skrzyzowanie

Charakterystyka ogdlna

® Odcinek miedzyweztowy M Parking/obiekt

61,30%

Charakterystyka szczegdtowa

Wylot przejscie

Wlot przejscie
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Rysunek 10.2. Struktura miejsc koncentracji zdarzen drogowych z udziatem pie-
szych w wieku 7-16 lat (wg danych z lat 2018-2020)
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Przyczyny ogdlne

Dzieci
41,9%

Kierowcy
58,1%

W Dzieci @ Kierowcy

Przyczyny szczegbétowe
(btedy spowodowane przez osoby
w wieku 7-16 lat)

Nieprawidtowe przekraczanie jezdni —69,2
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa - 15,4

Inne -717

Jazda (przechodzenie) przy czerwonym -7 7
$wietle !

PROCENT [%]

Przyczyny szczegdtowe (btedy kierowcow)

P 55,6
Jazda (przechodzenie) przy czerwonym swietle
44,4
Nieprzestrzeganie znakéw drogowych

PROCENT [%]

Rysunek 10.3. Struktura przyczyn zdarzen drogowych z pieszymi w wieku 7-16 lat
(wg danych z lat 2018-2020)
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11. LISTA ELEMENTOW SIECI DROGOWE]
MIASTA O NAJNIZSZYM POZIOMIE BEZ-
PIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO o

Do grupy niebezpiecznych miejsc, czyli tzw.
»czarnych punktéw” zakwalifikowano 30 elemen-
tow sieci, z czego 25 elementéw s3 to skrzyzowa-
nia, a 5 to punkty na odcinku miedzyweztowym.

Do analizy wyboru miejsc niebezpiecznych na
sieci drogowej miasta wykorzystano syntetyczny
wskaznik bezpieczenistwa ruchu drogowego WS;
(patrz definicje), ktéry uwzglednia:

e bezwzgledna liczbe zdarzen drogowych,

* ciezko$¢ zdarzen drogowych,

e liczbe zdarzen drogowych z pieszymi,

e liczbe zdarzen drogowych z rowerzystami.

W tablicy 11.1 przedstawiono liste najbardziej
niebezpiecznych miejsc w Bydgoszczy wraz z war-
tos$cig wskaznika Wj. Potozenie tych miejsc na sieci
drogowej miasta ilustruje rys. 11.1.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami na sieci drogowej miasta sg
skrzyzowania: Rondo Grunwaldzkie, Rondo Jagiellonow
oraz Wojska Polskiego - Magnuszewska.
Sa to skrzyzowania z wyspa centralng o rozsunietych wlotach
i wylotach, cho¢ kazde o odmiennej organizacji ruchu drogowego.

Zdarzenie dFogowe na R. Skrzetuskim
fot. Krystian Andruszczenko ", ¢
zrodto: www.ekspressbydgoski.pl . =« o
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Tablica 11.1. Lista najbardziej niebezpiecznych miejsc na sieci drogowej miasta Byd-
goszczy - rok 2020

Iy

Wartosc¢
wskaznika WS;

Rodzaj
elementu

Opis elementu

wypadkéw
(2018-2020)
Liczba zdarzen
ogotem
(2018-2020)

Rondo Grunwaldzkie

1. (ul. Grunwaldzka, ul. Kruszwicka, ul. Marszatka Skrzy zZowanie 9.12 5 208
Focha, ul. Nakielska)

Rondo Jagiellonow

skrzyzowanie| 8.60 0 338
(ul. Jagielloriska, ul. Bernardyriska, ul. 3-go maja)

3. | Wojska Polskiego - Magnuszewska |[skrzyzowanie| 7.80 8 95

Plac Poznanski - Stroma - Kruszwicka . .
4. - Szubiriska - Grudziadzka skrzyzowanie| 7.05 4 156

Rondo Maczka

5. skrzyzowanie| 6.83 5 119
(ul. Grunwaldzka, ul. Nad Torem, ul. Pileckiego)
Magnuszewska punkt na
6. (od ul. Modrakowej. do ul. Bohateréw Kragu- odcinku 6.15 4 6
Jjewca)

7. Rondo Torufiskie skrzyzowanie| 5.87 3 141

(ul. Touriska, Most Pomorski, al. Jana Pawta II)

8. Sutkowskiego - Czerkaska skrzyzowanie| 5.17 6 28
9. Wojska Polskiego - Ku Wiatrakom |skrzyzowanie| 4.72 6 11
10, Wojska Polskie{tggci( ';‘rasa Uniwersy- skrzyzowanie|  4.64 3 94
M| e e | dann | 42|+ |8
120 P womzg) | denks | 452 | 3| 10
13. Wyszynskiego - Kamienna skrzyzowanie| 4.34 3 82
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Rondo Fordonskie

14. (al. Wyszyniskiego, ul. Fordoniska, ul Jagielloriska, Skrzyiowanie 4.27 134
Most Pomorski)
15, ]aglellonska_ - Oginskiego - Trasa skrzyzowanie|  4.24 75
Uniwersytecka
16. Fordonska - quczy_cka - Kazimierza skrzyzowanie|  4.20 75
Wielkiego
17. | Kamienna - Gdanska - Artyleryjska |skrzyZowanie| 3.96 36
Marszatka Focha punkt na
18. (od ul. Mostowej do ul. Karmelickiej) odcinku 3.87 14
19, Woska Polskiego - @l. l?rezydenta skrzyzowanie| 3.83 62
Lecha Kaczynskiego

20, Wyszynskiego (Most Pomorski) punl_{t na 375 50
(od Ronda Fordoriskiego do Ronda Toruriskiego) odcinku

21, Marszatka Focha - Kr_olowe) Jadwigii - skrzyzowanie|  3.74 57

Kordeckiego
Rondo Bernardynskie
22. (ul. Bernardyriska, ul. Kujawska, ul. Toruriska, ul. Skrzyiowanie 3.59 84
Waty Jagielloriskie)

23. Rondo Kujawskie skrzyzowanie| 3.56 82
(ul. Kujawska, ul. Wojska Polskiego, ul. Solskiego)

24, Kamienna - Gajowa skrzyzowanie| 3.47 18

25. | Wyszynskiego - Powstancow Wikp. |skrzyzowanie| 3.31 40

26. Torunska - Sporna skrzyzowanie| 3.21 37
Wojska Polskiego - 62 Putku Piechoty . .

27. Wielkopolskiej - Baczynskiego skrzyzowanie|  3.05 34

28. Wojska POlSkI?gO . Be%zy - Szarych skrzyzowanie| 3.04 31

Szeregdéw - Szpitalna
29. Artyleryjska - Zaswiat skrzyzowanie| 2.83 50
30. Sktodowskiej-Curie - Gajowa skrzyzowanie| 2.80 21
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Rysunek 11.1. Najbardziej niebezpieczne miejsca na sieci drogowej Bydgoszczy

) w okresie 2018-2020

”

(tzw. ,czarne punkty
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12. SZCZEGOLOWA CHARAKTERYSTYKA NA]J-

BARDZIE] NIEBEZPIECZNYCH MIE]JSC

Szczego6towy opis wybranych 30 miejsc na sieci drogowej miasta, uzna-
nych za najgorsze pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego, obej-

muje:

0go0lng charakterystyke, w tym uktad faz sygnalizacji $wietlnej

(w przypadku czarnych punktéw, w ktérych ruch jest sterowany za

pomocg sygnalizacji $wietlnej);

ilustracje fotograficzne;

plan sytuacyjny wraz z oznakowaniem poziomym skrzyzowania;

zagospodarowanie terenu;

mape natezen ruchu drogowego;

mape zdarzen drogowych;

mapy koncentracji zdarzen drogowych;

tablice zawierajaca zestawienie danych o liczbie zdarzen drogo-

wych oraz wartosSciach poszczeg6lnych wskaZznikéw bezpieczen-

stwa ruchu drogowego (za lata 2011-2020);

wykresy ilustrujace rodzaj zdarzen, charakterystyke sprawcéow,

najczestsze btedy popetiane przez sprawcéw zdarzen oraz oko-

licznosci zdarzen wynikajace z wad $rodowiska drogi (w tym wa-

runki atmosferyczne);

syntetyczng ocene i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego, zawierajaca:

— wyszczegdblnienie cech niebezpiecznych miejsca stanowigce
zwiekszone zagrozenie jego uczestnikéw;

— opis niebezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu wywot-
nych okreslonymi wadami danego niebezpiecznego miejsca;

— opis mozliwosci usuniecia potencjalnych wad lub ich skutkéw;

ogolne zalecenia dotyczace mozliwosci poprawy brd.

Poszczegdlne charakterystyki zostaty opracowane na podstawie danych
o zdarzeniach drogowych z trzech ostatnich lat, tj. 2018 - 2020.
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Oznaczenia przyjete na mapach zdarzen drogowych sg opisane na
koncu Raportu w rozdziale ,Przyjete definicje i oznaczenia”. Nalezy jednak
wyjasnié, ze liczba umieszczona obok symboli zdarzen drogowych na tych
mapach okresla liczbe zdarzen drogowych tego samego rodzaju w danym
miejscu.

Koncentracja zdarzen drogowych jest zilustrowana dla kazdego miej-
sca za pomocg dwoéch rysunkéw, tj. koncentracji zderzen pojazdéw samo-
chodowych oraz koncentracji pozostatych rodzajéw zdarzen drogowych.
Rysunek pierwszy obrazuje, w odpowiedniej skali, miejsca i liczbe zderzen
pojazdéw samochodowych (czotowych, bocznych, tylnych). Liczba ta
w uktadzie graficznym jest przedstawiona za pomocg kota o odpowiednie;j
$rednicy, proporcjonalnej do tej liczby zderzen w danym miejscu. Ponadto,
obok tego kota podana jest liczba tych zderzen. Na rysunku drugim przed-
stawione sg z Kkolei, za pomoca odpowiednich symboli (patrz ,Definicje
i oznaczenia”), zdarzenia drogowe z udziatem pieszych, rowerzystéw oraz
tramwajow.

Do ogdlnej charakterystyki wybranych miejsc wykorzystano nastepu-
jace wskazniki (patrz definicje):

WB?2 - wskaznik liczby ekwiwalentnych zdarzen drogowych,

WC - wskaznik ciezko$ci zdarzen drogowych,

W] - wskaZnik jednorodnosci zdarzen drogowych,

WK - wskaznik koncentnracji zdarzen drogowych,

WP - wskaznik liczby zdarzen drogowych z udzialem pieszych,

WR - wskaznik liczby zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow,
WD - wskaznik liczby zdarzen drogowych z udziatem dzieci.

Wizje lokalne na wielu skrzyzowaniach w Bydgoszczy, dokonane przez
autor6w Raportu, wykazatly, Ze powodem wielu zdarzen drogowych, i to
o duzej ciezkosci, sa wjazdy pojazdéw podczas koncowej fazy nadawania sy-
gnatu zo6ttego lub poczatkowej sygnatu czerwonego. Stad proponuje sie
wprowadzenie na wybranych skrzyzowaniach systemu nadzoru wjazdow
pojazdow na sygnale czerwonym.

Pierwszy etap wprowadzania tego systemu, zdaniem autoréw, powi-
nien obejmowac nastepujace skrzyzowania:

¢ Rondo Grunwaldzkie,

¢ Rondo Maczka,

* Rondo Fordonskie,

¢ Rondo Torunskie,

e Marszatka Focha - Krélowej Jadwigi — Kordeckiego,
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Jagielloniska - Oginskiego - Trasa Uniwersytecka,

Wyszynskiego — Kamienna,

Plac Poznanski, Stroma - Kruszwicka - Szubinska - Grudzigdzka,
Armii Krajowej - Zamczysko - Sadecka.

Na tych skrzyzowaniach stosunkowo czesto obserwuje sie ww. niewtasciwe
zachowania kierowcéw pojazdéw.
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SKRZYZOWANIE
RONDO GRUNWALDZKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie Rondo Grunwaldzie potozone jest na podstawowym
uktadzie drogowym miasta i zlokalizowane jest w jego zachodniej cze-
$ci. Skrzyzowanie petni bardzo wazng role w uktadzie komunikacyj-
nym Bydgoszczy. Krzyzujg sie tutaj ze sobg dwa magistralne korytarze
transportowe o funkcji zaré6wno tranzytowej, jak i zbiorczo-rozprowa-
dzajacej.

W poblizu Ronda Grunwaldzkiego znajduje sie duzy wezet przesiad-
kowy tramwajowy i autobusowy (miejski oraz zamiejski). Ponadto
w poblizu skrzyzowania zlokalizowane sg duze obiekty ruchotwércze,
takie jak: Galeria Handlowa ,Rondo”, czy ,Multikino”. Na Rondzie
Grunwaldzkim wystepuja bardzo duze natezenia ruchu samochodo-
wego (w tym ciezkiego i autobusowego) oraz niechronionych uzyt-
kownikdw infrastruktury drogowej, w tym w szczeg6lnosci pieszych,
rowerzystoOw oraz os6b korzystajacych z hulajnég elektrycznych lub
innych urzadzen transportu osobistego.

Jest do skrzyzowanie z wyspg centralng o rozsunietych wlotach i wy-
lotach, trasowanych stycznie do wyspy centralnej, ktérej sSrednica wy-
nosi ~60 m. Zaréwno wloty, jak i obwiednia ronda s wielopasowe.
W ciggu korytarza transportowego wschod-zachdd znajduje sie wy-
dzielone (w pasie dzielacym jezdnie) dwutorowe torowisko tramwa-
jowe. Czestotliwos$¢ jazdy tramwajow w szczycie to okoto 6 P/h w jed-
nym kierunku ruchu.

Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca sygnalizacji Swietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomodacyjnym,
kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego
Systemu Transportowego miasta. W podstawowym uktadzie sygnali-
zacja ma 5 faz ruchu. W przypadku braku zgtoszen pojazdéw i pie-
szych sygnalizacja przetacza sie w faze ,preference”, w ktérej nada-
wane sa sygnaty dla kierowcoéw pojazdéw na wlocie od ul. Grunwaldz-
kiej i Kruszwickiej. Sygnalizacja Swietlna funkcjonuje przez cata dobe.
W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 203 kolizji i 5 wypadkow.
Glownym typem zdarzen drogowych byty zderzenia boczne i pod ka-
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tem pojazdow, ktdre tgcznie stanowity ~71% wszystkich zdarzen dro-
gowych. Dochodzito do nich gtéwnie na ptaszczyznie kolizji przy zjez-
dzie z obwiedni wyspy centralnej. Podkresli¢ nalezy, ze w przypadku
potudniowo-wschodniego wylotu wiekszo$¢ zderzen pod katem mo-
gta wynikaé z czasowej organizacji ruchu (korekta geometrii skrzyzo-
wania).

Nalezy podkresli¢, Ze zmiany organizacji ruchu wprowadzone po roku
2020 zdecydowanie poprawity bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego (nowa infrastruktura rowerowa, wy-
dzielone fazy sygnalizacyjne bezkolizyjne z ruchem pojazdow).

Fot. 12.1. Widok na skrzyzowanie Rondo Grunwaldzkie
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyska¢ poprzez bu-
dowe wezta drogowego, co uzasadnione jest zaréwno rolg, jak i funkcjg skrzyzowa-
nia w miescie oraz wielkoscig natezenia ruchu drogowego pojazdéw i pieszych.

Spodziewane efekty redukcji liczby zdarzen drogowych mozna uzyska¢ poprzez
drobne zmiany w organizacji ruchu, polegajace przede wszystkim na:

— wprowadzeniu sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji Swietlnej na
przejsciu dla pieszych jezdni wlotowej do Centrum Handlowego (wylot po-
tudniowy);

— jednoznaczng kanalizacje ruchu relacji w prawo z wlotu potudniowego,

— jednoznaczna kanalizacje ruchu relacji w lewo na zasadniczej ptaszczyznie
skrzyzowania;
oraz zmniejszenie promienia skretnego prawoskretéw z wlotow péinocnego i po-
tudniowego, redukujac zbedna powierzchnie kolizji, co przyczyni sie do redukcji
predkosci pojazdow.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow

WB2 WC W] WK WP WR

= )

5 h
8 = ?Pﬁ.
Q =]
N i ~ S
s o £ e
= ) S
N N =

S =8

2011 49 6 43 | 12,20 |266,40{ 540 | 0,3 | 0,2 | 3,0 | 1,0 | 0,0
2012 30 3 27 10,00 |139,20/ 460 | 0,4 | 0,2 | 1,0 | 1,0 | 0,0
2013 29 4 25 13,80 (8860|310 05 | 0,2 | 20 | 1,0 | 0,0
2014 28 1 27 3,60 [2830(100( 05|02 ]| 10| 00 | 00
2015 32 2 30 6,30 [33,60(100( 05 | 02 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2016 47 4 43 8,51 |53,16|1,13| 04 | 0,2 | 1,0 | 1,0 | 0,0
2017 54 4 50 7,41 | 5572103 04 | 02 | 40 | 0,0 | 0,0
2018 79 3 76 380 [8668(110( 05 | 0,2 | 1,0 | 20 | 0,0
2019 34 1 33 294 |3696|109| 04 | 02| 0,0 | 1,0 | 0,0
2020 95 1 94 1,05 (101,44 1,07 | 05 | 0,4 | 1,0 | 0,0 | 0,0
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[\ Oznaczenia: 1. Multikino 2,4,7. Budynki mieszkalne wielorodzinne
M 3. Biedronka 5. Przedszkole 6. Cmentarz 8. Centrum Handlowe Rondo

9. Zespot Szkét Mechanicznych 10. Regionalna Izba Obrachunkowa
4 11. Stacia aliw Shell 12. Restauracia McDonalds
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

1. SKkrzyzowanie:

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

RONDO GRUNWALDZKIE

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciggu komunikacyjnego w rela-
cji wschéd-zachéd stycznie do wy-
spy $rodkowe;j.

Nadmierne predkosci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni wyspy
centralnej przez skrzyZowanie i na wylocie
skrzyzowania, wynikajace z mozliwosci prze-
jazdu pojazdu po tuku o bardzo duzym promie-
niu.

Gwatltowne manewry hamowania w przypadku
nagtej rezygnacji kierowcy z wjazdu na skrzyzo-
wanie (np. przy zmianie sygnatu z zezwalajacy
na ruch na sygnat zabraniajacy wjazdu za sygna-
lizator).

Zwiekszona liczba wjazddéw na sygnale czerwo-
nym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

Zbyt duze warto$ci promieni wyok-
raglajacych krawedzie jezdni dla re-
lacji prawoskretnych na wlocie po6t-
nocnym i potudniowym.

Na potudniowym wlocie brak jedno-
znacznej kanalizacji ruchu relacji
prawoskretu z dwéch paséw na wlo-
cie na trzy pasy na wylocie.

Duze predkosci pojazdéw, ktérych kierowcy
wykonujg skret w prawo, co powoduje zwiek-
szone prawdopodobienstwo najechania na tyt
pojazdu w przypadku nagtego hamowania.

Niewtasciwe zmiany paséw ruchu (zderzenia
boczne pojazdéw lub konflikty ruchowe)

Zmniejszenie promieni wyokraglajacych kra-
wedz jezdni dla relacji prawoskretéw.

Zmiana organizacji ruchu na wschodnim wylo-
cie skrzyzowania poprzez zmniejszenie liczby
paséw wylotowych z trzech na dwa oraz doda-
nie linii przerywanych prowadzacych. Poprawi
to rowniez warunki zmiany paséw ruchu.
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2

3

4

Brak sygnalizacji $wietlnej na
przejsciu dla pieszych za wylotem
potudniowym skrzyzowania, na
jezdni doprowadzajgcej pojazdy
na parking podziemny do Centrum
Handlowego.

Z uwagi na brak kierowania ruchem za pomoca sy-
gnalizacji $wietlnej, piesi maja pierwszenstwo
przed pojazdami - niezaleznie od stanu realizowa-
nej fazy sygnalizacyjnej na skrzyzowaniu, co powo-
duje konieczno$¢ zatrzymania sie pojazdéw stru-
mienia opuszczajacego skrzyuzowanie na potudnio-
wym wylocie skrzyZzowania, zwiekszajac prawdo-
podobienstwo zderzenia tylnego.

Wyposazenie przej$cia dla pieszych w sygnali-
zacje $wietlna, zezwalajaca na ruch w fazie, gdy
realizowany jest ruch pieszych na wylocie potu-
dniowym.

Zatoka postojowa na wylocie pét-
nocnym skrzyzowania, ktérego
jezdnia trasowana jest po tuku
(brak widocznosci).

Manewrowanie zwigzane z parkowaniem, w tym
w szczegdlnos$ci wiaczanie sie do ruchu lub parko-
wanie tytem (cofanie) moze powodowaé gwat-
towne hamowanie pojazdéw potoku nadrzednego,
prowadzac do zderzen tylnych lub pod katem.

Likwidacja miejsc postojowych lub ich przenie-
sienie na powierzchnie pasa rozdzielajacego
jezdnie ul. Grunwaldzkiej za zabudowaniami
(w kierunku skrzyzowania ul Grunwaldzkiej
z ul. Graniczna.

Brak i niepetne ogrodzenie dla pie-
szych na wysokos$ci przystanku
tramwajowego, zaré6wno od strony
wloty, jak i wylotu wschodniego.

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym,
poza zorganizowanymi przejSciami dla pieszych,
o czym S$wiadczy ,wydeptana” przez pieszych
$ciezka; mozliwe najechanie na pieszego przy duzej
predkosci pojazdow lub przez tramwaj.

Nalezy uzupeii¢ i wprowadzi¢ wygrodzenie
dla pieszych, uniemozliwiajace przekraczanie
jezdni w miejsach niedozwolonych.

Brak znaku C-12 na wlocie
wschodnim po lewej stronie
jezdni.

Niejednoznacznos$¢ organizacji ruchu w przypadku
braku funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej. Moz-
liwe zderzenia boczne pojazdéw.

Nalezy uzupetni¢ brakujace oznakowanie.

Niejednoznaczne tory ruchu stru-
mieni skretnych w lewo na zasad-
niczej ptaszczyznie skrzyzowania
(obwiedni wyspy centralnej).

Wielo$¢ paséw ruchu do skretu w lewo powoduje
nieczytelno$¢ organizacji ruchu dla kierujacych po-
jazdami, przez co dochodzi do zderzen pod katem.

Nalezy poprawi¢ oznakowanie poziome dla re-
lacji lewoskretéw, jednoznacznie wskazujgc tor
ruchu na danym pasie ruchu i uwidaczniajac
miejsca ich rozplotu.

_08_
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Warto$¢ czasu miedzyzielonego
dla grup sygnalizacyjnych 11K
(ewakuujaca sie) i 8K (dojezdza-
jaca) réwna 4 s, przy wartosci ob-
liczeniowej réwnej 3,9 s, oraz
w uktadzie odwrotnym, tj. grupa
8K (ewakuujaca sie) i 11K (dojez-
dzajaca) réwna 5 s, przy wartosci

- |obliczeniowej réwnej 4,8 s.

Wartosci obliczone zgodnie z prze-
pisami i kryteriami bezpieczen-
stwa, jednak analizy brd (zacho-
wania kierowcow, zdarzenia dro-
gowe) wskazujg, Ze moga by¢ zbyt
krétkie biorac pod uwage rzeczy-
wiste zachowania uczestnikéw ru-
chu drogowego.

Przy duzym nasyceniu ruchem oraz nieprawidto-
wych zachowaniach kierujacych pojadami (wjazd w
czasie po rozpoczeciu nadawania sygnatu zo6ttego)
mozliwe s3 zderzenia boczne pojazdow.

Zwiekszenie czasu miedzyzielonego lub wydtu-
zenie sygnatu zielonego dla grupy ewakuujacej
sie przy jednoczesnej analizie (ewentualnych)
zmian w zachowaniach transportowych.

Wprowadzenie systemu nadzoru wjazdéw na
sygnale czerwonym dla catego skrzyZowania.

-18-
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SKRZYZOWANIE
RONDO ]AGIELLON()W

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Rondo Jagiellonéw jest potozone w samym centrum miasta, na prze-
cieciu podstawowych ciggéw sieci drogowej Bydgoszczy. Stad ruch na
nim charakteryzuje sie bardzo duzymi natezeniami, zaré6wno ruchu
samochodowego, pieszego, rowerowego jak i srodkéw publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto bardzo duzy udziat w ruchu drogo-
wym jest kierowcéw zamiejscowych, ktérzy niedostatecznie znajg
specyfike analizowanego skrzyzowania.

Rondo Jagiellonéw jest skrzyZzowaniem o ruchu okreznym, z wyspa
centralng, z podziemnymi przej$Sciami dla pieszych i o ruchu niestero-
wanym sygnalizacjg Swietlna.

Geometria skrzyzowania jest typowa jak dla skrzyzowan z wyspg cen-
tralng o rozsunietych wlotach i wylotach, z wyjatkiem wlotu péinoc-
nego z ul. 3-ego Maja, ktéry potozony jest zbyt blisko wschodniego
wlotu ul. Jagiellonskie;j.

Wiloty skrzyZzowan rozbudowane sg az do czterech paséw ruchu, z wy-
jatkiem wlotu z ul. 3-ego Maja, gdzie znajdujg sie trzy pasy. Natomiast
wokét wyspy centralnej wystepuja az trzy pasy ruchu. Ponadto na
skrzyzowaniu usytuowane sg tory tramwajowe rozwidlajace sie
w trzech kierunkach. Tory tramwajowe sytuowane s3 na wlotach w
relacji wschéd-zachdd, oraz w kierunku potudniowym (Rondo Ber-
nardynskie).

Srednia liczba zdarzern drogowych w ciggu roku na skrzyzowaniu
przekracza znaczgco 100, wérod ktérych zdecydowanie najwiecej jest
bocznych zderzen pojazdéw (w ostatnich dwoch latach ponad 69%).
Na drugim miejscu pod wzgledem liczebnosci byty tylne zderzenia po-
jazdéw (~19%). Taka struktura rodzajéw zdarzen jest typowa dla
skrzyzowan z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wylotach bez
sygnalizacji $wietlne;j.

Najczestszym btedem popeinianym przez kierowcéw byto nieprze-
strzeganie pierwszenstwa przejazdu (ponad ~63%), na drugim miej-
scu uplasowato sie niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy po-
jazdami (~19%).

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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e Warunki ruchu na skrzyzowaniu s3 w duzym stopniu utrudnione
przez ruch tramwajowy oraz blisko potozone sasiednie skrzyzowania
(od strony potudniowej, pétnocnej i zachodniej).

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Wartosci natezen ruchu oraz funkcja jaka peini Rondo Jagiellonow w sieci drogowej
miasta, predysponuja je do przebudowy na wezet drogowy. Jednakze ewentualnie
takie rozwigzanie nalezy rozpatrywac w potaczeniu z szerszg analiza ruchu na sieci
w tej cze$ci miasta, w szczego6lnosci np. mozliwoscia uspokojania ruchu na odcinku
od R. Jagiellonéw do ul. Krélowej Jadwigi.

Rozwigzaniem posrednim w obecnych warunkach natezenia ruchu drogowego,
w celu poprwy brd, bytoby zastosowanie sterowania wielofazowa sygnalizacja
Swietlng, jednakze takie rozwigzanie znaczaco wplynetoby na warunki ruchu oraz
zwiekszytoby straty czasu na tym skrzyZowaniu.

Stosowanie po stronie wschodniej na wlocie ul. Jagiellonskiej przejs$cia dla pieszych
w poziomie jezdni w formie przejscia funkcjonujagcego okazjonalnie (awaryjnie
w przypadkach zmian w funkcjonowaniu linii tramwajowych) jest rozwigzaniem
o bardzo niskim poziomie brd, ktére stwarza zagrozenie. W szczegdlnosci kiedy
przejscie dla pieszych prowadzone jest przez az 4 pasy ruchu na tym wlocie. W tym
przypadku nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ budowy przejscia podziemnego na tej rela-
cjl.

Na skrzyzowaniu powinno wprowadzi¢ sie dodatkowe wygrodzenia dla pieszych
na wschodnim wylocie ul. Jagiellonskiej, uniemozliwiajgce przekraczanie w tym
miejscu jezdni przez pieszych.

W obszarze funkcjonowania skrzyzowania zwigzanego z ruchem pieszym nalezy
podkresli¢, iz brak jest wtasciwej infrastruktury dla oséb o szczegélnych potrze-
bach, w szczeg6lnosci w zakresie mozliwosci dojscia do przystankéw (peronéw)
transportu tramwajowego. W tym zakresie postuluje sie rozbudowe przej$¢ pod-
ziemnych o rozwigzania pozwalajace na przemieszczanie sie takich oséb.

Wszystkie dziatania zwigzane z przebudowa skrzyzowania powinny by¢ powia-
zane z konkretnymi dziataniami na sgsiednich skrzyzowaniach oraz odcinkach
miedzywezlowych, zwtaszcza na Rondzie Bernardynskim, na skrzyzowaniu ul. Ja-
gielloniskiej z Gdanska, a takze rozwazeniu zasad funkcjonowania odcinka ulicy
Marszatka Focha.

Przyjecie ostatecznych rozwigzan wymaga wykonania przestrzennych analiz ruchu
przy uwzglednieniu planowanej rozbudowy sieci drogowej miasta i zaktadanych
zmianach organizacji ruchu.

Nalezy rowniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczeg6lnione w ‘Syntetycznej oce-
nie i mozliwosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.
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Fot. 12.2. Widok na wlot skrzyzowania Rondo Jagiellonéw

Ogolna charakterystyka liczbowa BRD:

wartosci wskaznikow

:: I?
= »E = g‘i
Q < =z =)
S 8% % 3
S =2 & §£ wBZWwC W] WK WP WR
S ;’ 3 S
= 2
2011 113 8 105 7.08 |233.0| 2.06 | 0.6 0.4 2.0 0.0 0.0
2012 124 6 118 484 |186.8| 1.51 | 0.8 0.3 1.0 1.0 0.0
2013 95 2 93 211 |101.2| 1.06 | 0.6 0.3 1.0 1.0 0.0
2014 103 4 99 3.88 |108.7| 1.06 | 0.5 0.3 1.0 1.0 1.0
2015 135 4 131 296 |245.80| 1.82 | 0.8 0.3 0.0 1.0 0.0
2016 128 3 125 234 | 1379 1.08 | 0.6 0.3 0.0 2.0 0.0
2017 | 125 | 2 | 123 | 160 |131.4|105| 0.6 | 03 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2018 | 81 0 81 | 000 |8528|105| 07 | 04 | 00 | 00 | 00
2019 | 128 | o | 128 | 0.00 |133.1]1.04| 0.6 | 03 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2020 | 129 | o | 129 | 0.00 |137.3]| 1.06| 08 | 03 | 0.0 | 0.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Kujawsko-Pomorski Urzad Woje-
waodzki 2. Starostwo Powiatowe 3. Zespot Szkét Pla-
stycznych 4. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego 5. UKW-Wydziat Literaturo-
znawstwa 6. Collegium Medicum Uniwersytetu Miko-
faja Kopernika w Toruniu 7. Hotel City 8. Bank Pocz- §
towy S.A. 9. Patac Mtodziezy 10. Bydgoski Dom Tech-
nika 11. Budynki mieszkalne wielorodzinne 12. Woje-
wadzki Szpital Obserwacyjno - Zakazny 13. Urzad Pocz-
towy

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do charakteryzowanego elementu
. - ol

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

2. Skrzyzowanie: RONDO JAGIELLONOW

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Bardzo blisko analizowanego skrzy-
zowania potozone sa skrzyzowania
sasiednie (w tym: Rondo Bernardyn-
skie, skrzyzowanie ul. Jagiellonskiej,
Gdanskiej, Mostowej i Focha oraz
skrzyzowanie ul. 3-ego Maja
z Markwarta) charakteryzujace sie
niedostateczng przepustowoscia
w stosunku do wystepujacych nate-
zen ruchu.

Czeste stany przesycenia ruchem sasiednich
skrzyzowan prowadza do powstawania dtugich

kolejek pojazddéw przed wlotami, ktére oddzia-
tywuja bezposrednio na warunki ruchu analizo-
wanego skrzyzowania. Te dodatkowe utrudnie-
nia dla kierowcéw na Rondzie Jagiellonéw pro-
wokuja ich czesto do wykonywania niebez-
piecznych manewrdéw na skrzyzowaniu.

Przebudowa uktadu drogowego powodujaca
zwiekszanie przepustowosci wszystkich wy-
mienionych skrzyzowan, badz powodujaca
znaczace odcigzenie calego obszaru z ruchu
drogowego.

Wielopasowe wloty podporzadko-
wane (trzy wloty sktadajg sie az
z 4 pas6w ruchu, a jeden wlot z 3 pa-
séw ruchu). Ograniczone warunki
widocznoci.

Jak wyze;j.

Zamontowanie sygnalizacji $wietlnej na skrzy-
zowaniu lub przebudowa skrzyzowania na we-
zet drogowy. Innym rozwigzaniem jest analiza
sieciowa ruchu drogowego i odcinkowe uspo-
kojenie ruchu w ciggu ul. Marszatka Focha.

Przejscie dla pieszych (czasowe) zlo-
kalizowane na wlocie wschodnim
ul. Jagielloniskiej, brak infrastruktury
dla uzytkownikéw o specjalnych po-
trzebach

Piesi pojawiajacy sie na czasowym przejsciu dla
pieszych prowadzonym na peron tramwajowy
przechodza przez przekroj czteropasowy, stano-
wi¢ moga zaskoczenie dla kierowcow w szcze-
goblnosci, Ze to jest jedyne przejScie w poziomie

na caltym skrzyzowaniu.

Rozbudowa przej$¢ podziemnych z uwzglednie-
niem os6b o szczegélnych potrzebach rucho-
wych, polagajaca na likwidacji przej$cia w pa-
taszczyznie jezdni oraz budowie wind dla os6b
obstugujacych strefe podzimng uktadu.
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Stycznie do wyspy uksztattowane

wloty oraz wyloty (z wyjatkiem
wlotu z ul. 3-ego Maja).

Mozliwo$¢ przejazdu przez skrzyzowanie z duza
predkoscia.

Zmiana uksztattowania geometrii wlotéw wy-
muszajaca redukcje predkosci pojazdéw.

Niedostateczna  przepustowos$¢
skrzyzowania w stosunku do wy-
stepujacych natezen ruchu.

Dtugie oczekiwania na przejazd przez skrzyzowanie

powoduje irytacje wielu kierowcéw, co prowadzi
ich czesto do niebezpiecznych zachowan (np. wy-
muszenia pierwszenstwa przejazdu, czestej zmiany
pasa ruchu na wlocie) oraz podejmowania wiek-
szego ryzyka podczas przejazdu przez skrzyzowa-
nie.

Przebudowa skrzyzowania na wezet drogowy
typu B (czes$ciowo kolizyjny) lub zmiany na
sieci drogowej powodujace znaczace odcigze-
nie z ruchu omawianego skrzyzowania.

Zbyt Dblisko usytuowany wlot
z ul. 3-ego Maja w stosunku do
wlotu wschodniego z ul. Jagiellon-
skiej.

TrudnoSci przy wiaczaniu sie do ruchu na skrzyzo-
waniu kierowcoéw pojazdéw wjezdzajacych z wlotu
ul. 3-ego Maja, prowadzgce czesto do wymuszania
pierwszenstwa przejazdu.

Zmiana uksztattowania wlotéw na skrzyzo-
waniu.

Zamontowanie na skrzyzowaniu sygnalizacji
Swietlne;j.

Bardzo duza liczba potencjalnych
punktéw kolizji na skrzyzowaniu,
wynikajaca z duzej liczby pasow
ruchu oraz usytuowania toréw
tramwajowych  (rozwidlajgcych
sie w trzech kierunkach), przy jed-
noczesnym braku sterowania ru-
chu za pomocg sygnalizacji $wietl-
nej.

Nadmierna liczba decyzji jakie musza podja¢ kie-
rowcy w trakcie przejazdu przez skrzyzowanie,
prowadzi ich czesto do btedéw (w tym wymuszania

pierwszenstwa przejazdu) oraz wykonywania nie-
bezpiecznych manewréw.

Wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej.
Przebudowa skrzyzowania na wezet dro-
gowy.

_06_
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Bardzo blisko analizowanego|Czeste stany przesycenia ruchem sasiednich skrzy-|Przebudowa ukitadu drogowego powodujaca
skrzyzowania potozone sa skrzy-|Zowan prowadza do powstawania dtugich kolejek|zwiekszenie przepustowos$ci wszystkich wy-
zowania sasiednie (w tym: Rondo|pojazdéw przed wlotami, ktére oddziatywuja bez-|mienionych skrzyzowan, badZ powodujaca zna-
Bernardynskie, skrzyzowanie|posrednio na warunki ruchu skrzyzowania analizo- |czace odcigzenie catego obszaru z ruchu drogo-
ul. Jagiellonskiej, Gdanskiej, Mo-|wanego. Te dodatkowe utrudnienia dla kierowcow|wego.

stowej i Focha oraz skrzyzowanie|na Rondzie Jagiellonéw prowokuja ich czesto do
ul. 3-ego Maja z Markwarta) cha-|wykonywania niebezpiecznych manewréw na
rakteryzujace sie niedostateczna|skrzyzowaniu.

przepustowoscia w stosunku do
wystepujacych natezen ruchu.
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SKRZYZOWANIE
WO]SKA POLSKIEGO - MAGNUSZEWSKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie potozone jest na przecieciu dwdch podstawowych cig-
gow uktadu drogowego Bydgoszczy, w obszarze bardzo duzej dziel-
nicy Wyzyny, co sprawia, ze charakteryzuje sie duzymi natezeniami
ruchu samochodowego, pieszego, rowerowego oraz sSrodkow publicz-
nego transportu zbiorowego.

Jest to skrzyzowanie z wyspa centralng, ze stycznie do wyspy usytuo-
wanymi wlotami. Posiada nietypowg organizacje ruchu jak na skrzy-
zowanie z wyspa centralng, w ktorej jeden ciag jest droga z pierwszen-
stwem przejazdu (ulica Wojska Polskiego), a drugi jest ciggiem pod-
porzadkowanym (ul. Magnuszewska).

Wloty skrzyzowania sg wlotami wielopasowymi (>2) z wyjatkiem
wlotu p6tnocnego ul. Magnuszewskiej. Dodatkowo na wlocie wschod-
nim i potudniowym wydzielono pas ruchu dla autobuséw i innych po-
jazdow dopuszczonych do ruchu po tym pasie. Wzdtuz ul. Wojska Pol-
skiego przebiegaja tory tramwajowe, trasowane po pasie dzielgcym
jezdnie. Na wschodnim wylocie skrzyZowania dodatkowo znajduje sie
przejazd tramwajowy wynikajacy z lokalizacji w tym miejscu petli
tramwajowej linii nr 11.

SkrzyZowanie zajmuje duzy obszar terenu, przez co jest mato czytelne.
Geometria skrzyzowania umozliwia takze kierowcom przejazd przez
nie z duza predkoscig. Wplyw na to majg stycznie do wyspy usytuow-
ane osie jezdni wlotow i wylotéw oraz duze rozmiary wyspy.

Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomocg sygnalizacji $wietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomodacyjnym,
kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego
Systemu Transportowego miasta. W podstawowym uktadzie sygnali-
zacjama az 10 podstawowych faz ruchu i 8 podfaz wzbudzanych przez
ruch tramwajow. W przypadku braku zgloszen pojazdéw i pieszych
sygnalizacja przelacza sie w faze ,preference”, w ktérej nadawane sg
sygnaty dla pojazdéw w relacji wschdd-zachéd. Sygnalizacja $Swietlna
funkcjonuje przez cata dobe. Zaznaczy¢ nalezy, Ze zastsowane sygna-
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lizatory dla kierujgcych autobusami sg btedne (brak tabliczki z napi-
sem ,BUS”) oraz, ze sterowanie ruchem nie obejmuje pozostatych
uczestnikow ruchu dopuszczonych do poruszania sie tymi pasami ru-
chu dla autobuséw (tzw. ,buspas”).

¢ W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 87 kolizji i 8 wypadkow.
Gléwnym typem zdarzen drogowych byty zderzenia boczne pojazdow,
ktérych udziat przekracza ponad 50% wszystkich zdarzen drogo-
wych. Zderzenia boczne pojazdéow wystepowatly gtéwnie na ptasz-
czyznie kolizji skrzyzowania po jego wschodniej stronie (wylot pot-
nocny i wschodni). Spory udziat w zdarzeniach stanowity wypadki
z rowerzystami na przejazdach dla rowerzystow.

e Nalezy podkresli¢, ze niedawne zmiany organizacji ruchu zdecydowa-
nie poprawity bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego (nowa infrastruktura rowerowa, korekta geometrii).

Fot. 12.3. Widok na skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego i Magnuszewskiej
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyskac poprzez sepa-
racje czasowa w fazach sygnalizacyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym nadawa-
niu sygnatu zezwalajgcego na ruch strumieni pojazdéw ze strumieniami pieszych
i rowerzystow.

Spodziewane efekty redukcji liczby zdarzen drogowych mozna uzyskaé poprzez
zmiany w organizacji ruchu, polegajace przede wszystkim na:

— instalacji dodatkowych sygnalizatoréw ogélnych na zjezdzie z wyspy cen-
tralnej na koncu strefy akumulacji przed p6tnocnym i potudniowym wylo-
tem, utwierdzajacych kierujacych pojazdami o fakcie bezpiecznego zjazdu
ze strefy akumulacji;

— ustalenie organizacji ruchu z zestawem znakéw A-7 i C-12, ktére umozli-
wig bardziej zrozumiatg (typowag) organizacje ruchu w przypadku braku
funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej (np. w czasie awarii);

— fizycznej separacji ,buspasa” na pétnocnej, wewnetrznej ptaszczyznie aku-
mulacji skrzyzowania, w celu czytelnego nakierowania kierujacych pojaz-
dami na prawidtowy tor ruchu

oraz poprzez poprawe geometrii skrzyzowania.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow

WB2 WC W] WK WP WR
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liczba kolizji
udziat wypad-
kow [%]

2011 36 4 32 11,11 [ 77,13 | 2,14 | 0,6 | 0,3 1,0 | 1,0 | 0,0
2012 47 2 45 4,26 |50,24|107| 06 | 04 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2013 36 1 35 2,78 3852|107 05| 04 | 00 | 00 | 00
2014 14 2 12 14,29 [ 17,76 | 1,27 | 0,3 | 0,2 00 | 1,0 | 0,0
2015 10 0 10 0,00 | 104 (104 | 07 | 05| 0,0 | 0,0 | 0,0
2016 20 3 17 15,00 | 5865|293 | 03 | 0,2 0,0 | 3,0 1,0
2017 26 3 23 11,54 | 292 | 1,12 | 0,5 | 0,2 20 | 1,0 | 0,0
2018 35 4 31 11,43 {4096 | 1,17 | 04 | 0,3 1,0 | 2,0 | 0,0
2019 50 2 48 4,00 |5572|111| 0,6 | 03 1,0 | 1,0 | 0,0
2020 10 2 8 20,00 | 13,08| 1,31 | 0,2 | 0,3 00 | 20 | 00
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Okolicznos$ci zdarzen
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Oznaczenia: 1. Budynek handlowy
2,7. Stacja paliw Shell 3. Uniwersytet Ka-
zimierza Wielkiego - Wydziat Psychologi
4,5,12. Budynki mieszkalne wieloro
dzinne 6. Budynki handlowo - ustugowe
8. Kaufland 9. Restauracja McDonalds
10. Rynek 11. Petla tramwajowa

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

7 ;

T = ul- Wojska Polskiego

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

3. Skrzyzowanie: WOJSKA POLSKIEGO - MAGNUSZEWSKA

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciggu komunikacyjnego w rela-
cji wschéd-zachéd stycznie do wy-
spy Srodkowe;j.

Nadmierne predkos$ci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni wyspy
centralnej i na wylocie skrzyzowania, wynika-
jace z mozliwos$ci przejazdu pojazdu po tuku
o bardzo duzym promieniu.

Gwattowne manewry hamowania kierujacych
pojazdami w przypadku nagtej rezygnacji kie-
rowcy z wjazdu na skrzyzowanie (np. przy
zmianie sygnatu z zezwalajgcego na ruch na sy-
gnat zabraniajacy wjazdu za sygnalizator).

Zwiekszona liczba wjazdéw na sygnale czerwo-
nym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

Zastosowanie nieprawidtowego ro-
dzaju sygnalizatora nad pasem ru-
chu dla autobuséw.

Obecnie brak wtasciwego sygnalizatora nad pa-
sem ruchu oznacza brak sterowania ruchem po-
zostalych uzytkownikéw tego pasa, ktérzy zo-
stali dopuszczeni do ruchu po tym pasie ruchu.
Oznacza to prawna mozliwo$¢ realizacji prze-
jazdu przez skrzyzowanie w dowolnym mo-
mencie i przez to ogromne ryzyko wystapienia
zdarzenia drogowego.

Zastosowanie sygnalizatora ogélnego zamiast
sygnalizatora dla kierujgcych tramwajami, tzn.
trojkomorowego z tabliczka lub komorg
Swietlng z napisem ,BUS”

-66-
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Prawidlowo obliczona warto$¢
czasu miedzyzielonego pomiedzy
grupami 6K (ewakuujaca sie) a 4K
i 2K (dojezdzajaca) réwna 8 s,
ktéra w warunkach rzeczywistych
moze by¢ warto$cig niewystarcza-
jaca, majac na uwadze zdarzenia
drogowe poddane analizie brd.

Obliczona warto$¢, przy zatozeniach projektowych,
jest warto$cig prawidlows, jednak z uwagi na wie-
lo$¢ kolizji drogowych w obszarze poéinocno-
wschodniego zjazdu z wyspy centralnej i wlotu
wschodniego dochodzi do stosunkowo duzej liczby
zderzen bocznych. By¢ moze przyczyng tego jest
réwniez brak sygnalizatora na zjezdzie ze strefy
akumulacji pojazdéw grupy 6Ki 7K.

Zwiekszenie warto$ci czasu miedzyzielonego co
najmniej o jedng sekunde w rozwazanych gru-
pach sygnalizacyjnych, w przej$ciu miedzyfazo-
wym 5-6, op6zniajac start grupy prostopadte;j.
Instalacja sygnalizatoréw dodatkowych ogoél-
nych w obszarze zjazdu z wyspy centralnej, za-
réwno na wylocie péinocnym, jak i potudnio-
wym (lub przed zjazdem z obwiedni).

Organizacja ruchu jak dla skrzyzo-
wania z pierwszenstwem prze-
jazdu, podczas gdy jego geometria
,podpowiada” odmienne jej za-
sady (ruch okrezny).

W przypadku funkcjonujacej sygnalizacji $wietlnej
i braku sygnalizatoréw dodatkowych na zjezdzie ze
skrzyzowania (wylot pétnocny i potudniowy) moze
dochodzi¢ do dezorientacji kierowcow, ktorzy wi-
dza znak A-7 i tym samym zmniejszajg swoja pred-
ko$¢ ewakuacji, a przez to dochodzi¢ moze do zde-
rzen bocznych i tylnych (gwattowne hamowanie na
widok ruszajacych pojazdéw strumienia poprzecz-
nego majacych zezwolenie na ruch).

W przypadku awarii sygnalizacji $wietlnej moze
prowadzi¢ do niezrozumiatych zasad poruszania sie
po zasadniczej ptaszczyznie skrzyzowania i do wy-
muszen pierwszenstwa przejazdu.

Wprowadzenie typowej organizacji ruchu na
podstawie zestawu znakéw A-7 i C-12 (skrzyzo-
wanie o ruchu okreznym).

Wiele wypadkéw z niechronio-
nymi uczestnikami ruchu na wlo-
cie skrzyzowania - najprawdopo-
dobniej w okresie nadawania sy-
gnatu dopuszczajacego skrecanie
w kierunku wskazanym strzatka.

Wiaczenie jednoczesnego zezwolenia na ruch pie-
szych i rowerzystéw ze strumieniem pojazdéw ste-
rowanym sygnatem ,warunkowym” (tzw. zielona
strzatka), przy tak szerokich wlotach skrzyZzowania,
moze powodowac ograniczenie widocznosci i zbyt
p6zng reakcje kierowcy w celu ustgpienia pierw-
szenstwa niechronionym uczestnikom ruchu.

Usuniecie sygnalizatora S-2 lub zmiany w pro-
gramie sygnalizacyjnym powodujace, Ze stru-
mien warunkowy bedzie strumieniem bezkoli-
Zyjnym.

Uwaga: w trakcie inspekcji nie stwierdzono
zadnego sygnalizatora S-2, pomimo jego wyste-
powania w zatwierdzonej organizacji ruchu.

-00T-
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SKRZYZOWANIE

PLAC POZNANSKI - STROMA - KRUSZWICKA -
SZUBINSKA - GRUDZIADZKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Jest to skrzyZzowanie z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wy-
lotach. Peini bardzo wazna role w uktadzie drogowym miasta, z uwagi
na krzyzujace sie w tym miejscu ulice o funkcji zaré6wno magistralnej
(tranzytowej), jak i zbiorczo-rozprowadzajacej ruch pomiedzy za-
chodnimi osiedlami miasta a jego centrum.

W otoczeniu skrzyzowania znajduja sie galerie handlowe ‘Rondo’i ‘Ca-
storama’ oraz do$¢ gesta, wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa.
Wiloty na skrzyZowanie z ul. Stromej i Szubinskiej potozone sga na spad-
kach podtuznych o duzych wartosciach, natomiast wlot z ul. Poznan-
skiej znajduje sie na wzglednie duzym wzniesieniu.

Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca sygnalizacji swietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomodacyjnym,
kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego
Systemu Transportowego miasta. W podstawowym uktadzie sygnali-
zacja ma 4 fazy ruchu. W przypadku braku zgtoszen pojazdoéw i pie-
szych sygnalizacja przetacza sie w faze ,preference”, w ktdérej nada-
wane sg sygnaly dla pojazdéw na wlocie od ul Grunwaldzkiej i Krusz-
wickiej. Sygnalizacja $wietlna funkcjonuje przez cata dobe.

W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu wystapity 152 kolizje i 4 wy-
padki. Gtownym typem zdarzen drogowych byty zderzenia boczne po-
jazdéw, ktore stanowig prawie 70% udziatu wszystkich zdarzen.
Mialy one miejsce praktycznie na wszystkich ptaszczyznach kolizji,
w strefach zjazdu z obwiedni wyspy centralnej. Wszystkie wypadki
miaty miejsce w 2020 roku.

Nalezy podkresli¢, ze zmiany organizacji ruchu wprowadzone po roku
2020 zdecydowanie poprawity bezpieczenistwo niechronionych
uczestnikoéw ruchu drogowego (nowa infrastruktura rowerowa, wy-
dzielone fazy sygnalizacyjne dla niechronionych uczestnikéw ruchu,
korekta geomterii).
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Spodziewane efekty redukcji liczby zdarzen drogowych mozna uzyskaé poprzez
drobne zmiany w organizacji ruchu, polegajace przede wszystkim na:

— jednoznacznej kanalizacji ruchu relacji lewoskretéw na zasadniczej ptasz-
czyznie skrzyzowania;

— wyposazeniu w sygnalizacje Swietlng przej$cia dla pieszych przed/za wlo-
tem/wylotem wschodnim o bardzo duzym natezeniu ruchu pieszych, kto-
rych programy beda skoordynowane (brak zakidcen w ruchu strumienia
pojazddow zjezdzajacego ze skrzyzowania przy duzych wartosciach pred-
kosci ze wzgledu na niekorzystna niwelete wylotu na spadku podtuznym);

— wydluzeniu czaséw miedzyzielonych strumieni ewakuujgcych sie na wlo-
tach potozonych na spadku (wjazdy na czerwonym sygnale ze wzgledu na
wydtuzong droge hamowania) - przejscie fazowe 2-3 i 4-1;

oraz zmniejszeniu promienia skretnego prawoskretéw z wlotéw péinocnego i po-
tudniowego, redukujac zbedna powierzchnie kolizji, co przyczyni sie do redukcji
predkosci pojazdow.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

wCc wj WK

= f—
E 1 O
= = g’é
Q =)
N i ~ 3
s s E©
= 2 S
N N =
< =g
— (="

2011 27 3 24 111,11 (86,093,191 05 | 0,2 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2012 30 1 29 3,33 |30,33|101| 06 | 03 | 00 | 00 | 0,0
2013 25 1 24 4,00 | 26,83|107| 05 | 02 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2014 56 2 54 3,57 |61,69(110( 04 | 0,2 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2015 62 3 59 4,84 |224,54|362| 04 | 0,2 | 1,0 | 1,0 | 0,0
2016 | 49 2 47 4,08 | 54,16 |1,11| 03 | 0,2 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2017 33 1 32 3,03 [3512(106| 04 | 03 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2018 | 42 0 42 0,00 | 46,28 (1,10 0,5 | 0,3 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2019 39 0 39 0,00 |40,04|103| 06 | 03| 00 | 00 | 0,0
2020 75 4 71 533 | 836 (1,11 08 | 04 | 1,0 | 3,0 | 1,0
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Oznaczenia: 1. Centrum Handlowe Rondo 2. Bu-
(| dynki mieszkalne wielorodzinne 3. Gospodarczy Sad
Rejonowy 4. Ztobek 5. Wojskowe Centrum Rekrutacji
6. Castorama 7. Kujawsko - Pomorskie Centrum Pul-
monologii 8. Politechnika Bydgoska - Wydziat Tech-
nologii i Inzynierii Chemicznej

N

}
.x

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do charakteryzowanego elementu
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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ul. Stroma

Mapa koncentracji zderzen pojazdéw

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Lp.

Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

4. Skrzyiowanie: PLACPOZNANSKI- STROMA - KRUSZWICKA - SZUBINSKA - GRUDZIADZKA

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciggu komunikacyjnego w rela-
cji wschéd-zachéd stycznie do wy-
spy Srodkowe;j.

Nadmierne predkos$ci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni wyspy
centralnej i na wylocie skrzyzowania, wynika-
jace z mozliwos$ci przejazdu pojazdu po tuku
o bardzo duzym promieniu.

Gwattowne manewry hamowania kierujacych
pojazdami w przypadku nagtej rezygnacji kie-
rowcy z wjazdu na skrzyzowanie (np. przy
zmianie sygnatu z zezwalajgcego na ruch na sy-
gnat zabraniajacy wjazdu za sygnalizator).

Zwiekszona liczba wjazdéw na sygnale czerwo-
nym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

Nieprawidlowa geometria wyspy
centralnej oraz zbyt duze ptaszczy-
zny kolizji dla relacji lewoskretow.

Relacje lewoskretu, prowadzone z jednego lub
dwoch paséow ruchu, trasowane sg po we-
wnetrznej ptaszczyznie akumulacji na trzy od-
rebne pasy, co prowadzi do nieprawidtowych
manewrow zmian paséw ruchu i w konsekwen-
cji do licznych zderzen bocznych, pod katem
oraz tylnych.

Nieczytelno$¢ zasad ruchu przy opadach $niegu.

Zmiana organizacji ruchu poprzez korekte geo-
metrii wyspy centralnej oraz wprwoadzenie
kanalizacji relacji skretnych w lewo, a nawet
wprowadzenie statych wysp kanalizujacych
zamiast znakéw P-21.
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Warto$ci czaséw miedzyzielonych
dla strumieni pojazdéw ewakuujg-
cych sie na spadku (2K-11K réwne
2,9 siprzyjete 3 s; 7K-13K réwne
4,8 s i przyjete 5s), a takze pomie-
dzy grupami 1K-5K réwne 5,8 s
i przyjete 6 s oraz 6K-1K réwne
2,9 s i przyjete 3 s. Analizy brd
wskazuja, Ze moga by¢ zbyt krétkie
biorac pod uwage rzeczywiste za-
chowania kierowcéw.

Wiele zdarzen drogowych odnotowano przy ewa-
kuacji pojazdéw z obszaru zjazdéw z powierzchni
akumulacji na skrzyzowaniu i wjezdzania pojazdow
z wlotdw na spadku. Tak mate wartosci czaséw mie-
dzyzielonych moga by¢ niewystarczajace do obstugi
pojazdéw ewakuujacych sie, poruszajacych sie na
wzniesieniu, gdy dojezdzaja do ich potencjalnych
punktéw kolizji pojazdy ruszajace z wlotow na
spadku.

Zwiekszenie czasu miedzyzielonego o 1 s wroz-
wazanych grupach sygnatowych lub wydtuze-
nie sygnatu zielonego przy zjezdzie z jezdni ob-
wiedni wyspy centralne;j.

Po wprowadzeniu korekty zaleca sie prowadze-
nie obserwacji zachowan kierujacych pojaz-
dami, w szczegdlnosci relacji zjezdzajacych
z obszaru obwiedni wyspy centralnej (tzw.
Juczenie sie” kierowcéw ,dodatkowego” za-
pasu czasu) - i w przypadku braku znaczacej
poprawy bezpieczenstwa mozna powrdéci¢ do
pierwotnie zatozonej warto$ci czasu miedzyzie-
lonego.

Wprowadzenie systemu nadzoru wjazdéw na
sygnale czerwonym dla catego skrzyZowania.

Odcinki dojazdowe i wloty na
skrzyzowanie ul. Stromej i Szubin-
skiej potozone na spadkach o du-
zych warto$ciach pochylen po-
dtuznych.

Duze ,ujemne” pochylenia podtuzne powoduja
duze predkosci pojazdéw na dojazdach do skrzyzo-
wania. W przypadkach nagtej rezygnacji kierowcy
z wjazdu na skrzyzowanie gwaltownie hamuja.
Duza predkos$¢ pojazdéw na wlocie prowadzi tez do
czestszego wjazdu pojazdéw przy czerwonym $wie-
tle.

Przy planowanej przebudowie skrzyzowania
nalezy dazy¢ do zmniejszenia warto$ci pochy-
lenn podtuznych odcinkéw dojazdowych i wlo-
tow w stosunku do obecnych na ul. Stromej
i Szubinskie;j.

Diugie przejscia dla pieszych
(przez 3 lub 4 pasy ruchu) oraz
duze odlegtosci pomiedzy przej-
$ciami dla pieszych.

Piesi dtuzej znajdujg sie w strefie potencjalnych ko-
lizji, co zwieksza prawdopodobienstwo ich potrace-
nia. Piesi przez to cze$ciej wymuszajg pierwszen-
stwo i wkraczajq na jezdnie przed nadjezdzajacy po-
jazd.

Budowa podziemnych przej$¢ dla pieszych lub
zmniejszenie dtugosci przej$¢ przy przebudo-
wie skrzyzowania.

-80T1-
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Nieprzestrzeganie przez pieszych zasad wynikajg-
cych z prawa o ruchu drogowym - przechodzenie
podczas wyswietlania czerwonego sygnatu.

Zbyt nisko zawieszony sygnaliza-
tor K13Wp.

Mozliwe nieprawidlowe dostrzeganie sygnatu
przez oczekujacych kierowcéw oraz zahaczenia
przez pojazdy o wiekszych gabarytach.

Uwaga: w trakcie inspekcji ekran kontrastowy
u jego podstawy byt utamany.

Nalezy zmieni¢ wysoko$¢ wysiegnika i moco-
wania sygnalizatora S-3 nad pdinocng jezdnia
wylotowa skrzyzowania.

Nagta zmiana przekroju wylotu
po6tocnego i redukcja paséw ru-
chu z trzech do dwéch przed wjaz-
dem do tunelu prowadzacego do
Centrum Handlowego.

Mozliwe nagte gwattowne hamowanie oraz niepra-
widlowe manewry zmiany pasa ruchu, prowadzace
do zderzen bocznych i pod katem, a takze zderzen
tylnych pojazddéw.
Przenoszenie zaktdcenia w ruchu na zasadniczg tar-
cze skrzyzowania.

Zmiana organizacji ruchu w relacji zjazdowej na
wylot péinocny w postaci redukcji liczby paséow
ruchu z trzech do dwéch, a tym samym zmniej-
szenie dtugosci przejscia dla pieszych i prze-
jazdu dla rowerzystow.

-601-
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SKRZYZOWANIE
RONDO MACZKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie Rondo Maczka potozone jest na gtbwnym ciggu komu-
nikacyjnym wschod-zachod sieci drogowej Bydgoszczy (tzw. Trasa
W-Z).

SkrzyZzowanie pelni wazna role w uktadzie transportowym miasta, po-
niewaz trasowane sg przez nie wazne drogi krajowe 25 i 80 oraz trasy
taczace osiedle Osowa Gora i Czyzkéwko z pozostatymi obszarami
miasta, zaro6wno w kierunku do Centrum, jak i w kierunku Fordonu.
Krzyzujace sie ze sobga ulice petnig funkcje zaréwno tranzytowe, jak
i zbiorczo-rozprowadzajace, przez co natezenie ruchu samochodo-
wego jest bardzo duze. Dodatkowo zaobserwowano bardzo duze na-
tezenie ruchu rowerdw, hulajnég elektrycznych oraz innych urzadzen
transportu osobistego.

Skrzyzowanie Klasyfikuje sie jako skrzyzowanie z wyspa centralng
o rozsunietych wlotach i wylotach, na ktérym ruch zorganizowany jest
jako ruch okrezny.

Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca sygnalizacji Swietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie acyklicznym, kontro-
lowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego Sys-
temu Transportowego miasta. W podstawowym ukladzie sygnalizacja
ma 4 podstawowe fazy ruchu i jedna faze dodatkowa (brak zgtoszen
pieszych na potudniowym wylocie). W przypadku braku zgtoszen po-
jazdéw i pieszych sygnalizacja przetacza sie w faze ,preference”,
w ktorej nadawane sa sygnaty dla pojazdéw na wlocie od ul. Nad To-
rem (faza nr 1). Sygnalizacja $wietlna funkcjonuje przez cala dobe.
Natezenia ruchu pojazdoéw na wszystkich wlotach w godzinach
szczytu przekraczajg przepustowos$¢ wlotéw, co prowadzi do zatorow
drogowych.

W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 114 kolizji i 5 wypadow.
Gtownym typem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne pojazddéw,
ktére stanowity ok. 43% wszystkich zdarzen drogowych. Zderzenia te
wystepowaty najczeSciej na wlotach skrzyzowania. Na drugim miejscu
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pod wzgledem liczebnosci byly zderzenia pod katem pojazdéw, a na-
stepnie boczne. Ich miejsce wystepowania to zasadnicza ptaszczyzna
skrzyzowania, zar6wno ptaszczyzny kolizji, jak i akumulacji - co moze
$wiadczy¢ o problemie w czytelno$ci organizacji ruchu przez kierow-
cow.

Nalezy podkresli¢, ze zmiany organizacji ruchu wprowadzone w 2016
r. zdecydowanie poprawity bezpieczenstwo niechronionych uczestni-
kéw ruchu drogowego, jednak przetrasowanie w to miejsce drogi kra-
jowej nr 80 spowodowato gwaltowny wzrost obcigzenia ruchem,
przez co skrzyzowanie jest niewydolne ruchowo, a w konsekwencji
»prowokuje” do niebezpiecznych zachowan kierujacych pojazdami
polegajacych na przejezdzaniu przez skrzyzowanie w ostatnich sekun-
dach sygnatu zoéttego oraz w poczatkowej fazie nadawania sygnatu
czerwonego.

Fot. 12.5. Widok na skrzyzowanie Rondo Maczka
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyskac poprzez bu-
dowe wezta drogowego, co uzasadnione jest zaréwno rolg, jak i funkcjg skrzyzowa-
nia w miescie oraz wielkos$cig natezenia ruchu pojazddw i pieszych.

Spodziewane efekty redukcji liczby zdarzen drogowych mozna uzyska¢ poprzez
zmiany w organizacji ruchu, polegajace przede wszystkim na:

— zmianie faz ruchu na bezkolizyjny ruch pieszych i rowerzystow z relacja
skretng w prawo;

— jednoznacznejkanalizacji ruchu relacji wlewo na zasadniczej ptaszczyznie
skrzyzowania

oraz poprzez poprawe geometrii skrzyzowania.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

5 LF

z BS

i Tc'g

S §=Z WC W] WK WP WR

3 S

= 2
2011 | 23 3 20 |13,04(7863[342| 05 | 02| 00| 1,0 | 1,0
2012 | 29 0 29 | 0,00 [2800[097| 06 | 02| 00 | 0,0 | 00
2013 | 33 0 33 | 0,00 [3250(098| 05 |02 00 00|00
2014 | 45 o | 45 | 000 |4600[102] 05 |03 | 00 | 00 | 00
2015 | 168 | 9 | 159 | 536 [393,95/234| 06 | 03 | 20 | 40 | 0,0
2016 | 45 3 42 | 6,67 120,02/ 267 | 04 | 02 | 00 | 1,0 | 1,0
2017 | 57 0 57 | 0,00 |60,84|1,07| 05 | 02| 00 | 0,0 | 00
2018 | 35 2 33 | 571 [39,08|1,12] 04 [ 02| 00 | 20 | 0,0
2019 | 49 2 47 | 4,08 5312|108 | 04 | 02 | 00 | 20 | 0,0
2020 | 35 1 34 | 2,86 3800|1,09| 05 | 04 | 00 | 1,0 | 0,0
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Oznaczenia: 1. Budynki mieszkalne jednorodzinne 2,7. Stacja paliw Orlen 3. Kosci6t
4. Hotel 5. Apteka 6. Przychodnia

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

5. SKkrzyzowanie:

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

RONDO MACZKA

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
téw ciagu komunikacyjnego w rela-
cji wschéd-zachéd stycznie do wy-
spy Srodkowe;j.

Nadmierne predkos$ci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni wyspy
centralnej i na wylocie skrzyZzowania, wynika-
jace z mozliwosci przejazdu pojazdu po tuku
o0 bardzo duzym promieniu.

Gwatltowne manewry hamowania kierujacych
pojazdami w przypadku nagtej rezygnacji kie-
rowcy z wjazdu na skrzyzowanie (np. przy
zmianie sygnatu z zezwalajgcego na ruch na sy-
gnat zabraniajacy wjazdu za sygnalizator).

Zwiekszona liczba wjazdéw na sygnale czerwo-
nym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

Nieprawidlowa geometria wyspy
centralnej oraz zbyt duze ptaszczy-
zny kolizji dla relacji lewoskretow.

Relacje lewoskretu, prowadzone z jednego lub
dwoch paséw ruchu, trasowane sg po we-
wnetrznej ptaszczyznie akumulacji na trzy od-
rebne pasy, co prowadzi do nieprawidtowych
manewrow zmian paséw ruchu i w konsekwen-
cji do licznych zderzen bocznych, pod katem
oraz tylnych.

Nieczytelnos¢ zasad ruchu przy opadach $niegu.

Zmiana organizacji ruchu poprzez korekte geo-
metrii wyspy centralnej oraz wprwoadzenie
kanalizacji relacji skretnych w lewo, w tym linii
prowadzacych (np. P-1ci P-3b)

-LT1-
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Brak widocznosci rowerzystow
i innych uczestnikéw ruchu poru-
szajacych sie na urzadzeniach
wspomagajacych ruch lub na hu-
lajnogach elektrycznych na wlocie
wschodnim.

Wystepujaca wzdtuz prawej krawedzi jezdni ro$lin-
nos¢ oraz sterownik sygnalizacji $wietlnej ograni-
cza dostrzeganie niechronionych uczestnikéw ru-
chu zmierzajacych do przejscia dla pieszych lub
przejazdu dla rowerzystéw w fazie ruchu, gdy po-
jazdy z wlotu wschodniego majg zezwolenie na ruch
w prawo. Mozliwe najechanie na pieszego lub in-
nego niechronionego uzytkownika drogi dla pie-
szych i roweréw.

Poprawa widocznosci poprzez uporzadkowa-
nie zieleni oraz dyslokacje sterownika sygnali-
zacji Swietlnej (tzw. szafy sterujacej).

Przy braku widocznego efektu w zmniejszeniu
liczby zdarzen drogowych zaleca sie zmiane faz
sygnalizacyjnych, uniemozliwiajacych jedno-
czesne zezwolenie na ruch pieszych i rowerzy-
stow z pojazdami opuszczajacymi skrzyzowa-
nie skrecajgcymi w prawo na sygnale og6lnym.

Brak widocznosci pieszych przez
uzytkownikéw drogi dla rowerow
na wlocie potudniowym.

Ograniczone pole widoczno$ci uniemozliwia wta-
$ciwe dostrzezenie niechronionych uczestnikow ru-
chu w tym miejscu, co moze prowadzi¢ do najecha-
nia na pieszego.

Uporzadkowanie zieleni przy krawedzi drogi
dla roweréw przed przej$ciem dla pieszych.

Niejednoznaczne tory ruchu relacji
lewoskretow.

Mozliwe nieprawidlowe manewrowanie na zasad-
niczej ptaszczyZnie skrzyzowania we wrazliwej
strefie dylematu wyboru wtasciwego pasa ruchu na
powierzchni akumulacji wyspy centralne;j.

Poprawa (uzupetnienie) oznakowania pozio-
mego i wlasciwe trasowanie relacji lewoskre-
tow na wewnetrznej powierzchni akumulacji.

Jednoczesne zezwolenie na ruch
pojazdow skrecajacych w prawo z
dwoch paséw ruchu na sygnale
ogblnym wraz z ruchem pieszych
i rowerzystow na wlocie potudnio-
wym i zachodnim.

Mozliwe wzajemne zastanianie (przez pojazdy
o wiekszych gabarytach znajdujacych sie na sgsia-
dujacych ze sobg pasach ruchu), zwtaszcza relacji
w prawo i niechronionych uzytkownikéw drogi dla
pieszych i rowerédw korzystajacych z przejscia dla
pieszych i przejazdu dla rpweroéw.

Praktyka niezgodna z zaleceniem Ministra ds. trans-
portu we Wzorcach i Standardach rekomendowa-
nych dla przejs¢ dla pieszych (WR-D-41-3, R. 10.5).

Zmiana faz sygnalizacyjnych, uniemozliwiajaca
jednoczesne zezwolenie na ruch pieszych i ro-
werzystow z pojazdami opuszczajacymi skrzy-
zowanie, skrecajgcymi w prawo na sygnale
ogo6lnym.

-811-
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Zezwolenie na ruch dla uzytkowni-
kéw drogi dla roweréw w fazie
nr 1 i 2 na przejazdach dla rowe-
rzystobw odsunietych od siebie
o znaczng odleglo$¢ przez pas
dzielacy jezdnie, w prostolinio-
wym torze ruchu strumienia rowe-
rowego.

Mozliwe niebezpieczne zachowania kierujacych ro-
werami, hulajnogami elektrycznymi oraz innymi
urzadzeniami transportu osobistego w postaci
przyspieszenia, by ,zdazy¢” z przejazdem przez
cate skrzyzowanie w jednej fazie sygnalizacyjnej
bez zatrzyman. Mozliwe zderzenia boczne z kieruja-
cymi pojazdami w relacjach skretnych na jezdni.

Zmiana faz sygnalizacyjnych, uniemozliwiaja-
cych jednoczesne zezwolenie na ruch pieszych
i rowerzystdw z pojazdami opuszczajacymi
skrzyzowanie skrecajacymi w prawo na sygnale
og6lnym.

Niebezpieczna wartos¢ czasu mie-
dzyzielonego w przej$ciach mie-
dzyfazowych 1-4, 2-4 oraz 3a-4 dla
strumieni pojazdéw ewakuujacych
sie (2K) i dojezdzajacych (10K)
réwna 2,9 s i przyjeta na poziomie
3s.

Zbyt nisko ustawiony znak D-6b na
zachodnim wylocie skrzyZowania.

Z uwagi na bardzo duzy udzial pojazdéw ciezaro-
wych, w tym autobuséw komunikacji miejskiej i za-
miejskiej istnieje duze ryzyko ,niepetnej” ewakua-
cji pojazdéw z wewnetrznej powierzchni akumula-
cji na wyspie centralnej w trakcie ruszania lub do-
jazdu pojazdéw rozpedzajacych sie z wlotu zachod-
niego, czego konsekwencja beda zderzenia boczne.

Mozliwy brak dostrzezenia znaku przez kierujacych
pojazdami.

Mozliwe zahaczenie o tarcze znaku przez uzytkow-
nikéw drogi dla rowerdéw.

Zwiekszenie warto$ci czasu miedzyzielonego
pomiedzy rozwazanymi grupami sygnalizacyj-
nymi o 1 s lub zwiekszenie dtugosci sygnatu zie-
lonego dla grupy ewakuujacej sie z powierzchni
kolizji na jezdni obwiedni wyspy centralne;j.

Umieszczenie znaku na wysokosci zgodnej
z rozporzadzeniem ws. warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ znaki i sy-
gnaty drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Wprowadzenie systemu nadzoru wjazdéw na
sygnale czerwonym dla catego skrzyZowania.

-611-
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PUNKT NA ODCINKU
UL. MAGNUSZEWSKA
(MODRAKOWA - BOHATEROW KRAGUJEWCA)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Ul. Magnuszewska znaduje sie w potudniowej czesci Bydgoszcz. Laczy
ze sobag dwa istotne ciggi komunikacyjne Bydgoszczy tj. ul. Wojska Pol-
skiego i ul. Glinki.

Ul. Magnuszewska jest ulicg o przekroju dwujezdniowym, z dwoma
pasmi ruchu na kazdej jezdni. Ponadto posiada dtugie odcinki proste
oraz tuki poziome o duzych wartosciach promieni tukéw w planie
drogi. Te dwie cechy wptywaja na znaczne predkosci pojazdéw poru-
szajgcych sie na danym odcinku.

W omawianym ,punkcie” znajduje sie przejscie dla pieszych oraz prze-
jazd dla rowerzystéw. Zastosowano tabliczki T-27, stosowane na
przejsciach ,szkolnych”, czyli naturalnych ciggach komunikacyjnych
dzieci.

Bezposrednio za przejSciami dla pieszych na prawych pasach ruchu,
zaro6wno po wschodniej i zachodniej stronie jezdni, znajduja sie przy-
stanki autobusowe. Umiejscowienie przystanku bezposrednio za
przej$ciem dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystéw na jezdni
dwupasowe;j jest zjawiskiem czesto wywotujacym zachowania niebez-
pieczne. Kierowcy pojazdéw zblizajacy sie do przejscia dla pie-
szych/przejazdu dla rowerzystéw, zauwazajacy autobus dokonujacy
wymiany pasazerskiej, czesto dokonujg zmiany pasa ruchu bezpo-
$rednio przed przejsciem dla pieszych/przejazdem dla rowerzystéw.
Natezenia ruchu pojazdéw sa nieznaczne w stosunku do zastosowa-
nego przekroju poprzecznego (2/2). W godzinach szczytu natezenia
ruchu osiggaja warto$¢ do 500 P/h.

W ciggu 3 lat w ,czarnym punkcie” miato miejsce 6 zdarzen drogo-
wych, ale az 4 (67%) z nich to byly wypadki z pieszymi. W jednym
przypadku sprawca wypadku byl pieszy, a w pozostatych przypad-
kach do winy przyczynit sie kierowca pojazdu.
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Fot. 12.6. Widok na niebezpieczne miejsce w ciggu ul. Magnuszewskiej

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Jednym z gtéwnych czynnikéw wptywajacym na duzg liczbe najechani na pieszego
w analizowanym ,punkcie” mozna wymieni¢ nadmierng predkosc¢ pojazdow. Duze
predkosci pojazdéw spowodowane sg gtéwnie:

- dtugimi odcinkami prostymi i tukami poziomymi o duzym promieniu w planie,

- szerokim przekrojem poprzecznym jezdni (2/2),

- duza niezagospodarowang przestrzenig wokot drogi (szeroki pas dzielacy, duze
odlegtosci od zabudowan) dajaca kierowcy poczucie ,otwartej” przestrzeni.
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W celu poprawienia bezpieczenstwa ruchu drogowego zaleca sie skanalizowanie
strumieni ruchu pojazdéw do jednego pasa ruchu w kazda strone przez wydziele-
nie buspasa po prawej stronie jezdni zar6wno na jezdni wschodniej i zachodnie;j.
Buspas na jezdni zachodniej powinien by¢ poprowadzony od skrzyzowania ul. Ma-
gnuszewskiej z ul. Wojska Polskiego i konczy¢ sie przed skrzyzowaniem z ul. Glinki
(w miejscu zwezenia przekroju do 1 pasa ruchu). Dla kierunku pojazdéw od
ul. Glinki buspas zaleca sie wprowadzi¢ od razu za skrzyzowaniem z ul. Glinki,
w miejscu, gdzie pojawia sie dodatkowy pas ruchu. Takie zawezenie przekroju spo-
woduje skanalizowanie pojazdéw samochodowych do jednego strumienia w kazda
strone. Zastosowanie takiego rozwiazania, likwiduje problem wzajemnego ograni-
czania widoczno$ci przez pojazdy jadace rownolegle w jednym kierunku. Ponadto
rozwigzuje negatywne skutki zlokalizowania przystanku autobusowego na dwupa-
sowej jezdni, bezposrednio za przejsciem dla pieszych (kierowcy pojazdéw nie
beda dokonywac nagtych zmian pasa ruchu bezposrednio przed przej$ciem dla pie-
szych).

Dodatkowo zaleca sie poprawe dostrzegalnosci przejscia dla pieszych przez np.
wprowadzanie znaku aktywnego D-6 na wysiegniku bezposrednio nad przejsciem
dla pieszych i odpowiedniego jego doswietlenia.

Po wprowadzaniu wyzej wymienionego rozwigzanie zaleca sie obserwacje konflik-
tow ruchowych oraz analize ewentualnych zdarzen drogowych, ktére moga po-
wsta¢ w tym miejscu. W przypadku nieosiggniecia wyznaczonych celéw (poprawy
brd) zaleca sie wprowadzenie wzbudzanej sygnalizacji $wietlne;.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow

=
s L5 2 =
Q i ©
B Rk = =&
5 & £ SX wB2zwc wj WK WP WR
B ;’ 8 =R
= 8
2011 | © 0 0 - 1000| - | 00|00/ 00]o00] 00
2012 | 2 0 2 | 000 | 208 |104| 10 | 1.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2013 0 0 0 - 0,00 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2014 2 0 2 0.00 2.08 | 1.04 1.0 1.0 0.0 0.0 0.0
2015 1 1 0 100.00| 1.84 | 1.84 1.0 0.5 1.0 1.0 0.0
2016 1 1 0 100.00| 1.32 | 1.32 1.0 1.0 1.0 0.0 0.0
2017 1 0 1 0.00 1.04 | 1.04 1.0 0.5 0.0 0.0 0.0
2018 1 1 0 100.00| 1.32 | 1.32 1.0 1.0 1.0 0.0 0.0
2019 | 1 1 0 [100.00] 132 | 132 | 1.0 | 05 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2020 | 4 2 2 | 5000 (3933|983 | 05 | 08 | 20 | 0.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Petla tramwajowa 2. Rynek 3,5,6. Budynki mieszkalne
wielorodzinne 4. Supermarket Dino 7. Bank BZW BK 8. Pizza Mario

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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FaN
Mapa zdarzen drogowych
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VAN

Mapa koncentracji zderzen pojazdéw

[
e

A\

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

6. Punktnaodcinku: MAGNUSZEWSKA (MODRAKOWA - BOHATEROW KRAGUJEWCA)

Cechy niebezpiecznego miejsca

Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw

Mozliwosci usuniecia danej wady

Lp. | stanowiace zwiekszone zagroze- ruchu wywotane okreslonymi wadami . . 2
. . .y . . . . lub jej skutkow
niedla jego uczestnikow danego niebezpiecznego miejsca
1 2 3 4
Duze predkosci pojazdéw na od-|Duza predko$¢ pojazdu zblizajacego sie do |Ograniczenie predkosci pojazdéw przez inge-
cinku poprzedzajacym przejscie dla | przejscia dla pieszych wymusza na jego Kkie- | rencje w przekrdj porzeczny. Zaleca sie wyzna-
pieszych i przejazd dla rowerzystow | rowcy zwiekszong uwage. Z uwagi na predko$¢, | czenie buspasa. Bezposrednio przed przej-
zaré6wno po wschodniej, jak i za-|droga, ktéra pokonuje pojazd podczas manewru | $ciem dla pieszych, pomiedzy pasami ruchu,
1 chodniej stronie ul. Modrakowe;j. hamowania jest znacznie zwiekszona. Moze to | mozna zastosowac separator podtuzny ograni-
’ dorowadzi¢ do najechania na pieszego lub zde- | czajacy przestrzen kierowcom, co powinno
rzenia tylnego, bedacego wynikiem konieczno- | wptywac¢ na redukcje predkosci.
$ci nagtego hamowania kierujacego pojazdem.
Mata dostrzegalno$¢ przez kierow- | Ograniczona dostrzegalno$¢ przejscia oraz to, | Nalezy zwiekszy¢ dostrzegalnos$¢ przejscia dla
cow przejécia dla pieszych zwigzana | Zze kierowca moze sie go tam nie spodziewac | pieszych przez np.: zastosowanie aktywnego
zjego lokalizacjg na odcinku miedzy- | (odcinek miedzyweztowy) moze skutkowaé |znaku D-6, zastosowanie kocich oczek, czy za-
weztowym. gwattownymi hamowaniami pojazdéw (czego | stosowanie separatora podtuznego pomiedzy
skutkiem moze by¢ najechanie na pieszego oraz | pasami ruchu.
2. zderzenie tylne pojazdéw.

-LC1-
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2

3

4

Szeroki przekro6j poprzeczny ulicy
(2/2), niedostosowany do jej funk-
cji w uktadzie drogowym dziel-
nicy.

Lokalizowanie przej$¢ dla pieszych na odcinkach
miedzyweztowych przy zastosowaniu przekroju
ulicy 2/2, czesto prowadzi do wielu wypadkéow
z udziatem pieszych. Powodem jest znaczne ograni-
czenie widocznosci pieszych dla kierowcéw pojaz-
doéw zblizajgcych sie do przejscia dla pieszych, przez
pojazdy jadace réwnolegle na sgsiednim pasie ru-
chu.

Ograniczenie przekroju poprzecznego przez np.
wprowadzenie buspasa (rozwiazanie poza-
dane) lub zweZenie przekroju do 1 pasa ruchu
przed skrzyZowaniem.

Zlokalizowanie przystankéw auto-
busowych na jezdni (dwa pasy ru-
chu w tym samym kierunku) bez-
posrednio za przejsciem dla pie-
szych/przejazdem dla rowerzy-
stow.

Lokalizacja przystanku bezposrednio za przejsciem
dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystdw, skut-
kuje czestymi zmianami pasa ruchu bezposrednio
przed przejSciem lub nawet na jego szerokosci,
ktéra ma na celu ominiecie autobusu dokonujgcego
wymiany pasazerskiej. Skutkiem moze by¢ zderze-
nie boczne pojazdéw. Ponadto wykonywanie ta-
kiego manewru moze odwraca¢ uwage kierowcy od
otoczenia przejScia dla pieszych, przez co pojawie-
nie sie pieszego lub rowerzysty bezposrednio przed
przejsciem dla pieszych/przejazdem dla rowerzy-
stéw moze by¢ dla kierowcy zaskoczeniem.

Wprowadzenie buspasa.

-8¢1-
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SKRZYZOWANIE
RONDO TORUNSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Rondo Torunskie potozone jest na przecieciu dwdéch waznych szlakéw
drogowych - tworzacych magistralny uktad ciggéw transpotowych
miasta. Wraz z Rondem Fordonskim stanowi bardzo duzy wezet ko-
munikacyjny, charakteryzujacy sie bardzo duzymi natezeniami ruchu
samochodowego (w tym ruchu ciezkiego), pieszego i rowerowego
oraz srodkéw publicznego transportu zbiorowego (autobusowego
i tramwajowego).

Jest to skrzyzowanie z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wy-
lotach oraz z rozbudowanag liczbg paséw ruchu (po 4 pasy ruchu na
wlotach i trzy lub dwa pasy na wylotach).

Na skrzyzowaniu znajduje sie dwutorowe torowisko tramwajowe,
rozwidlajace sie w trzech kierunkach. Tory przecinaja powierzchnie
jezdni skrzyzowania az w czterech miejscach, w tym dwa z tych miejsc
s3 nietypowe w stosunku do zasad projektowania (torowisko prowa-
dzone jest zaré6wno w pasie dzielgcym jezdnie od strony pdinocne;j
i wschodniej skrzyzowania oraz poza gtdwnym pasem drogowym
w czesci zachodniej).

Skrzyzowanie stanowi takze wazny wezet przesiadkowy publicznego
transportu zbiorowego, na ktérym krzyzuje sie wiele linii tramwajo-
wych i autobusowych, w tym miejskich i zamiejskich.

Jezdnia od strony ul. Jana Pawta Il potoZona jest na duzym spadku po-
dtuznym w kierunku skrzyzowania, a odcinek dojazdowy do skrzyzo-
wania tg jezdnig stanowi droge o podwyzszonym limicie predko$ci do-
puszczalnej (70 km/h) o przekroju dwujezdniowym trzypasowym.
Na skrzyzowaniu wystepuja dtugie przejscia dla pieszych i znaczne
odlegtosci pomiedzy nimi.

Rondo Torunskie potozone jest w bardzo bliskiej odlegtosci od jed-
nego z najwazniejszych skrzyzowan na drogowej sieci miasta o funkcji
magistralnej, tj. Ronda Fordonskiego. Oba skrzyzowania w bardzo du-
zym stopniu oddziatuja na siebie, ze wzgledu na bardzo duze nateze-
nie ruchu i funkcje jakie peilnig w sieci drogowej miasta oraz ze
wzgledu na krzyzujgce sie na nich kierunki ruchu tranzytowego.
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Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomocg sygnalizacji $wietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie acyklicznym, kontro-
lowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego Sys-
temu Transportowego miasta. W podstawowym uktadzie sygnalizacja
ma 4 gtéwne fazy ruchu i trzy wzbudzane przez tramwaj. W przy-
padku braku zgtoszen pojazdow i pieszych sygnalizacja przetacza sie
w faze ,preference”, w ktérej nadawane sg sygnaty dla pojazdéw na
wlocie od ul Grunwaldzkiej i Kruszwickiej. Sygnalizacja §wietlna funk-
cjonuje przez cala dobe.

NateZenia ruchu pojazdéw na wszystkich wlotach w godzinach
szczytu przekraczajg przepustowos¢ wlotéw, co prowadzi do zatoréow
drogowych.

W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 138 kolizji i 3 wypadki.
Gléwnym typem zdarzen drogowych byty zderzenia pod katem pojaz-
déw (~39%) oraz tylne (~38%). Do zderzen pod katem najczesciej
dochodzito na pétnocnym wylocie skrzyzowania, w miejscu zmiany
przekroju trzypasowego jezdni na dwa pasy ruchu prowadzace do s3-
siedniego skrzyzowania Rondo Fordonskie. Do zderzen tylnych naj-
czesciej dochodzito na wlocie potudniowym oraz przed przejazdem
tramwajowym przed zjazdem ze skrzyzowania wylotem p6tnocnym.
Nalezy podkresli¢, ze od 2014 roku, po wprowadzeniu nowej organi-
zacji ruchu z uwagi na uruchomienie systemu ITS w Bydgoszczy, nie
nastgpita zadna istotna zmiana na przedmiotowym skrzyzowaniu,
poza utrzymaniem pracy sygnalizacji przez cata dobe.

Fot. 12.7. Widok na skrzyzowanie Rondo Torunskie
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyskac poprzez bu-
dowe wezta drogowego, wraz z przebudowa Ronda Torunskiego, jako jednego we-
zta zespolonego, czesciowo kolizyjnego (typu B).

Spodziewane efekty redukcji liczby zdarzen drogowych mozna uzyskaé poprzez
zmiany w organizacji ruchu, polegajace przede wszystkim na:

— korekcie czaséw miedzyzielonych lub wydtuzenia sygnatéw zielonych,

— sterowaniu fazowym wlotami wraz z separacja czasowa strumieni pojaz-
déw i pieszych, jednak znacznie ograniczy to przepustowos$¢ skrzyzowania
i catego uktadu drogowego w jego najblizszym otoczeniu

oraz poprzez poprawe geometrii skrzyzowania.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

S
g = g2
N % =2
5 S SXZ wB2 wec wj WK
N N ==}
3) s &
] o
2011 | 48 6 | 42 |1250(15696/327| 04 | 02 | 1,0 | 1,0 | 0,0
2012 | 58 1 57 | 1,72 [111,70{ 1,93 | 04 | 0,3 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2013 | 45 3 42 | 667 |4819]1,07] 03 | 03 | 1,0 | 20 | 0,0
2014 | 50 1 49 | 2,00 |52,83|1,06| 03 | 02 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2015 | 63 5 58 | 7,94 |69,85|1,11| 04 | 03 | 1,0 | 40 | 0,0
2016 | 133 | 5 | 128 | 3,76 |180,93| 1,36 | 04 | 0,2 | 0,0 | 20 | 0,0
2017 | 81 1 80 | 1,23 |8532]105| 05 | 04 | 00| 1,0 | 0,0
2018 | 54 1 53 | 1,85 |5852|1,08| 05 | 03 | 00 | 1,0 | 0,0
2019 | 52 2 50 | 3,85 |5724|1,10| 04 | 02 | 20 | 00 | 00
2020 | 35 0 35 | 0,00 |3588|1,03| 04 | 03 | 00 | 00 | 0,0
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Oznaczenia: 1. Leroy Merlin
2. Miejskie Wodociagi i Kana-
lizacja 3. Ko$ci6t 4. Cmentarz
5. Przedszkole

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Lp.

Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

7. Skrzyzowanie: RONDO TORUNSKIE

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciggu komunikacyjnego w rela-
cji wschéd-zachéd stycznie do wy-
spy Srodkowe;j.

Nadmierne predkos$ci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni wyspy
centralnej i na wylocie skrzyzowania, wynika-
jace z mozliwos$ci przejazdu pojazdu po tuku
o bardzo duzym promieniu.

Gwattowne manewry hamowania w przypadku
nagtej rezygnacji kierowcy z wjazdu na skrzyzo-
wanie (np. przy zmianie sygnatu z zezwalaja-
cego na ruch na sygnat zabraniajacy wjazdu za
sygnalizator).

Zwiekszona liczba wjazddéw na sygnale czerwo-
nym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

Wartosci czasu miedzyzielonego po-
miedzy grupami 14K (ewakuujaca
sie) a grupami dojezdzajacymi 16T
i 18T, przyjetymi jako 6 s, przy war-
to$ciach obliczeniowych odpowied-
nio: 5,19 s i 597 s. Pomimo prawi-
dtowosci obliczen, moga okaza¢ sie
niewystarczajace.

W trakcie inspekcji terenowej zaobserowano
niebezpieczne sytuacje dojezdzania pociagéw
tramwajowych do ewakuujacych sie wolno po-
jazdéw, przejezdzajacych przez torowisko
tramwajowe oraz catkowita blokade tarczy
skrzyzowania przez ewakuujacy sie pojazd cie-
zarowy. Mozliwe zderzenia boczne o duzej ciez-
kosci.

Zwiekszenie wartosci czasu miedzyzielonego
w przej$ciu miedzyfazowym 4-1T lub wydtuze-
nie sygnatu zezwalajacego na ruch grupy ewa-
kuujacej sie. Zaleca sie weryfikacje przyjetej
warto$ci predkos$ci ewakuacji tramwajow
i wprowadzenie ewentualnych korekt.

Wprowadzenie systemu nadzoru wjazdéw na
sygnale czerwonym dla catego skrzyZowania.

-9¢T-
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Niedostateczna  przepustowos¢
skrzyzowania w stosunku do wy-
stepujacych natezen ruchu.

Dtugie oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie
powoduje irytacje wielu kierowcéw, co prowadzi do
niebezpiecznych ich zachowan i podejmowania
wiekszego ryzyka podczas przejazdu przez skrzyzo-
wanie, w tym wjazdu na skrzyzowanie przy czerwo-
nym $wietle.

Przebudowa skrzyzowania na wezel drogowy
zespolony z sasiednim skrzyzowaniem Rondo
Fordonkie.

Bardzo dtugie przej$cia dla pie-
szych na wszystkich wlotach i wy-
lotach (wynikajaca miedzy innymi
z duzych rozmiaréw skrzyzowa-
nia), przecinajace wiele paséw ru-
chu (po 4 na wlotach i po 2 na wy-
lotach) oraz dwutorowe torowisko
tramwajowe (na trzech kierun-
kach - poza pdéinocnym wlotem
i wylotem ul. Wyszynskiego).

Czeste przypadki przechodzenia pieszych na czer-
wonym $wietle, w tym bezposrednio jako ,sp6z-
niony pasazer” komunikacji tramwajowej. Moz-
liwe najechanie na pieszego przy duzej predkosci.

Zmniejszenie dtugos$ci przej$¢ z jednoczesna
przebudowg skrzyzowania.

Wykonanie podziemnych przejs$¢ dla pieszych.

Bliskie potozenie sasiedniego
skrzyzowania po stronie po6inoc-
nej, tj. Ronda Fordonskiego, ktére
takze charakteryzuje sie niedosta-
teczng przepustowoscia w  sto-
sunku do wystepujacych natezen
ruchu samochodowego.

Pomimo wystepujacej koordynacji liniowej pomie-
dzy oboma sasiednimi skrzyzowaniami, bardzo
duzy udziat relacji lewoskretu z wlotu wschodniego
Ronda Fordonskiego oraz prawoskretu z wlotu za-
chodniego tego skrzyZzowania powoduje naktadanie
sie warunkéw ruchu przesyconego na skrzyzowa-
niu Rondo Torunskie, doprowadzajgc do licznych
zderzen pod katem i tylnych pojazdéw na odcinku
dojazdowym pomiedzy tymi dwoma skrzyzowa-
niami (patrz szczegblowa charakterystyka w pkt.
20).

Patrz zalecnie jak dla pkt. 5 w opsie skrzyzowa-
nia nr 14 (Rondo Fordonskie) oraz w opisie od-
cinka miedzyweztowego nr 20 (Wyszynskiego -
Most Pomorski).

-LET-
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Zbyt duza powierzchnia akumula-
cji na wewnetrznej plaszczyznie
skrzyzowania dla relacji lewoskre-
tow.

Brak wtasciwej kanalizacji ruchu powoduje powsta-
wanie ptaszczyzny kolizji zamiast punktéw kolizji,
przez co dochodzi do znacznej liczby zderzen bocz-
nych i pod katem przy zajmowaniu poszczegdlnych
pasow ruchu w strefie akumulacji na obwiedni.

Poprawa organizacji ruchu na zasadniczej
ptaszczyznie skrzyzowania poprzez wiasciwe
nakierowanie toréw ruchu relacji lewoskretu,
w tym z mozliwym zastosowaniem wysp kana-
lizujacych w krawezniku.

Dojazd do wlotu potudniowego
droga o podwyzZszonych parame-
trach technicznych (w klasie GP)
i z podniesionym limitem predko-
$ci dopuszczalnej 70 km/h.

Nadmierne predkosci pojazdéw przy dojezdzie do
wlotu potozonego na spadku, a w przypadku ruchu
nienasyconego i okresu trwania zezwolenia na ruch
- takze po obwiedni wyspy centralnej, co przy
ewentualnym zdarzeniu drogowym znaczaco pod-
nosi jego ciezkos¢.

Zmiana organizacji ruchu na dojezdzie do wlotu
skrzyzowania poprzez zmniejszenie efektywnej
szeroko$ci jezdni oraz zastosowanie Srodkéow
wymuszajacych redukcje predkosci.

Zmiana przekroju wielopasowego
bezposrednio na wylocie p6tnoc-
nym skrzyzowania (konczacy sie
wewnetrzny pas ruchu).

Radykalne zmniejszanie predkos$ci oraz wymusze-
nia udzielenia pierwszenstwa przejazdu w czasie
manewrdw zmiany pasa ruchu powoduja radykalne
zaklécenia w ruchu potoku wylotowego, przez co
dochodzi do zderzen tylnych, bocznych i pod katem
pojazdow.

Jak w pkt. 5.

Niezabezpieczone ,dzikie” przej-
$cie w rejonie przystanku komuni-
kacyjnego na wlocie wschodnim.

Brak barierek dla pieszych od strony pasa dziela-
cego jezdnie, co powoduje ,skracanie” drogi przez
pieszych w kierunku zachodnim. Mozliwe najecha-
nia na pieszego.

Zastosowanie barierek drogowych na wysoko-
$ci przystanku autobusowego na wlocie potu-
dniowym przy krawedzi jezdni, od bariery dro-
gowej w kierunku do zasadniczej tarczy skrzy-
zowania.
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SKRZYZOWANIE
SULKOWSKIEGO - CZERKASKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

SkrzyZowanie potozone jest w p6inocnej czeSci miasta. Jest to skrzy-
zowanie skanalizowane, czterowlotowe. Przecinajace sie ulice maja
charakter dzielnicowy oraz lokalny. Charakteryzuje sie jednak duzymi
natezeniami ruchu samochodowego, jak i pieszego.

Przejscia dla pieszych sa zlokalizowane na wszystkich wlotach i wylo-
tach skrzyzowania.

Wszystkie krzyzujace sie ulice posiadajg na odcinkach miedzywezto-
wych jedna jezdnie, dwukierunkowa. Na wlotach ul. Sutkowskiego wy-
stepuja dwa pasy ruchu (dodatkowo wydzielony krotki lewoskret).
Blisko skrzyzowania znajduje sie zabudowa wielorodzinna, miesz-
kalna oraz szkota. Obiekty te s3 duzymi generatorami ruchu, co prze-
ktada sie na duze zapotrzebowanie na korzystanie z przej$¢ dla pie-
szych.

Przepustowos$¢ skrzyzowania jest niewystarczajaca w stosunku do
wystepujacych na nim natezen ruchu. Konsekwencjg tego sg bardzo
dtugie czasy oczekiwania na zjazd ze skrzyzowania w lewo z ul. Sul-
kowskiego oraz wjazd na skrzyZowanie z ulic podporzadkowanych.
Liczba zdarzen drogowych z trzech ostatnich lat, wyniosta 28. W 2018
roku zanotowano 6 zdarzen, w 2019 roku 10 zdarzen drogowe,
aw 2020 roku 12 zdarzen drogowych. W latach 2018 -2020 wystgpito
lacznie 6 wypadkow drogowych, z czego wszystkie z udziatem nie-
chronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Pie¢ wypadkéw byto
z udziatem pieszych, natomiast 1 z udziatem rowerzysty.
Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty: zderzenia boczne
(~64%) oraz najechanie na pieszego (~18%). Za najczeSciej wystepu-
jace przyczyny zdarzen drogowych wskazano: nieprzestrzeganie
pierwszenstwa (~88%).

Najwieksze koncentracje zdarzen drogowych wystapity na ptaszczy-
znach skrzyZowania, a w szczegdlnosci na ptaszczyznach kolizji przed
wlotami podporzadkowanymi.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



Fot. 12.8. Widok na skrzyzowanie ulic Sutkowskiego i Czerkaskiej
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyska¢ poprzez wprowadzenie
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu. Uzasadniajg to stosunkowo duze natezenia ruchu sa-
mochodowego oraz duze natezenia niechronionych uczestnikéw ruchu.

Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczegoélnione w ‘Syntetycznej ocenie i mozli-
wosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow

WB2 WC WJ WK WP WR WD

- 2
v -
N =
=
=] 1]

= ="
~ O F

liczba kolizji
udziat wy-
padkow [%]

2011 8 2 6 |25.00(11.00/1.38| 0.6 | 0.4 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 8 2 6 2500|888 111| 03 | 0.2 | 2.0 | 0.0 | 0.0
2013 8 0 8 0.00 | 884 (111 09 | 0.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2014 6 0 6 0.00 | 6.24 |1.04| 05 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2015 8 1 7 12.50 |35.14439| 0.6 | 0.4 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2016 3 1 2 33.33|4.20 |1.40| 05| 0.3 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2017 4 0 4 0.00 | 416 |1.04| 1.0 | 0.8 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2018 6 2 4 (3333|680 (113 04 | 0.3 | 20 | 0.0 | 0.0
2019 | 10 2 8 120.00|11.76(1.18| 04 | 0.3 | 1.0 | 1.0 | 0.0
2020 | 12 2 10 |16.67|13.04|1.09| 0.7 | 0.4 | 2.0 | 0.0 | 1.0
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5 Oznaczenia: 1. Szkota Podstawowa nr 15 2,10,11. Budynki mieszkalne wielorodzinne 3. Piekarnia
i 4. Cukiernia 5. Klub Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych 6. Budynek handlowo-ustugowy 7.Miejski Osrodek
Pomocy Spotecznej 8. 0ddziat PKO Bank Polski 9. Apteka 12. Biedronka

b 7

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

8. Skrzyzowanie: SULKOWSKIEGO — CZERKASKA

Cechy niebezpiecznego miejsca

Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw

Mozliwosci usuniecia danej wady

Lp. stanow.che.zw1qkszone.za,groze- ruchu wywo.lane ol.(reslonyml.w.adaml Iub jej skutkéw
niedla jego uczestnikow danego niebezpiecznego miejsca
1 2 3 4
Trudne warunki ruchu dla wszyst- | Wymuszanie pierwszenstwa przejazdu przez | Zamontowanie na skrzyzowaniu sygnalizacji
kich uzytkownikéw drogi, wynika- | kierowcéw wyjezdzajacych z wlotéw podpo- | $wietlnej lub zmiana typy skrzyzowania na
jace z bardzo duzych natezen pie-|rzadkowanych, co moze prowadzi¢ przede |skrzyzowanie z ruchem okreznym. Decyzja
1 szych, jak i ruchu samochodowego. |wszystkim do zderzen bocznych pojazdow. o wyborze rozwigzania powinna by¢ podjeta na

podstawie wynikéw analiz dotyczacych efek-
tywnosci ekonomicznej omawianego przedsie-
wziecia.

Duze natezenia ruchu pieszych na
przejsciach dla pieszych wynikajace
z duzych generatoréw ruchu zlokali-
zowanych w sigsiedztwie skrzyzo-
wania

Wymuszanie przez kierowcéw pojazdow
pierwszenstwa na pieszych oraz gwattowne ha-
mowania pojazdéw przy niezachowaniu odle-
gloéci miedzy pojazdami co moze doprowadzié
do zderzen tylnych pojazdéw. Powyzsze zacho-
wania moga doprowadza¢ do najechani na pie-
szych oraz zderzen tylnych pojazdéw.

Jak wyzej.

“9¥1-
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SKRZYZOWANIE
WO]SKA POLSKIEGO - KU WIATRAKOM

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Ku Wiatrakom to skrzyzowanie
czterowlotowe typu ,prawo-prawo”.

Ul. Wojska Polskiego jest istotnym elementem sieci drogowej Byd-
goszczy. Odbywa sie na niej gtdwnie ruch miedzyosiedlowy. Z uwagi
na jej lokalizacje, natezenia ruchu na ul. Wojska Polskiego charaktery-
zuja sie duza nier6wnomierno$cig kierunkowa w dobie. W szczycie
porannym dominujg nateZenia na relacji wsch6d-zaché6d, natomiast
w szczycie potudniowym na relacji zach6d-wschod.

Ul. Wojska Polskiego jest ulicg o przekroju 2/2 z torowiskiem tramwa-
jowym. Obie jej jezdnie sa dwupasowe, a torowisko zlokalizowane jest
w pasie dzielgcym.

Na wlotach ul. Wojska Polskiego zlokalizowane sa dodatkowe pasy ru-
chu do skretu w prawo w ul. Ku Wiatrakom zaréwno po p6tnocnej, jak
i po potudniowej stronie skrzyZowania.

Na zachodnim wlocie skrzyzowania znajduje sie przejscie dla pieszych
trasowane przez jezdnie oraz torowisko tramwajowe, na ktérym ruch
jest sterowany za pomocg sygnalizacji §wietlne;j.

Na potnocnym i potudniowym wlocie skrzyzowania znajduja sie wy-
spy kanalizujace ruchu wykonane za pomoca oznakowania poziomego
P-21.

Omawiane skrzyzowanie znajduje sie w bardzo atrakcyjnym, z punktu
widzenia generowania i absorbowania ruchu, obszarze. W bezposred-
nim sgsiedztwie skrzyzowania zlokalizowanych jest wiele duzych
punktéw ruchotworczych takich, jak: market ‘Kufland’, ré6znego ro-
dzaju placéwki handlowo-ustugowe, czy Urzad Skarbowy. Z uwagi na
duze zageszczenie w omawianym rejonie budynkdéw mieszkaniowych,
wielorodzinnych (w tym ,wiezowcéw”) ruch pieszych na skrzyzowa-
niu i w jego obszarze jest bardzo duzy.

Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Ku Wiatrakom znalazto sie na liscie
najbardziej niebezpiecznych punktéw w Raporcie o Bezpieczenstwie
Ruchu Drogowego w Bydgoszczy w 2015 roku i zajmowato tam 30 po-
zycje sposrod miejsc o najwiekszym zagrozeniu w ruchu.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Ul. Wojska Polskiego na odcinku od ,Petli Magnuszewska” do wezta
komunikacyjnego Wojska Polskiego - Szarych Szeregéw - Betzy w la-
tach 2018-2019 przeszta gruntowg przebudowe i uzyskata nowg geo-
metrie. W zakresie zmian geometrii i organizacji ruchu zastosowanych
na skrzyzowaniu nalezy wymieni¢ przede wszystkim:

— rozbudowe p6inocnego wlotu o dodatkowy pas ruchu do skretu
W prawo;

— ,przeniesienie” przejscia dla pieszych z wlotu wschodniego na za-
chodni,

— likwidacje przystankéw tramwajowych,

— budowe drogi dla roweréw po péinocnej stronie ul. Wojska Pol-
skiego i rozbudowe drogi rowerowej po jej potudniowej stronie,

— wprowadzenie sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji $wietl-
nej na przejsciu dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego.

Z uwagi na okres analizy zdarzen drogowych (lata 2018-2020) oraz
majaca miejsce w tych latach przebudowe skrzyzowania nie mozna
przypisac¢ zaistniatych w tym czasie zdarzen do aktualnej geometrii
i organizacji ruchu na skrzyzowaniu. Zmiany, ktére zostaty wprowa-
dzone (np. relokacja przejscia dla pieszych i wyposazenie go w sygna-
lizacje $wietlng), powinny skutecznie podnie$¢ poziom bezpieczen-
stwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu. Zaleca sie stata obserwacje
i analize zaistniatych konfliktéw ruchowych i zdarzen drogowych na
skrzyzowaniu.

Zastosowana przebudowa skrzyzowania niestety nie usuneta jednej
z jego najwiekszych wad pod wzgledem bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego. W Raporcie o Bezpieczenstwie Ruchu Drogowego w Bydgoszczy
w 2015 roku jako jedna z gtéwnych przyczyn wypadkéw na skrzyzo-
waniu byta znacznie ograniczona widoczno$¢ rowerzystéw z prawej
strony, na wlocie pétnocnym, wynikajgca w wystepujacego tam ogro-
dzenia. Kierowcy zblizajacy sie do skrzyzowania z p6tnocnego wlotu,
najezdzali na rowerzystow poruszajacych sie po chodniku z kierunku
zachodniego. Chodnik ten zostat rozbudowany, a takze wprowadzono
droge rowerowg oraz przejazd dla rowerzystéw. Zapewnienie rowe-
rzystom rozbudowanej infrastruktury zacheca ich do poruszania sie
z jeszcze wieksza predkoscia niz to miato miejsce przed przebudowa,
co w potaczeniu z ograniczong widocznos$cig niejednokrotnie moze
skutkowa¢ najechaniami na rowerzystéw. Z map zdarzen drogowych
wynika, Ze po przebudowie skrzyZowania doszto w tym miejscu do
dwéch najechan na rowerzystéw.

W ciggu ostatnich dwdch lat wystgpito 11 zdarzen drogowych, w tym
az 6 wypadkéw drogowych. Wiréd wypadkéw drogowych trzy byty
z udziatem rowerzystéw oraz dwa z udziatem pieszych.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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*  Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne po-
jazdow (~45%) oraz najechanie na rowerzyste (~27%).

*  Dominujacym btedem popelianym przez sprawcéw zdarzen drogo-
wych byto: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojaz-
dami  (~50%), nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~20%)
i jazda/przechodzenie na czerwonym sygnale (20%).

Fot. 12.9. Widok na skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego - Ku Wiatrakom
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Z uwagi na przebudowe skrzyzowania zaleca sie obserwacje zachowan kierowcow
oraz analize zdarzen drogowych, ktére moga na nim wystapic¢. W celu poprawy bez-
pieczenstwa rowerzystow zaleca sie ,rozszerzenie” sygnalizacji $wietlnej na
wszystkie wloty skrzyzowania (p6inocny i potudniowy). Zabieg ten nie powinien
ograniczy¢ przepustowosci skrzyzowania na ciggu ul. Wojska Polskiego, poniewaz
na tym kierunku juz wystepuje sygnalizacja dedykowana pieszym.

W przypadku zastosowania fazy ruchu, w ktorej pojazdy i rowerzysci poruszajacy
sie w kierunku zachodnim ul. Wojska Polskiego mieliby jednocze$nie nadawany sy-
gnat zielony, zaleca sie przebudowe wlotu i zmniejszenie warto$ci promienia tuku
krawedzi jezdni do skretu pojazdu. Rozwigzanie to zredukowatoby predkosci po-
jazdéw w tym miejscu oraz poprawitoby kat przeciecia trajektorii ruchu pojazdéw
i rowerzystow.

Ogo6lna charakterystyka brd:

wartosci wskaznikow

wc wj

=

N «
= ] e
) ) >
N 'x_f ;H
=
< « — 3
s Q2 89

— =)

= =]

2011 3 0 3 0.00 | 3.12 {1.04| 1.0 | 1.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 9 4 5 4444 72711808 | 03 | 02 | 20 | 1.0 | 1.0
2013 8 0 8 0.00 | 832 | 1.04| 08 | 04 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2014 14 5 9 35.71 |19.16 | 1.37 | 0.5 | 0.2 1.0 | 20 | 1.0
2015 16 2 14 1250 |19.04| 119 | 08 | 05 | 1.0 | 1.0 | 0.0
2016 2 1 1 50.00| 3.16 | 158 | 03 | 03 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2017 2 0 2 0.00 | 2.08 | 1.04| 1.0 | 0.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2018 5 1 4 20.00 | 628 |1.26 | 08 | 0.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2019 2 2 0 100.00|29.18 |14.59| 0.5 | 0.0 | 2.0 | 0.0 | 0.0
2020 4 3 1 7500 | 74 |185| 04 | 03 | 0.0 | 3.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1,3 Budynki mieszkalne
wielorodzinne 2. Budynki mieszkalne |
jednorodzinne 4. PZU 5. Drugi Urzad
Skarbowy 6. Bank PKO S.A. 7. Bie-
dronka 8. Kaufland |

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym (stan istniejacy)
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego
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ul. Ku Wiatrakam

ul. Wojska Poiskiego

ul. Wojska Folskiego

ul. Wojska Polskiego

ul. Wojska Polskiego

Mapa zdarzen drogowych (podktad mapowy sprzed przebudowy)
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ul. Wojska Polskiega

ul. Wojska Polskiego

ul. Wojska Polskiego ul. Wojska Polskiego

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
(podktad mapowy sprzed przebudowy)
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

9. Skrzyzowanie: WOJSKA POLSKIEGO - KU WIATRAKOM

Cechy niebezpiecznego miejsca

Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw

Mozliwosci usuniecia danej wady

Lp. | stanowiace zwiekszone zagroze- ruchu wywotane okreslonymi wadami Iub jej skutkéw
niedla jego uczestnikow danego niebezpiecznego miejsca
1 2 3 4
Ograniczona widoczno$¢ pieszych | Ograniczona  widoczno$¢  niechronionych | Z uwagi na zastosowanie sygnalizacji $wietlnej
i rowerzystow z prawej strony dla | uczestnikéw ruchu powoduje, ze kierowca po- | na skrzyzowaniu przeznaczonej dla pieszych
kierowcéw pojazdéw zblizajacych | jazdu nie ma odpowiedniego czasu na wykona- | poruszajacych sie wzdtuz ul. Wojska Polskiego
sie do skrzyzowania od strony poét- | nie manewru hamowania. Niechronieni uczest- | zaleca sie jej ,rozszerzenie” na wszystkie
nocne;j. nicy ruchu (w szczegdlnosci rowerzysci, z uwagi | wloty skrzyzowania.
na ich wieksza dynamike ruchu od pieszych)
1. zblizajacy sie do przejscia dla pieszych/prze-
jazdu dla rowerzystéw moga stanowi¢ zasko-
czenie dla kierowcy pojazdu. Skutkowa¢ moze
to najechaniem na rowerzyste lub pieszego oraz
gwattownym hamowaniem, czego z kolei skut-
kiem moze by¢ zderzenie tylne pojazdow.
Promien skretu w prawo dla pojaz- | Z uwagi na parametry ul. Wojska Polskiego | Przebudowa wlotu - zmniejszenie wartoSci
déw samochodowych na wlocie | (przekrdj 2x2+torowisko tramwajowe, dlugie | promienia skretu w prawo z wlotu wschod-
wschodnim o duzej wartosci|odcinki proste, szerokie pasy ruchu) pojazdy | niego.
) (~12 m) poruszajace sie po tej ulicy osiggaja stosunkowo

duze predkosci. Kierowcy pojazdéw skrecajacy
w prawo z wlotu wschodniego musza ustgpic¢
pierwszenstwa pieszym i rowerzystom znajdu-
jacym sie na jezdni wylotu. Z uwagi na duzy

-GST1-
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3

cd.

promien skretu, kierowcy nie dokonujg odpowied-
niej redukcji predkosci pojazdu przed wykonaniem
manewru skretu. Duza predko$¢ pojazdu wptywa
negatywnie na dtugos$¢ drogi hamowania przez co
kierowcy moga nie wyhamowa¢ odpowiednio
wcze$nie pojazdu przez przejazdem dla rowerzy-
stow/przejsciem dla pieszych. Ponadto zwiekszanie
promienia skretu wptywa negatywnie na kat usta-
wiania sie kierowcéw pojazdéw w stosunku do
strumienia rowerzystow. Przy mniejszych promie-
niach kat ten jest bardziej zblizony do kata 900.

Duza powierzchnia wytaczona z ru-
chu za pomoca znaku P-21 na po6t-
nocnym i poludniowym wlocie
skrzyzowania.

Kierowcy pojazddéw skrecajacy w prawo z ul. Wojska
Polskiego, z uwagi na duze predkosci, moga dokona¢
niezamierzonego wjazdu na pas przeciwbiezny.

Wykonanie wysp kanalizujgcych ruch z zastoso-
waniem kraweznika.

-9G1-
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SKRZYZOWANIE
WO0JSKA POLSKIEGO — TRASA UNIWERSYTECKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

SkrzyZzowanie ulic Wojska Polskiego i Trasa Uniwersytecka jest poto-
zone na przecieciu podstawowych ciggéw drogowych Bydgoszczy,
trasy wschéd-zachdd (ul. Wojska Polskiego) oraz péinoc-potudnie
(Trasy Uniwersysteckiej - droga wojewddzka nr 232).

Jest to skrzyzowanie z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wy-
lotach z rozbudowang liczbg paséw ruchu (po trzy pasy ruchu na wlo-
tach i trzy lub dwa pasy ruchu na wylotach).

Wokot skrzyzowania zlokalizowanych jest sporo obiektéw rucho-
twérczych o funkcji lokalnej (sklepy, budynki wielorodzinne) oraz po-
nadlokalnej (dyskonty, kosciét i w dalszym sasiedztwie centrum han-
dlowe).

Przez skrzyzowanie prowadzone jest w relacji wschod-zach6d dwuto-
rowe torowisko tramwajowe w osi wyspy centralne;j.

Obie krzyzujace sie ulice majg przekro6j dwujezdniowy, wielopasowy,
z szerokim pasem dzielacym. Ciagi piesze i rowerowe znajduja sie na
wszystkich kierunkach ruchu i sg odsuniete od jezdni o szerokos$¢
bocznego pasa dzielgcego.

Na wszystkich wlotach skrzyzowania usytuowano przejscia dla pie-
szych oraz przejazdy rowerowe.

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest za pomoca sygnalizacji Swietl-
nej dziatajacej w uktadzie wielofazowym z detekcja ruchu samocho-
dowego, pieszego (rowerowego) oraz tramwajowego.

Na skrzyzowaniu w latach 2018-2020 zanotowano 94 zdarzenia dro-
gowe, w tym 3 z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu drogo-
wego. Srednirocznie w tym okresie wstepowato 31,2 zdarzenia/rok.
Do najczesciej wystepujacych zdarzen drogowych nalezaty: zderzenia
tylne (~45,7%), zderzenia boczne (~28,7%) oraz zderzenia pojazdow
pod katem (~18,1%).

Najczesciej popelnianymi btedami przez uzytkownikéw skrzyzowania
byto: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
(~45%), nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~27%).

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Fot. 12.10. Widok na skrzyzowanie Trasy Uniwersyteckiej i ul. Wojska Polskiego

Odstgpiono od wskazywania elementoéw ktore nalezy przeprojektowac
ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, poniewaz w la-
tach obejmujacych ocene prowadzono w obszarze tego skrzyzowania oraz
na terenach z nim sasiadujacych duza liczbe prac budowalnych majacych
znaczacy wplyw na warunki ruchu, tj.

— wlatach 2017 - II polowa 2018 roku prowadzono prace budo-
walne zwigzane z wykonaniem Il etapu Trasy Uniweryteckiej 1a-
czacej analizowane skrzyzowanie (wlot potudniowy) z ulica
Glinki,

— wlatach 2018 - I potowa 2021 roku prowadzone byty prace bu-
dowalne zwigzane z rozbudowg uktadu drogowego ulicy Kujaw-
skiej na odcinku od Ronda Kujawskiego do Ronda Bernardyn-
skiego.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Powyzsze realizacje powodowaty potrzebe zastosowania czasowej organi-
zacji ruchu drogowego w obrebie samego skrzyzowania, jak i na odcinku
miedzyweztowym (Rondo Kujawskie - Rondo Bernardynskie).

Zaleca sie, aby ocene stanu brd skrzyzowania dokona¢ po minimum
dwdch latach funkcjonowania skrzyzowania od oddania do uzytku wlotu po-
tudniowego, czyli w pelni dziatajacego skrzyzowania.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

= .= wartosci wskaznikow
= = g‘i
3 S
3 = 5
g S BE WC Wj WK WP WR WD
3) 5 &
= 2
2011 5 0 5 0.00 | 468 |094| 06 | 0.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 0 0 0 - 0.00 | - 0.0 | 00|00 00| 0.0
2013 | 1 0 1 | 0.00 |1.04 |1.04| 1.0 [ 1.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0

2014 | 27 1 26 | 3.70 |65.05(241| 06 | 0.5 | 1.0 | 0.0 | 0.0

2015 | 34 5 29 |14.71(39.68|1.17| 05 | 0.3 | 0.0 | 3.0 | 0.0

2016 | 29 2 27 690 (3544|122 06 | 0.2 | 0.0 | 1.0 | 0.0

2017 | 36 2 34 | 5,56 [4036(1.12| 06 | 0.3 | 1.0 | 2.0 | 0.0

2018 | 24 1 23 417 (27.08/1.13| 08 | 0.2 | 0.0 | 1.0 | 0.0

2019 | 34 1 33 294 |36.68(1.08| 04 | 0.2 | 1.0 | 0.0 | 1.0

2020 | 36 1 35 | 2.78 |3696(1.03| 05 | 04 | 0.0 | 1.0 | 0.0

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

ul. Trasa Uniwersylecka

ul. Wojska Polskisgn

Ul, Wojskg Pmsmm E’L

ul- Woiska Pofskiagg

ul. Trasa Uniwersylacka:

Mapa zdarzen drogowych
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ul. Trasa Uniwersytecka
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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PUNKT NA ODCINKU
JAGIELLONSKA (LUZYCKA - KOLBERGA)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Ul. Jagielloniska jest jedna z ulic tworzaca podstawowy uktad drogowy
w Bydgoszczy. Znajduje sie w ciggu drogi krajowej nr 80 i jest skta-
dowa jednego z gtéwnych ciggéw tgczacych wschodnia i zachodnig
cze$¢ Bydgoszczy.

Omawiany odcinek obejmuje przejscie dla pieszych przez ulice Jagiel-
loniska zlokalizowane niedaleko skrzyzowania z ul. Kolberga. Z uwagi
na charakter drogi zbliZony do charakteru odcinka miedzyweztowego
(wlot péinocny o bardzo matym natezeniu ruchu), ,czarny punkt” zo-
stat scharakteryzowany jako ‘punkt na odcinku’.

Na ul. Jagielloniskiej, na obu jezdniach, wyznaczone jest przejscie dla
pieszych, ktdre jednocze$nie umozliwia dojscie pieszym do przystan-
kow tramwajowych zlokalizowanych pomiedzy jezdniami.

Omawiany odcinek znajduje sie w okolicy wielu punktéw ruchotwor-
czych takich jak: Zesp6t Szkét Elektronicznych, Wojewo6dzki Osrodek
Medycyny Pracy, sklep z wyktadzinami i dywanami, restauracja i bu-
dynki mieszkalne. Powoduje to, Ze na omawianym przej$ciu wyste-
puje duze natezenie ruchu pieszego.

Ruch pojazdow na ul. Jagiellonskiej jest duzy. Nalezy zaznaczy¢, ze
z uwagi na jej lokalizacje, w strukturze rodzajowej pojazdéw znajduje
sie duzy odsetek pojazdow ciezkich. Ponadto na omawianym odcinku
kursuje wiele autobuséw zaréwno linii dziennych, jak i nocnych.

W roku 2020 przed przejsciem dla pieszych znajdujacym sie po pé6t-
nocnej stronie ulicy zamontowano stupki elastyczne o wysokosci
75 cm, zlokalizowane pomiedzy pasami ruchu. Zastosowane rozwig-
zanie miato podnies$¢ dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych oraz za-
checi¢ kierowcoéw do obnizenia predkosci pojazddw poprzez zwezZenia
pasa ruchu oraz skrajni pojazdéw.

W omawianym punkcie w ostatnich 3 latach miato miejsce 9 zdarzen
drogowych z tego 4 to wypadki. Wsr6d wypadkéw mozna wyrdznié 3
najechania na pieszego oraz jedno najechanie na rowerzyste. Zgodnie
z mapa zdarzen drogowych wypadki z pieszymi miaty miejsce po pét-
nocnej stronie ul. Jagiellonskiej na przejsciu dla pieszych. Nalezy za-
znaczy¢, ze wszystkie wypadki odbyly sie przed wprowadzeniem

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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zmian w organizacji ruchu polegajacej na wprowadzeniu stupkéw
przeszkodowych.

Fot. 12.11. Widok niebezpiecznego miejsca na ul. Jagiellonskiej

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Po wprowadzeniu stupkéw przeszkodowych poprawiajacych dostrzegalnos¢
przejscia sytuacja sie poprawita (nie doszto do zadnego najechania na pieszego).
Zaleca sie obserwacje tego miejsca i pojawiajacej sie liczby zdarzen drogowych.

Z uwagi na lokalizacje czarnego punktu na odcinku miedzyweztowym, charaktery-
Zujacym sie szerokim przekrojem poprzecznym (2/2+T), predkosci pojazdéw sa
w tym miejscu stosunkowo duze. Ponadto umieszczenie przejscia dla pieszych na
drodze o charakterystyce odcinka miedzyweztowego skutkuje czestym zaskakiwa-
niem kierowcow jego lokalizacja. Zastosowane na po6inocnej stronie rozwigzanie
skutkuje zwiekszeniem dostrzegalnos$ci przejscia dla pieszych, dlatego sugeruje sie
rozszerzenie tego rozwigzania (zastosowania elastycznych stupkéw przeszkodo-
wych pomiedzy pasami ruchu) na jednie potudniows.

Przedstawione powyzej rozwigzania sa ‘doraznymi’ rozwigzaniami poprawiaja-
cymi bezpieczenstwo ruchu w tym miejscu. Docelowo zaleca sie przeniesienie przy-
stanku tramwajowego za przejscie dla pieszych, co wptynetoby na poprawe wi-
doczno$ci pieszych na p6inocnej jezdni. Ponadto podczas przebudowy zaleca sie
poszerzenie wyspy Srodkowej przez wprowadzenie odpowiednich przestrzeni
azylu dla pieszych i wyposazenie przejscia dla pieszych w sygnalizacje Swietlna.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow

WB2 WC W] WK WP WR WD

=
N
=
=]
=
(3]
=}
N
5]
——
—

udzial wy-
padkow [%]

2011 7 0 7 0.00 | 416 {0.59| 09 | 0.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 1 1 0 (100.00f 2.12 |2.12| 1.0 | 0.5 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2013 1 0 1 0.00 | 1.04 |{1.04| 1.0 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2014 2 1 1 50.00 | 3.16 |1.58| 0.5 | 0.5 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2015 4 0 4 0.00 | 4.16 |1.04| 08 | 0.8 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2016 3 0 3 0.00 | 3.12 {1.04| 0.7 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2017 0 0 0 - 0.00 | - 0.0 | 00| 00|00 ] 0.0
2018 1 1 0 |100.00| 2.12 |{2.12| 1.0 | 0.5 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2019 2 2 0 (100.00{ 132 |132| 1.0 | 0.1 | 2.0 | 0.0 | 0.0
2020 6 1 5 16.67 | 76 |1.27| 0.7 | 0.4 | 0.0 | 1.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Zesp6t Szkot Elektronicznych 2. Budynek dydaktyczny Collegium
Medicum 3. Wojewddzki Osrodek Medycyny Pracy 4. Budynki mieszkalne jedno-
rodzinne 5. Budynek biurowy 6,8. Budynki handlowo-ustugowe 7. Sklep Komfort [,

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do charakteryzowanego elementu

——

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-169-

ul, J&greums fa

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

11. Punktnaodcinku: JAGIELLONSKA (LUZYCKA - KOLBERGA)

Cechy niebezpiecznego miejsca

Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw

Mozliwosci usuniecia danej wady

Lp. stanow./viqce. zwiqkszone.za'groie- ruchu wywo_lane ol_(reélonymi.w.adami Iub jej skutkéw
niedla jego uczestnikow danego niebezpiecznego miejsca

1 2 3 4

Niedostateczna widoczno$¢ pie- | Najechania na pieszego spowodowane brakiem | Zmiana lokalizacji przystanku tramwajowego

szych (wchodzacych na jednie poél- | dostatecznego czasu na wykonanie manewru |za przejscie dla pieszych. Wprowadzenie sy-

nocng ul. Jagielloniskiej od strony | hamowania. Nagte hamowania moga skutkowa¢ | gnalizacji $wietlnej.

przestanku tramwajowego), przez |takze najechaniem na tyt pojazdu.

kierowcow. Widoczno$¢ ogranicza

gléwnie ogrodzenie dla pieszych,
1. |ktdére usytuowane jest na wyspach

przystankowych przy krawedzi

jezdni, bezposrednio przed przej-

$ciem dla pieszych. Te sytuacje po-

glebia lokalizacja przejscia dla pie-

szych, znajdujacego sie po we-

wnetrznej stronie tuku poziomego.

Niedostateczna dostrzegalno$¢ | Skutkiem nieodpowiedniej dostrzegalnos$ci | Zastosowanie stupkdw elastycznych pomiedzy
) przejscia dla pieszych przez kierow- | przejscia dla pieszych moga by¢ najechania na | pasami ruchu na potudniowej jezdni ul. Jagiel-

" | céw i utrudnione warunki obserwa- | pieszego lub nagte hamowania pojazdéw skut- | lonskiej.

cji pojazddw przez pieszych. kujace zderzeniami tylnymi pojazdéw.

Duze natezenie ruchu pieszego. Czestsze przypadki wtargniecia pieszego na|Zastosowanie wzbudzanej przez pieszych sy-
3. przejscie przed nadjezdzajacy pojazd. gnalizacji Swietlne;j.

1LT-
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PUNKT NA ODCINKU

MARSZALKA FOCHA
(TAMKA - WARMINSKIEGO)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Ul. Marszatka Focha jest potozona w centralnej czesci miasta. Z uwagi
na swoje potozeniem stanowi sktadowg jednego z najbardziej obcia-
zonych ruchem ciggéw komunikacyjnych Bydgoszczy. Ulica ta petni
bardzo duza role w obstudze miasta publicznym transportem zbioro-
wym. Przez omawiany odcinek przebiega wiele linii tramwajowych.
Ten odcinek torowiska tramwajowego jest bardzo istotny z punktu
widzenia transportu publicznego, z uwagi na brak dla niego odcinka
alternatywnego na kierunku wschoéd - zachéd.

W analizowanym miejscu ulica Marszatka Focha ma dwie rozdzielone
jezdnie (po dwa pasy ruchu kazda) oraz jezdnie do zawracania z pa-
sem wyltgczania dla pojazddw poruszajacych sie od strony zachodnie;j.
W pasie rozdziatu usytuowane jest dwutorowe torowisko tramwa-
jowe oraz przystanki tramwajowe.

Nalezy szczeg6lne podkresli¢, Zze ,punkt” ten znalazt sie na liScie naj-
bardziej niebezpiecznych punktéw w Raporcie o Bezpieczenstwie Ru-
chu Drogowego w Bydgoszczy w 2015 roku i zajmowat 19 pozycje
spos$rdéd miejsc o najwiekszym zagrozeniu w ruchu na sieci drogowe;j
Bydgoszczy.

Na ul. Marszatka Focha w odleglosci okoto 250 m w strone ul. Gdan-
skiej, rowniez zostat wyznaczony ‘czarny punkt’. Sugeruje to wystepo-
wanie problemu zwigzanego z bezpieczenstwem ruchu na catym od-
cinku ul. Marszatka Focha.

W omawianym miejscu znajduje sie przejscie dla pieszych przez obie
jezdnie oraz torowisko tramwajowe. Ruch na przejsciu sterowany jest
za pomocg sygnalizacji $wietlnej. Uktad faz ruchu na przejsciu zostat
przedstawiony ponize;j.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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FAZY GLOWNE

¢ 0Od strony wschodniej, po potudniowej jezdni ulicy, zlokalizowana jest
droga dla rowerow. Ciagg ten zanika bezposrednio przed omawianym
przejsciem dla pieszych, lecz nie jest to odpowiednio oznakowane.
Droga rowerowa ,sie urywa”. Ponadto na drodze rowerowej, w tym
miejscu, wystepuje niescisto$¢ oznakowania poziomego z pionowym.
Oznakowanie pionowe (znak C13/16) wyznacze droge dla roweréw
przy jezdni i chodnik odsuniety od jezdni (fotografia ponizej).

* Do drogi rowerowej zlokalizowanej po potudniowej stronie ul. M. Fo-
cha,podiaczone s3” schody prowadzace pod obiekt mostowy. Widocz-
no$¢ w tym miejscu jest znacznie ograniczona (fotografia ponizej).
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Podczas obserwacji wykonanych w terenie mozna byto zaobserwo-
wac niebezpiecznie zachowania pieszych - wbieganie na czerwonym
sygnale przed jadacy pojazd (potudniowe przejscie dla pieszych przez
ul. Marszatka Focha). Incydenty tego typu miaty miejsce w chwili, gdy
od strony zachodniej do przystanku zblizat sie pojazd tramwajowy.
Piesi chcac zdgzy¢ na tramwaj, przebiegali przez jezdnie nie zwracajac
uwagi na wyswietlany na sygnalizatorach sygnat.

W ciggu 3 lat w danym punkcie miato miejsce 10 zdarzen drogowych
z czego 3 to byty wypadki.

Fot. 12.12. Widok na niebezpieczne miejsce na ul. Mrsza{ka Focha
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Z uwagi na charakter ul. Marszatka Focha oraz jej lokalizacje zaleca sie stopniowe
ograniczenie natezen ruchu pojazdéw na tej ulicy poprzez zmiany w przekroju po-
przecznym i dostepnosci ulic na odcinku od skrzyzowania ul. Marszatka Focha - Kré-
lowej Jadwigi do Ronda Jagiellondw. Na ul. Marszatka Focha zaleca sie zweZenie prze-
kroju do jednego pasa ruchu w obu kierunkach, co wptynetoby na ograniczenie nate-
zen ruchu oraz skanalizowanie ruchu pojazdéw (ograniczenie liczby strumieni w po-
toku ruchu).

Z uwagi na wymuszenia przez pieszych pierwszenstwa na kierowcach pojazdéw, pod-
czas przyjazdu tramwaju, zaleca sie zmiane uktadu faz ruchu na skrzyzowaniu. Ste-
rownik sygnalizacji w momencie wykrycia zblizajacego sie do przystanku tramwaju,
powinien wstrzymac ruch pojazdéw i umozliwi¢ pieszym dojsScie na peron tramwa-
jowy, co wymusza likwidacje fazy alternatywnej 1a w programie sygnalizacji $wietl-
nej. Zmniejszytoby to zagrozenie najechania na pieszego i poprawitoby poziom ob-
stugi transportowej w tym miejscu.

Nalezy prawidtowo zakoniczy¢ droge rowerowa oraz odsuna¢ ja od schodéw wpro-
wadzajacych pieszych spod obiektu mostowego. Obecna sytuacja jest niebezpieczna
dla pieszych, poniewaz z powodu ograniczonej widocznos$ci rowerzysci moga naje-
cha¢ na nich i to czesto z duza predkoscia.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

WB2 WC W] WK

- 3
() « _2
N = =
= N
[} o ©

= = ="
~ O F

liczba kolizji
udziat wy-
padkow [%]

2011 4 1 3 25.00 | 444 |111| 08 | 0.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 5 0 5 0.00 52 |1.04| 06 | 06 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2013 3 2 1 66.67 | 30.22 |10.07| 0.7 | 06 | 20 | 0.0 | 0.0
2014 3 0 3 0.00 | 3.12 | 1.04| 1.0 | 0.8 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2015 3 1 2 3333 | 444 | 148 | 03 | 08 1.0 | 1.0 | 0.0
2016 4 0 4 0.00 | 364 {091 | 05 | 08 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2017 1 1 0 100.00( 2.12 | 212 | 1.0 | 1.0 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2018 2 1 1 50.00 | 3.16 | 158 | 05 | 0.7 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2019 4 1 3 25.00| 34 (085 05 | 0.7 1.0 | 0.0 | 0.0
2020 4 1 3 2500 | 444 {111 05 | 06 | 1.0 | 1.0 | 0.0
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

12. Punktnaodcinku: Marszatka FOCHA (TAMKA - WARMINSKIEGO)

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Duze predkosci pojazdow na ul. Mar-
szatka Focha, wynikajace z i geome-
trii tej ulicy oraz uktadu geometrycz-
nego skrzyzowania w rozpatrywa-
nym miejscu.

Najechanie na pieszego na przejsciach dla
pieszych potozonych na ul. Marszatka Focha
szczeg6lnie na przejéciu péinocnej jezdni tej
ulicy.

Zdarzenia tylne pojazdéw przed przejsciami dla
pieszych na ul. Marszatka Focha.

Spowolnienie ruchu pojazdéw przez zwezenie
przekroju poprzecznego jezdni.

Zastosowanie fazy ruchu sygnaliza-
cji $wietlnej umozliwiajacej tramwa-
jowi wjazd na peron, bez jednocze-
snego wymuszenia sygnatu zielo-
nego dla pieszych.

Wtargniecia pieszych na jezdnie mogace skut-
kowac¢ najechaniami na nich.

Zmiana programu sygnalizacji $wietlnej wymu-
szajaca na sterowniku nadawanie sygnatu zie-
lonego na przejsciach dla pieszych przez jezd-
nie w momencie zblizania sie do przystanku po-
jazdu tramwajowego.

Brak widocznosci pieszego (wycho-
dzacego ze schodéw prowadzacych
pod obiekt mostowy) przez rowe-
rzystdbw poruszajacych sie z kie-
runku zachodniego po potudniowej
stronie jezdni ul. Marszatka Focha.

Niekontrolowane wejscie pieszego na droge dla
rowerow.

Odsuniecie drogi dla roweréw od krawedzi
obiektu mostowego.

-081-
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SKRZYZOWANIE
AL. KARD. S. WYSZYNSKIEGO - KAMIENNA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie potozone jest w pétnocnej czeSci miasta, ,przecina” dwa
ciagi komunikacyjne o bardzo duzych natezeniach ruchu samochodo-
wego, pieszego oraz rowerowego.

Skrzyzowanie jest czterowlotowe z grupy skrzyzowan z wyspa cen-
tralng o rozsunietych woltach i wylotach (wyspa centralna ma niety-
powy ksztatt - owalny), na ktédrym ruch sterowany jest sygnalizacjg
$Swietlna.

Wiloty al. Kardynata S. Wyszynskiego posiadaja cztery pasy ruchu, na-
tomiast wloty ul. Kamiennej posiadaja trzy pasy ruchu. Na obwiedni
skrzyzowania wystepuja trzy pasy ruchu.

Wokét skrzyzowania zlokalizowano drogi dla pieszych i drogi dla ro-
werow. Na wszystkich wlotach skrzyzowania zlokalizowano przejscia
dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystéw.

Przepustowos¢ skrzyzowania jest niewystarczajagca w stosunku do
wystepujacych natezan ruchu. Doprowadza to do dtugich kolejek po-
jazdéw na wlotach, co wigze sie z dtugimi czasami oczekiwania kie-
rowcoOw pojazdow na przejazd przez skrzyzowanie.

Liczba zdarzen drogowych z trzech ostatnich lat, wyniosta 82. W 2018
roku zanotowano 41 zdarzen, w 2019 roku 29 zdarzen drogowych,
aw 2020 roku 12 zdarzen drogowych. W latach 2018 -2020 wystapity
Iacznie 3 wypadki drogowe, z czego jeden z udziatem pieszych.
Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty: zderzenia tylne po-
jazdéw (~45%) oraz zderzenia pod katem pojazdéw (~28%). Za naj-
czesciej wystepujace przyczyny zdarzen drogowych wskazano: nieza-
chowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami (~45%); omija-
nie, mijanie, zmiane pasa ruchu i nieprawidtowe skrecanie lub wiacze-
nie sie do ruchu (~32%) oraz jazda (przechodzenie) na czerwonym
Swietle (~16%).

Najwieksze koncentracje zdarzen drogowych wystapity na potudnio-
wym wlocie ul. Wyszynskiego oraz na wschodnim wlocie ul. Kamien-
nej.
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Fot. 12.13. Widok na skrzyzowanie ulicy Kamiennej i Al. kard. S. Wyszynskiego
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyskaé poprzez:

— aktualizacje programu sygnalizacji $wietlnej dostosowujac go do rzeczywistych na-
tezen ruchu wystepujacych na skrzyzowaniu,

— zmiane ukladu pierwszenstwa, tj. zastosowania na kazdym wlocie zestawu znakéw
A-71iC-12, aby organizacja ruchu dla kierowcéw w przypadku niedziatajacej sygna-
lizacji Swietlnej byta przejrzysta, zrozumiata i czytelna.

Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczego6lnione w ‘Syntetycznej ocenie i mozli-
wosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Brak odpowiedniej przepustowosci skrzyzowania to jego gtdwna wada. Uwarunkowania te-
renowe w obszarze tego skrzyzowania umozliwiaja jego rozbudowe, stad najlepszym roz-
wigzaniem dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego bytaby budowa wezta.

Ogo6lna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

§ .F
g S
K = 53
< S S=Z wB2 WC W WK WP WR WD
S 8 S
= 2,
2011| 34 | 4 | 30 |11.76(111.26/3.27| 0.4 | 0.2 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2012| 28 | 0 | 28 | 0.00 [29.64|1.06| 0.6 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2013 17 | 1 | 16 |588 |1876|1.10| 0.6 [ 0.2 [ 0.0 | 1.0 | 0.0
2014 | 17 | 1 | 16 |588 [19.28|1.13| 0.4 0.2 [ 0.0 | 1.0 | 0.0
2015| 27 | 0 | 27 |0.00 |2808|1.04| 0.8 | 0.4 [ 0.0 [ 0.0 | 0.0
2016 | 43 | 1 | 42 | 233 |4580[1.07| 0.5 [ 0.2 [ 0.0 | 1.0 | 0.0
2017 | 31 | 0 | 31 |0.00 |33.28[1.07| 0.7 [ 0.4 [ 0.0 [ 0.0 | 0.0
2018 | 41 | 0 | 41 | 0.00 |45.24|1.10| 0.6 [ 0.4 [ 0.0 [ 0.0 | 0.0
2019 | 29 | 1 | 28 |345 |3176|1.10| 0.4 [ 0.2 [ 0.0 | 1.0 | 0.0
2020 | 12 | 2 | 10 [16.67|41.70(3.48| 0.6 [ 0.3 [ 1.0 | 0.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Szkota Podstawowa nr 20 2. Centrum
medyczne Intercor 3. Stacja paliw Orlen 4. Woje-wéd-
zki O$rodek Ruchu Drogowego 5. Warsztat samocho-
| dowy 6. Myjnia samochodowa 6,8,10. Budynki miesz-
kalne jednorodzinne 9. Budynki mieszkalne wieloro- &8
dzinne 11. XI Liceum Ogdlnoksztatcace

yszyniskiego

Al Kard. W

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

13. Skrzyzowanie: AL.KARD.S. WYSZYNSKIEGO — KAMIENNA

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2
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4

Niedostosowane dtugosci faz sygna-
lizacji Swietlnej w stosunku do wy-
stepujacych natezen ruchu drogo-
wego na skrzyzowaniu.

Dtugie czasy oczekiwania kierowcéw na prze-
jazd przez skrzyzowanie mozeich prowokowa¢é
do niebezpiecznych zachowan, co moze przy-
czyni¢ sie do wymuszania pierwszenstwa prze-
jazdu przez skrzyzowanie (na czerwonym $wie-
tle).

Poprawe warunkéw ruchu mozna osiggnaé po-
przez aktualizacje programu sygnalizacji
Swietlnej dostosowujac go do rzeczywistych
natezen ruchu drogowego.

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciggu komunikacyjnego w rela-
cji zach6d-wschéd stycznie do wy-
spy centralne;.

Nadmierne predkosci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni i na wy-
locie skrzyzowania, wynikajace z mozliwosci
przejazdu pojazdu po tuku o duzym promieniu.
Gwatltowne manewry hamowania w przypadku
nagtej rezygnacji kierowcy z wjazdu na skrzyzo-
wanie (zderzenia tylne pojazdow).

Zmiana geometrii skrzyzowania polegajaca na
skorygowaniu kata zwrotu osi jezdni wlotu
i wylotu, ktéry powinien wynosi¢ ok. 40°. Ta
zmiana wymusza na kierowcach pojazdéw od-
powiednig redukcje predkosci, a zarazem
wskaze im uktad pierwszenstwa przejazdu.

Zastosowanie znakéw D-1 i A-7
wskazujacych uktad pierwszenstwa
na skrzyzowaniu.

Kierowcy dojezdzajacy do skrzyzowania i wi-
dzac wyspe centralng moga przypuszczaé, ze
zblizaja sie do skrzyzowania o ruchu okreznym,
a w rzeczywistosci tak nie jest, co moze prowa-
dzi¢ do wymuszen pierwszenstwa przejazdu.

Zastosowanie zestawu znakow A-7 i C-12 na
kazdym wlocie skrzyzowania tj. zastosowanie
typowej organizacji ruchu. Na tego typu skrzy-
zowaniach jest to rozwiagzanie czytelniejsze
podczas niedziatajgcej sygnalizacji $wietlnej.

-88T1-
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Nieoptymalny uktad faz ruchu sy-
gnalizacji $wietlnej. Sygnat zielony
na przejsciu dla pieszych i przejez-
dzie dla rowerzystow zlokalizowa-
nego na potudniowym wlocie
skrzyzowania jest nadawany od-
dzielnie z sygnatem zielonym wy-
Swietlanym dla pojazdéw na wlo-
cie zachodnim.

Nieoptymalny uktad faz ruchu znacznie zwieksza
straty czasu na skrzyzowaniu. Duze straty czasu
wplywaja negatywnie na zachowania kierowcow,
ktorzy po dtugim oczekiwaniu na wjazd na skrzyzo-
wanie sg w stanie podja¢ wieksze ryzyko.

Zaleca sie jednoczesne wysSwietlanie sygnatu
dla pieszych i rowerzystéw znajdujacych sie na
potudniowym wylocie wraz z sygnatem dla po-
jazdow znajdujacych sie na wlocie zachodnim.
Uzyskana ,nadwyzke” czasu zaleca sie rozto-
zy¢ rbwnomiernie na pozostate fazy sygnaliza-
cji $wietlne;j.

Z uwagi na mate natezenie pieszych i rowerzy-
stow na tym wylocie zaleca nie wysSwietlenie sy-
gnatu zielonego dla tych strumieni w jednej fa-
zie ruchu.
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SKRZYZOWANIE
RONDO FORDONSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Rondo Fordonskie polozone jest na przecieciu dawnego korytarza
drogi krajowej nr 80 i nr 5 - tworzacych nadal magistralny uktad cia-
gow transpotowych miasta, krzyzujac ze sobg 4 tranzytowe kierunki
ruchu. Wraz z sgsiednim skrzyzowaniem Rondo Torunskie stanowi
bardzo duzy wezel komunikacyjny, charakteryzujacy sie bardzo du-
zymi natezeniami ruchu samochodowego (w tym ruchu ciezkiego),
pieszego i rowerowego oraz $rodkéw publicznego transportu zbioro-
wego (autobusowego i tramwajowego).

Rondo Fordonskie jest skrzyZowaniem z wyspa centralng o rozsunie-
tych wlotach i wylotach, stycznie usytuowanych do wyspy, wyposazo-
nym w wielofazowg sygnalizacje $wietlna.

Skrzyzowanie zajmuje duzy obszar terenu, posiada wiele paséw ruchu
na wlotach i wokét wyspy centralnej oraz tory tramwajowe rozwidla-
jace sie w trzech kierunkach, prowadzone w pasie dzielacym jezdnie.

Na skrzyzowaniu wystepuja dtugie przejscia dla pieszych i znaczne
odlegtosci pomiedzy przej$ciami.

Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomocg sygnalizacji $wietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie acyklicznym, kontro-
lowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego Sys-
temu Transportowego miasta. W podstawowym uktadzie sygnalizacja
ma 6 faz ruchu oraz 3 podfazy wzbudzane przez tramwaj. W przy-
padku braku zgtoszen pojazddw i pieszych sygnalizacja przetacza sie
w faze ,preference”, w ktérej nadawane sg sygnaty dla pojazdéw na
wlocie od ul Jagiellonskiej do ul. Fordonskiej. Sygnalizacja swietlna
funkcjonuje przez cata dobe.

W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu zarejestrowano 132 kolizje
i 2 wypadki. Gtéwnym typem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne
pojazdoéw, ktore stanowity prawie 60% wszystkich zdarzen drogo-
wych. Zdarzenia te wystepowaty gtdwnie na wlotach tego skrzyzowa-
nia, w tym w szczegdlnosci w jego wschodnej czesci.
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* Na skrzyzowaniu wystepuje tez duza liczba zderzen bocznych przy
zjezdzie z obwiedni przy wyspie centralnej skrzyzowania, czyli na
plaszczyznie kolizji.

* Nalezy podkresli¢, ze od 2014 roku, po wprowadzeniu nowej organi-
zacji ruchu z uwagi na uruchomienie systemu ITS w Bydgoszczy, nie
nastgpita zadna istotna zmiana na omawianym skrzyzowaniu, poza
funkcjonowaniem sygnalizacji przez catg dobe.

Fot. 12.14. Widok na skrzyzowanie Rondo Fordonskie

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-192-

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyskac poprzez bu-
dowe wezta drogowego, wraz z przebudowa Ronda Torunskiego, jako jednego we-
zta zespolonego czesciowo kolizyjnego (typu B).

Spodziewane efekty redukcji liczby zdarzen drogowych mozna uzyskaé poprzez
zmiany w organizacji ruchu, polegajace przede wszystkim na:

— korekcie czaséw miedzyzielonych lub wydtuzenia sygnatéw zielonych,

— sterowaniu fazowym wlotami wraz z separacja czasowa strumieni pojaz-
déw i pieszych, co jednak znacznie ograniczytoby przepustowos¢ skrzyzo-
wania i catego uktadu drogowego w jego najblizszym otoczeniu.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego musi miec¢ jednak priorytet.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

WB2 WC W] WK WP WR WD

E |?
) = ;E
Q [=)
N = ~ 3
s o 82
< ) S
N N =]

o =8

2011 | 65 1 64 | 1,54 | 68,79 1,06 04| 01| 0,0 | 0,0 | 0,0
2012 | 71 6 65 | 845 |291,82/4,11| 04 | 0,2 | 20 | 0,0 | 0,0
2013 | 43 4 39 (9301998223204 |03]| 10| 00| 1,0
2014 | 57 2 55 | 3,51 |5836(102| 04|02 | 10| 00| 0,0
2015 | 65 4 61 | 6,15 |177,86/2,74|1 05| 03 | 1.0 | 0,0 | 0,0
2016 | 73 2 71 | 2,74 7988|109 0,6 | 0,2 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2017 | 58 1 57 | 1,72 |145,18/2,50| 0,4 | 0,3 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2018 | 45 1 44 | 2,22 | 48,64|108| 06 | 0,2 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2019 | 50 1 49 | 2,00 |54,12|1,08| 05| 0,2 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2020 | 39 0 39 | 0,00 4316|111/ 05 | 03 | 0,0 | 0,0 | 0,0
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Oznaczenia: 1,2,6. Budynki miesz-
kalne wielorodzinne 3. Biedronka
4. Kosciét 5. GDDKiA - Oddziat w
Bydgoszczy 7. Centrum biznesowe
Arkada Business Park 8. Hotel Sto-
neczny Mtyn 9. Media Markt

iy

|

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

14. Skrzyzowanie: RONDO FORDONSKIE

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciggu komunikacyjnego w rela-
cji wschéd-zachéd stycznie do wy-
spy $rodkowe;j.

Nadmierne predkosci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni i na wy-
locie skrzyzowania, wynikajace z mozliwosci
przejazdu pojazdu po tuku o bardzo duzym pro-
mieniu.

Gwattowne manewry hamowania w przypadku
nagtej rezygnacji kierowcy z wjazdu na skrzyzo-
wanie (np. przy zmianie sygnatu z zezwalajacy
na ruch na sygnat zabraniajacy wjazdu za sygna-
lizator).

Zwiekszona liczba wjazddéw na sygnale czerwo-
nym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

Niebezpieczna warto$¢ czasu mie-
dzyzielonego pomiedzy grupami 3K
(ewakuujaca sie) a grupami 12K,
13Ki 14K réwng 3 s dla wartosci ob-
liczeniowej réwnej 2,97 s, i to przy
zatozeniach ,bezpiecznych” para-
metréw strumienia ewakuujacego
sie (zjazd z obwiedni).

Z uwagi na fakt przejazdu przez torowisko
tramwajowe w relacji skretnej oraz bardzo duzy
udzial pojazdow ciezarowych istnieje duze
prawdopodobienistwo niecatkowitej ewakuacji
z ,punktu” kolizyjnego pojazdéw zjezdzaja-
cych ze skrzyzowania w przejsciu fazowym 6-1.

Mozliwe bardzo czeste konflikty ruchowe,

gléwnie przy ewakuacji pojazdéw ciezkich.

Zwiekszenie wartosci czasu miedzyzielonego
co najmniej o jedng sekunde w rozwazanych
grupach sygnalizacyjnych, w przej$ciu miedzy-
fazowym 6-1T lub rozwaznenie wydtuzenia ze-
zwolenia na ruch w strefie zjazdu z obwiedni
wyspy centralnej o maksymalnie 2 s.

Wprowadzenie systemu nadzoru wjazdéw na
sygnale czerwonym dla catego skrzyZowania.

-L61-
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Niedostateczna  przepustowos¢
skrzyzowania w stosunku do wy-
stepujacych natezen ruchu.

Dtugie oczekiwanie na przejazd przez skrzyzowanie
powoduje irytacje wielu kierowcéw, co prowadzi do
niebezpiecznych ich zachowan i podejmowania
wiekszego ryzyka podczas przejazdu przez skrzyzo-
wanie, w tym wjazdu na skrzyzowanie przy czerwo-
nym $wietle.

Przebudowa skrzyzowania na wezel drogowy
zespolony z sasiednim skrzyzowaniem Rondo
Torunskie.

Bardzo dtugie przej$cia dla pie-
szych na wszystkich wlotach i wy-
lotach (wynikajaca miedzy innymi
z duzych rozmiaréw skrzyzowa-
nia), przecinajace wiele paséw ru-
chu (po 4 na wlotach i po 2 na wy-
lotach) oraz dwutorowe torowisko
tramwajowe (na trzech kierun-
kach - poza pdéinocnym wlotem
i wylotem ul. Wyszynskiego).

Czeste przypadki przechodzenia pieszych na czer-
wonym $wietle, w tym bezposrednio jako ,sp6z-
niony pasazer” komunikacji tramwajowe;j.
Mozliwe najechanie na pieszego przy duzej predko-
$ci.

Zmniejszenie dtugos$ci przej$¢ z jednoczesna
przebudowg skrzyzowania.
Wykonanie podziemnych przej$é¢ dla pieszych
na wzor Ronda Jagiellonéw.

Bliskie potozenie sasiedniego
skrzyzowania po stronie potu-
dniowej, tj. Ronda Torunskiego,
ktére takze charakteryzuje sie nie-
dostateczna przepustowoscia
w stosunku do wystepujacych na-
tezen ruchu samochodowego.

Pomimo wystepujacej koordynacji liniowej pomie-
dzy oboma sasiednimi skrzyzowaniami, bardzo
duzy udziat relacji prawoskretéw z wlotu wschod-
niego Ronda Toruniskiego oraz lewoskretow z wlotu
zachodniego tego skrzyzowania powoduje naktada-
nie sie warunkéw ruchu przesyconego na skrzyzo-
waniu Rondo Fordonskie, doprowadzajac do licz-
nych zderzen pod katem i tylnych na odcinku dojaz-
dowym pomiedzy tymi dwoma skrzyzowaniami
(patrz szczegdlowa charakterystyka w pkt. 20).

Docelowo przebudowa skrzyzowania na wezet
drogowy.

Posdrednio rozbudowa odcinka doprowadzaja-
cego do wlotéw skrzyzowan Rondo Fordonskie
i Rondo Torunskie z przekroju jezdni dwupaso-
wych na co najmniej trzypasowe (szczegétowa
charakterystyka w pkt. 20).

-861-
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Zbyt duza powierzchnia akumula-
cji na wewnetrznej plaszczyznie
skrzyzowania dla relacji lewoskre-
tow.

Brak wtasciwej kanalizacji ruchu powoduje powsta-
wanie ptaszczyzny kolizji zamiast punktéw kolizji,
przez co dochodzi do znacznej liczby zderzen bocz-
nych i pod katem przy zajmowaniu poszczegdlnych
paséw ruchu w strefie akumulacji przylegajacej do
wyspy centralne;j.

Poprawa organizacji ruchu na zasadniczej
ptaszczyznie skrzyzowania poprzez wiasciwe
nakierowanie toréw ruchu relacji lewoskretu,
w tym z mozliwym zastosowaniem wysp kana-
lizujacych w krawezniku.

-661-
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SKRZYZOWANIE

JAGIELLONSKA - OGINSKIEGO - TRASA
UNIWERSYTECKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Geometria potaczenia ul. Jagiellonskiej, Oginskiego oraz Trasy Uni-
wersyteckiej klasyfikuje uktad ten jako wezet drogowy z grupy B.
Trasa Uniwersytecka przebiega estakada nad ul. Jagiellofiska na kie-
runku péinoc - potudnie. Dolng cze$¢ wezta stanowi skrzyzowanie
Z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wylotach. Lacznice prze-
biegajace wzdluz Trasy Uniwersyteckiej umozliwiajg jedynie dojazd z
estakady do dolnej czeSci wezta oraz wjazd na estakade z dolnej cze$ci
wezla.

Wezel potozony jest w centralnej czeSci miasta Bydgoszczy i jest zlo-
kalizowany na gtéwnych ciggach miasta na kierunku péinoc - potu-
dnie oraz na kierunku wschéd - zachéd.

W poblizu wezla znajduja sie: dworzec autobusowy PKS, Galeria Han-
dlowa ,Focus”, hotel ‘Campanile’ oraz stacja paliw. Wszystkie powyz-
sze punkty generuja ruch i zwiekszaja natezenie ruchu na weZle.

W dolnej cze$ci wezta, tj. na potgczeniu ulicy Jagiellonskiej i Trasy Uni-
wersyteckiej wystepuja wysokie natezenia niechronionych uzytkow-
nikéw infrastruktury drogowej: pieszych, rowerzystéw oraz oséb ko-
rzystajacych z hulajndg elektrycznych lub innych urzadzen transportu
osobistego. Na zachodnim wlocie ulicy Jagiellonskiej oraz na potudnio-
wym wlocie Trasy Uniwersyteckiej znajdujg sie przejscia dla pieszych
wraz z przejazdami dla rowerzystéw, a na péinocnym wlocie Trasy
Uniwersyteckiej znajduje sie jedynie przejscie dla pieszych.

Osie jezdni wlotéw wytrasowane zostaty stycznie do wyspy central-
nej, ktorej Srednica nie przekracza 25 m. Zaréwno wloty i obwiednia
sg wielopasowe.

W ciagu ulicy Jagielloniskiej znajduje sie dwutorowe torowisko tram-
wajowe. Przystanki tramwajowe znajdujg sie na zachodnim wlocie
ulicy Jagiellonskiej. Na zachodnim wylocie ulicy Jagiellonskiej znaj-
duje sie rowniez przystanek autobusowy.

Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca sygnalizacji swietl-
nej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomodacyjnym,
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kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inteligentnego
Systemu Transportowego miasta. W podstawowym uktadzie sygnali-
zacjama 5 faz ruchu z podfazami. W przypadku braku zgtoszen pojaz-
déw i pieszych sygnalizacja przetacza sie w faze ,preference”, w ktérej
nadawane s3 sygnaty dla pojazdéw poruszajacych sie na kierunku
wschdd - zachdd. Sygnalizacja $wietlna funkcjonuje przez calg dobe.

* W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 70 kolizji i 4 wypadki.
Gléwnym typem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne pojazdow,
ktore stanowity (~43%) wszystkich zdarzen drogowych. Dominujaca
lokalizacja zderzen tylnych bylty powierzchnie akumulacyjne przed li-
niami warunkowego zatrzymania, przed sygnalizacjg Swietlng i przej-
$ciami dla pieszych. Na drugim miejscu pod wzgledem liczebnosci byty
zderzenia boczne pojazdéw (~27%), ktére mialy miejsce na skrzyzo-
waniu przy jego opuszczaniu oraz w przypadku wjezdzania na pasy
ruchu do skretu w lewo na konicu powierzchni akumulacyjnej (a nie
W momencie pojawiania sie pasa - obszar klinu).

¢ Dominujacymi btedami byty: niezachowanie nalezytej odlegtosci mie-
dzy pojazdami (~42%), nieprawidlowe omijanie, mijanie i zmiana
pasaruchu (~26%) oraz jazda lub przechodzenie na czerwonym Swie-
tle (~21).

* W latach 2018-2020 liczba zdarzen zmniejszyta sie 0 35% w stosunku
do lat poprzednich.

Fot. 12.15. Widok na skrzyzowanie ulic Jagielloniskiej, Oginskiego oraz Trasy
Uniwersyteckiej

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-202-

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego uzyskac poprzez:

— zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania, a przede wszystkim relacji le-
woskretnych z ulicy Jagiellonskiej poprzez wydtuzenie sygnatu zielonego;

— kanalizacje ruchu dla relacji prawoskretnej wlotu pétnocnego Trasy Uni-
wersyteckiej;

— zastosowanie organizacji ruchu z zestawem znakow A-7 i C-12, ktére umoz-
liwig bardziej czytelng organizacje ruchu w przypadku braku funkcjonowa-
nia sygnalizacji Swietlnej (np. w czasie awarii);

— budowe podziemnych przejs¢ dla pieszych;

— budowe tunelu dla pojazdéw na kierunku wschéd - zachéd (utworzenie
trzypoziomowego wezta).

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

wc wWj WK WP WR WD

- —
E 1 O
g = ;E
Q =)
N i ~ 3
5 s SC
= 2 S
N N =
< =g
= 2,

2011 | 28 3 25 |10,7187,45/3,121 03 | 03 | 20 | 1,0 | 0,0
2012 | 31 2 29 6,45 [87,53|282| 05 |02 | 10| 0,0 | 0,0
2013 | 26 2 24 1769 (3029117 0,7 | 04 | 2,0 | 1,0 | 0,0
2014 | 21 1 20 | 4,76 |25,25/1,201 05 | 03| 00 | 0,0 | 00
2015 | 50 1 49 2,00 [54,06/1,08| 04 | 03 | 00 | 0,0 | 0,0
2016 | 37 3 34 | 811|396 107(04 | 03| 20 | 1,0 | 0,0
2017 | 35 3 32 8,57 758121703 |02 ]| 00| 1,0 | 0,0
2018 | 23 1 22 4,35 |27,08|1,18| 05 | 0,2 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2019 | 26 2 24 | 769|276 106| 04 |02 200000
2020 | 25 1 24 | 4,00 |28,12|1,12| 04 | 03 | 0,0 | 1,0 | 0,0
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Oznaczenia: 1. Galeria Handlowa Focus 2. Restauracja Bierhalle
3. Bydgoskie Centrum Sztuki 4. Budynek biurowy 5. Hotel Restau-
rant Campanile 6. Stacja paliw Circle K 7. Dworzec autobusowy

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

15. Skrzyzowanie: JAGIELLONSKA — OGINSKIEGO — TRASA UNIWERSYTECKA

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Przepustowo$¢ skrzyzowania zbyt
mata w stosunku do wystepujacego
natezenia ruchu na wlotach.

Dtugie kolejki pojazdéw oczekujacych na prze-
jazd przez skrzyzowanie, powodujac duze
straty czasu kierowcow. Skutkiem tego sg czest-
sze niebezpieczne zachowania kierowcow lub
zakazane manewry. Przykladem takim moze
by¢ wjazd na powierzchnie skrzyzowania
w przypadku zakonczenia sygnatu zielonego
(sygnat z6tty i czerwony) lub zmiana pasa ruchu
na lewoskret nie w momencie rozpoczecia do-
datkowego pasa ruchu, a dopiero przed samym
sygnalizatorem $wietlnym.

Wydtuzenie sygnatu zielonego dla relacji, ktorej
tworzace sie kolejki sg najdtuzsze tj. lewoskre-
téw na wlotach ul. Jagiellonskie;.

Do poprawy warunkéw ruchu przyczynitaby sie
rozbudowa sieci drogowej miasta, tak aby od-
cigzy¢ z ruchu centralng cze$¢ miasta.

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow stycznie do wyspy Srodkowe;j.

Nadmierne predkos$ci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni i na wy-
locie skrzyzowania, wynikajace z mozliwosci
przejazdu pojazdu po tuku o bardzo duzym pro-
mieniu. Gwattowne hamowania kierujacych po-
jazdami w przypadku naglej rezygnacji kie-
rowcy z wjazdu na skrzyzowanie (np. przy
zmianie sygnatu z zezwalajacy na ruch na sygnat
zabraniajacy wjazdu za sygnalizator). Zwiek-
szona liczba wjazd6w na sygnale czerwonym.

Zmiana geometrii polegajaca na skorygowaniu
kata zwrotu osi jezdni wlotu i wylotu, ktéry po-
winien wynosi¢ ok. 40°. Ta zmiana wymusi na
kierowcach odpowiednia redukcje predkosci,
a zarazem wskaze im uklad pierwszenstwa
przejazdu.

-L0C-
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Organizacja ruchu drogowego nie-
typowa dla geometrii skrzyzowa-
nia, inna niz na sasiadujacych
skrzyzowaniach z podobnym ukta-
dem geometrycznym.

W przypadku awarii sygnalizatoréw $wietlnych kie-
rowcy pojazdéw moga nie respektowac zasad obo-
wiazujacych na skrzyzowaniu. Kierowcy pojazdow
przyzwyczajeni sa do posiadania pierwszenstwa
bedac na obwiedni wyspy centralnej. Jednak w obo-
wiazujacej organizacji ruchu przy ,przecinaniu”
pasow ruchu ul. Jagielloniskiej nalezy ustapi¢ pierw-
szenstwa przejazdu. Pierwszenstwo dotyczy réw-
niez tramwajéw poruszajacych sie na kierunku
Z pierwszenstwem przejazdu.

Dodatkowo w zwiazku z faktem, iz nateZenie ruchu
na kierunku z pierwszenstwem jest duze wjazd po-
jazdow z wlotéw podporzadkowanych, w przy-
padku awarii sygnalizatoréw jest bardzo utrud-
niony, co moze doprowadzi¢ do wymuszania pierw-
szenstwa w zwiagzku z checig wjazdu na skrzyzowa-
nie.

Nalezy zastosowa¢ typowa organizacje ruchu
dla skrzyzowania z wyspa centralng, czyli ozna-
kowanie A-7 i C-12 na kazdym z wlotéw.

Kolizja pomiedzy strumieniem
pieszych (na przej$ciu péinocnej
jezdni ul. Jagielloniskiej wylot za-
chodni) a relacja w prawo z pét-
nocnego wlotu ul. Oginskiego

Zbyt mata przepustowos$¢ relacji w prawo z wlotu
Oginskiego w stosunku do wystepujacych natezen
ruchu prowadzi do niebezpiecznych zachowan kie-
rowcéw - omijanie pojazdéw oczekujacych przed
przejsciem dla pieszych, co prowadzi do zderzen
typu zahaczanie lub najechanie na tyt pojazdu. Wy-
muszanie pierwszenstwa przez kierowcéw pojaz-
doéw relacji prawoskretnych, na kierowcach wyko-
nujacych manewr zawracania lub jazdy na wprost.

Zwiekszenie  przepustowosci dla  relacji
w prawo z péinocnego wlotu ul. Oginskiego, np.
poprzez budowe przejs$¢ podziemnych.

-80¢-
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SKRZYZOWANIE

FORDONSKA - LECZYCKA - KAZIMIERZA
WIELKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
SkrzyZowanie ulic: Fordonskiej, Leczyckiej, Kazimierza Wielkiego jest
skrzyzowaniem skanalizowanym. Kanalizacja ruchu wystepuje na
kazdym z wlotéw. Wloty i wyloty sa wielopasowe. W ramach obszaru
skrzyzowania wystepuje polaczenie ulicy ltawskiej z wlotem potu-
dniowym tj. ulicg Kazimierza Wielkiego.
SkrzyZowanie potozZone jest we wschodniej czes$ci miasta Bydgoszczy
i jest zlokalizowane na gtéwnym ciggu kierunku wschdd - zachod.
W poblizu wezta znajduja sie: Wyzsza Szkota Bankowa, stacja paliw,
warsztat samochodowy oraz sklepy spozywcze. Wszystkie powyzsze
punkty generuja ruch i zwiekszaja natezenie ruchu na skrzyzowaniu.
Wyjazd z parkingu Wyzszej Szkoty Bankowej znajduje sie w poczatko-
wej czesSci pasa ruchu dla prawoskretu zachodniego wlotu ulicy For-
donskiej.
Na wszystkich wlotach skrzyZzowania znajduja sie przejscia dla pie-
szych.
W ciggu ulicy Fordonskiej znajduje sie dwutorowe torowisko tramwa-
jowe. Przystanki tramwajowe znajdowatly sie na zachodnim wlocie
ulicy Fordonskiej. Na wszystkich wylotach z wyjatkiem zachodniego
ul. Fordonskiej znajduja sie zatoki autobusowe.
Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca wielofazowej sygna-
lizacji $wietlnej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomo-
dacyjnym, kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inte-
ligentnego Systemu Transportowego miasta.
Pojazdy jadace ulica [fawska obowigzuje nakaz skretu w prawo i obo-
wiagzek ustapienia pierwszenstwa pojazdom jadacym ulicg Kazimierza
Wielkiego.
W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 72 kolizji i 3 wypadki.
Gtownym typem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne pojazddéw,
ktére stanowily (~55%) wszystkich zdarzen drogowych. Dominujaca
lokalizacja zderzen tylnych byty powierzchnie akumulacyjne przed li-
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niami warunkowego zatrzymania przed sygnalizacjg $wietlng i przej-
$ciami dla pieszych. Na drugim miejscu pod wzgledem liczebnosci byty
zderzenia pod katem pojazdéw (~24%), ktére miaty miejsce przed li-
niami warunkowego zatrzymania w zwigzku ze zbyt p6Zznym wybo-
rem pasa ruchu, z ktérego kierowca wjedzie na skrzyzowanie.

*  Dominujacymi btedami byty: niezachowanie nalezytej odlegto$ci mie-
dzy pojazdami (~49%), nieprawidlowe omijanie, mijanie i zmiana
pasa ruchu (~24%) oraz nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~15%).

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Skrzyzowanie w trakcie przebudowy
(uktad docelowy przedstawiono na rysunku ponizej)

Ocene skrzyzowania pod wzgledem brd bedzie mozna dokona¢ po co najmniej
dwuletnim okresie jego funkcjonowania.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

= .7
= Z 8 =
v % )
S 8% £ x3
= & S §N=Z wB2wc wj
~ T2 T BE
—_ (=9
2011 32 3 29 9,38 (71,13 | 2,22 | 0,5 0,1 0,0 0,0 0,0
2012 35 0 35 0,00 |36,92| 1,05 | 0,6 0,3 0,0 0,0 0,0
2013 32 0 32 0,00 |33,28| 1,04 | 0,6 0,3 0,0 0,0 0,0
2014 46 1 45 2,17 (48,64 | 1,06 | 0,4 0,2 1,0 0,0 0,0
2015 32 1 31 3,13 (34,36 | 1,07 | 0,6 0,2 0,0 1,0 0,0
2016 37 2 35 541 |38,52| 1,04 | 0,5 0,2 2,0 0,0 0,0
2017 34 0 34 0,00 36,4 | 1,07 | 0,5 0,4 0,0 0,0 0,0
2018 18 0 18 0,00 | 19,24 | 1,07 | 0,7 0,3 0,0 0,0 0,0
2019 24 3 21 12,50 | 27,4 | 1,14 | 0,4 0,3 2,0 1,0 0,0
2020 33 0 33 0,00 |3588| 1,09 | 0,6 0,3 0,0 0,0 0,0
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Rys.

12.16. Projekt organizacji ruchu po przebudowie skrzyzowania ulic Fordonskiej, Kazimierza Wielkiego i Leczyckiej
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Oznaczenia: 1,2. Budynki mieszkalne wielorodzinne 3. Lidl 4. Supermarket Foodex
5. Stacja paliw Shell 6. Castorama 7. Gtéwny Inspektorat Ochrony Roslin i Nasiennic- |
1 twa - Laboratorium Centralne 8. Komenda Miejska Policji 9. Budynki mieszkalne jed- |
norodzinne 10. Warsztat samochodowy 11. Wyzsza Szkota Bankowa w Toruniu

Zagospodarowanie terenéw przyleglych do charakteryzowanego elementu
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym (przed przebudowa)
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

-5 % y

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-216-

SKRZYZOWANIE
KAMIENNA - GDANSKA - ARTYLERY]SKA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
Skrzyzowanie ulic: Gdanskiej, Artyleryjskiej i Kamiennej to skrzyzo-
wanie skanalizowane. Na wlotach ulic Kamiennej i Artyleryjskiej znaj-
duja sie wyspy kanalizujace typu ‘kropla’ oraz wyspy kanalizujace re-
lacje prawoskretne.
SkrzyZowanie potozone jest w p6tnocnej czesci Bydgoszczy i jest zlo-
kalizowane na gtéwnym ciggu miasta, na kierunku wschod - zachéd
(Trasa W-Z).
W poblizu wezta znajduja sie: centrum handlowe wraz z sieciowym
sklepem spozywczym. Punkt ten generuje ruch i zwieksza natezenie
ruchu na skrzyzowaniu. Wyjazd z parkingu centrum handlowego znaj-
duje sie niecate 15,0 m od linii warunkowego zatrzymania na potu-
dniowym wlocie ulicy GdansKie;j.
Przejscia dla pieszych wraz z przejazdami dla rowerzystoéw znajduja
sie na wszystkim wlotach z wyjatkiem p6inocnego wlotu ulicy Gdan-
skiej.
W ciagu ulicy Gdanskiej znajduje sie dwutorowe torowisko tramwa-
jowe. Na skrzyzowaniu nastepuje zmiana kierunku torowiska tram-
wajowego. Przystanki tramwajowe znajduja sie na pétnocnym wlocie
i wylocie ulicy Gdanskiej. Na wschodnim wlocie i wylocie ulicy Ka-
miennej znajdujg sie przystanki autobusowe.
Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca wielofazowej sygna-
lizacji §wietlnej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomo-
dacyjnym, kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inte-
ligentnego Systemu Transportowego miasta.
W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byty 32 kolizje i 4 wypadki.
Gtownym typem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne pojazddw,
ktére stanowity (~44%) wszystkich zdarzen drogowych. Na drugim
miejscu pod wzgledem liczebno$ci byty zderzenia pod katem pojaz-
dow (~25%), ktore miaty miejsce przy wyjezdzie pojazdéw z parkingu
centrum handlowego. Na miejscu trzecim pod wzgledem liczebno$ci
byty najechania na rowerzyste oraz zderzenia boczne pojazdéw (po
~11%).
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*  Dominujacymi btedami byty: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami (~29%), nieprawidtowe omijanie, mijanie i zmiana
pasa ruchu (~26%) oraz nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~17%).

W latach 2018-2020 liczba zdarzen zmniejszyta sie 0 50% w stosunku
do lat poprzednich.

Fot. 12.17. Widok na skrzyzowanie ulic Gdanskiej, Kamiennej i Artyleryjskiej
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego uzyskac poprzez:

— zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania, a przede wszystkim relacji le-
woskretnych ulicy Artyleryjskiej poprzez wydtuzenie sygnatu zielonego;

— zamkKkniecie wyjazdu z parkingu centrum handlowego i pozostawienie jedy-
nie wyjazdu poéinocnego na ulice Kamienng z dopuszczeniem jedynie
skretu w prawo;

— rozbudowe sieci drogowej, a przede wszystkim zwiekszenie przepustowo-
$ci na kierunku Trasy W - Z tj. na ulicy Artyleryjskiej i Kamiennej;

— budowe wezta drogowego, tunel dla pojazdéw na kierunku wschaéd - za-
chéd.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

= §F R
P32 ¢ 33
= S S wB2wc W WK WP WR
EH
2011 8 0 8 0,00 8,32 [ 1,04 | 05 0,3 0,0 0,0 0,0
2012 14 0 14 0,00 | 14,56 | 1,04 | 0,6 0,3 0,0 0,0 0,0
2013 18 1 17 556 | 21,36 | 1,19 | 0,6 0,3 0,0 1,0 0,0
2014 15 1 14 6,67 | 17,72 | 1,18 | 0,6 0,3 0,0 1,0 0,0
2015 22 2 20 9,09 | 23,44 | 1,07 | 0,3 0,4 2,0 0,0 0,0
2016 24 2 22 8,33 [ 61,73 | 2,57 | 0,5 0,2 0,0 2,0 1,0
2017 20 4 16 20,00 | 24,04 | 1,20 | 0,3 0,2 2,0 3,0 0,0
2018 4 0 4 0,00 5,2 1,30 | 0,5 0,3 0,0 0,0 0,0
2019 18 2 16 11,11 | 20,36 | 1,13 | 0,4 0,4 0,0 2,0 0,0
2020 14 2 12 14,29 | 16,72 | 1,19 | 0,4 0,2 0,0 2,0 0,0
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Oznaczenia: 1,4,7,9,11. Budynki mieszkalne
wielorodzinne 2. Agencja nieruchomosci
3. Kancelaria Radcy Prawnego 5. Biedronka
6. Budynek handlowo - ustugowy 10. Aldi

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zderzen pojazdéw

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

17. Skrzyzowanie: KAMIENNA - GDANSKA — ARTYLERYJSKA

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Przepustowos$¢ skrzyzowania zbyt
mata w stosunku do wystepujacego
natezenia ruchu.

Dtugie kolejki pojazdéw oczekujacych na prze-
jazd przez skrzyzowanie powoduja duze straty
czasu kierowcéw. Skutkiem tego s czestsze ry-
zykowne zachowania kierowcow. Przyktadem
takim moze by¢ wjazd na skrzyzowanie w przy-
padku zakonczenia sygnatu zielonego (sygnat
761ty i czerwony).

Wydtuzenie sygnatu zielonego dla relacji, dla
ktorej tworzace sie kolejki sa najdtuzsze np. le-
woskretéw na wlocie ulicy Artyleryjskiej.

Do poprawy warunkéw ruchu przyczynitaby
sie rozbudowa sieci drogowej miasta tj. rozbu-
dowa Trasy W - Z (na przecieciu z ul. Gdanska
wezet drogowy - tunel w ciggu Trasy W-Z).

Wyjazd z parkingu centrum handlo-
wego znajduje sie niecate 15,0 m od
linii warunkowego zatrzymania dla
potudniowego wlotu ulicy Gdan-
skiej.

Wiaczanie sie do ruchu pojazdéw wyjezdzaja-
cych z parkingu centrum handlowego mozliwe
jest jedynie poprzez wigczenie sie do kolejki
oczekujgcej na sygnat zielony na potudniowym
wlocie ulicy Gdanskiej. Najczesciej jest to moz-
liwe, gdy dostepna jest przestrzen zwolniona
przez pojazd, ktéry wjechat na skrzyzowanie.
Dodatkowo, gdy docelowym pasem ruchu dla
kierowcy wyjezdzajacego z parkingu jest lewo-
skret, kierowca musi przecig¢ pas ruchu w stre-
fie segregacji wlotu i to bezposrednio przed sy-
gnalizatorami $§wietlnymi. Utrudniony wyjazd
z parkingu moze powodowac niebezpieczne za-
chowania zniecierpliwionych kierowcow.

Zakaz wyjazdu z parkingu centrum handlo-
wego na ulice Gdanska.
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Nieosiowy przebieg torowiska
tramwajowego skrzyzowanie.
W konsekwencji czego powstaje
niebezpieczny punkt kolizji dla
kierujacycyh pojazdami, wykonu-
jacych manewr lewoskretu a po-
jazdami szynowymi.

Tramwaje pokonujac skrzyzowanie przecinaja pas
ruchu pojazdéw jadacych z péinocnej strony ulicy
Gdanskiej. W zwigzku z tym faktem, przejazd tram-
wajow przez skrzyzowanie odbywa sie jednocze-
$nie z pojazdami jadgcymi w lewo z potudniowego
wlotu ulicy Gdanskiej. Pojazdy te musza ustgpi¢
pierwszenstwa jadacym z naprzeciwka tramwajom,
co znacznie ogranicza liczbe pojazdéw korzystaja-
cych z sygnatu zielonego w czasie jednej fazy.

Przebudowa torowiska tramwajowego -
zmiana przebiegu torowiska tramwajowego
tak, aby jego przebieg znajdowat sie w osi ulicy
Gdanskiej, a nie po jej zachodniej stronie.
Rozbudowa Trasy W - Z (na przecieciu
z ul. Gdanska wezet drogowy - tunel w ciagu
Trasy W-Z), co umozliwitoby zmiane typu
skrzyzowania oraz wyeliminowanie kolizji po-
miedzy strumieniami pojazdéw a tramwajami.

-vZe-
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PUNKT NA ODCINKU

MARSZALKA FOCHA
(KARMELICKA - PLAC TEATRALNY)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Ul. Marszatka Focha jest potoZona w centralnej czeSci miasta i peini bar-
dzo waznga role w obstudze miasta, zwtaszcza publicznym transportem
zbiorowym. Przez omawiany odcinek przebiega wiele linii tramwajowych.
Ten odcinek torowiska tramwajowego jest bardzo istotny z punktu widze-
nia transportu publicznego, z uwagi na brak dla niego odcinka alternatyw-
nego na kierunku wschéd - zachéd.

Omawiany ‘czarny punkt’ obejmuje fragment ulicy (50 m) na odcinku po-
miedzy ul. Karmelickg a Placem Teatralnym. Jest to fragment ulicy, przy
ktorym zostatl zlokalizowany przystanek tramwajowy oraz autobusowy
po potudniowej stronie ulicy. Brak jest przystanku autobusowego zlokali-
zowanego po stronie pétnocne;j.

Przekrdj na omawianym odcinku to 1/4. Na dwoch $rodkowych pasach
ruchu wbudowane jest torowisko tramwajowe w jezdnie.

W potowie 2019 roku na ul. Marszatka Focha zostat wybudowany ,przy-
stanek wiedenski”. Zmiana polegata na wyniesieniu prawego pasa ruchu
(dla pojazdéw jadacych w kierunku wschodnim) oraz zastosowanie sy-
gnalizacji Swietlnej, wlaczanej na czas wymiany pasazerskiej.

Omawiany odcinek znajduje sie w Scistym centrum miasta. Mnogos$¢
punktéw ruchotwdrczych oraz lokalizacja punktu wptywaja na prze-
mieszczanie sie w nim znacznych potokéw pieszych. Gléwnym punktem
generujacym ruch jest Staréwka Bydgoska, ktéra oprocz waloréw zabyt-
kowych i rekreacyjnych oferuje liczne ustugi restauracyjne i drobnego
handlu detalicznego.

Ruch pojazdéw na ul. Marszatka Focha jest stosunkowo duzy. Nalezy za-
znaczy¢, Ze z uwagi na jej lokalizacje w strukturze rodzajowej pojazdow
znajduje sie duzy odsetek pojazdow ciezkich.

Na omawianym odcinku miato miejsce 14 zdarzen drogowych z czego 3 to
byty wypadki (najechanie na pieszego).

Dwa z omawianych wypadkéw wystapito w momencie wymiany pasazer-
skiej. Pojazdy wyprzedzajgce tramwaj najechaly na pieszego opuszczaja-
cego pojazd.
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Na omawianym odcinku powodem wielu problemoéw jest zastosowany
przekro6j normalny 1/4. Duze natezenia ruchu pojazdéw powiazane z du-
Zymi natezeniami ruchu pieszych, sprawiaja, Ze tworzy sie w tym miejscu
wiele potencjalnie niebezpiecznych sytuacji. Brak wyznaczonych w naj-
blizszej okolicy przej$¢ dla pieszych przez ul. Marszatka Focha (okoto
100 m w strone wschodnig i 280 m w strone zachodnia), zacheca pieszych
do przekraczania jezdni w niedozwolonym miejscu.

Wi

{-‘aﬂ
il

Fot. 12.18. Widok na niebezpieczne miejsce w ciggu ul. M. Focha
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Z uwagi na przebudowe omawianego odcinka (budowe przystanku wiedenskiego)
analize zdarzen drogowych nalezy przeprowadzi¢ osobno dla okresu poprzedzaja-
cego przebudowe i okresu po przebudowie. Najechania na pieszych majace miejsce
w momencie ich wysiadania z tramwaju mialy miejsce w 2018 roku, czyli przed
budowa ‘przystanku wiedenskiego’. Po tym okresie zdarzenie tego typu nie zaist-
niato. Mozna zaktada¢, ze wprowadzone Srodki przyczynity sie do rozwigzania pro-
blemu z pieszymi wysiadajacymi z tramwaju. Niemniej jednak w danym miejscu
miato miejsce kolejne najechanie na pieszego w roku 2020 (przekraczanie jezdni
w niedozwolonym miejscu), ktére sugeruje, ze problem z nieprawidtowym prze-
kraczaniem jezdni nie zostal w petni rozwigzany.

Z uwagi na lokalizacje punktu, liczne ciagi piesze i mozliwosci terenowe w tym miej-
scu, rozwigzanie punktowe moze nie da¢ pozadanych efektow. Niezbedne jest , wy-
ciszanie” ruchu pojazdéw na ul. Marszatka Focha jak opisano to w rozdziale 12.12.
Na ul. Marszatka Focha zaleca sie zwezenie przekroju do jednego pasa ruchu w obu
kierunkach, co wptyneloby na ograniczenie natezen ruchu oraz skanalizowanie ru-
chu pojazdow.

Ponadto z uwagi na brak przej$¢ dla pieszych w odpowiedniej odlegtosci zaleca sie
wygrodzenie jezdni po pdtnocnej stronie ul. Marszatka Focha.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

:: 1 ?
& g 3 g‘i
() i =)
¥ 8% = =3
S =22 & S& wBzwc w
S ;’ N | B %
= o
2011 1 0 1 0.00 | 1.04 | 1.04| 1.0 | 03 0.0 | 0.0 0.0
2012 2 0 2 0.00 | 1.56 [ 0.78 | 0.5 | 0.5 0.0 | 0.0 0.0
2013 1 1 0 100.00( 1.32 | 1.32 | 1.0 | 0.3 1.0 | 0.0 0.0
2014 2 0 2 0.00 | 2.08 | 1.04 | 1.0 | 05 0.0 | 0.0 0.0
2015 4 0 4 0.00 | 416 | 1.04| 08 | 03 0.0 | 0.0 0.0
2016 4 0 4 0.00 | 416 | 1.04| 05 | 0.6 | 0.0 | 0.0 0.0
2017 2 0 2 0.00 | 2.08 | 1.04 | 1.0 | 05 0.0 | 0.0 0.0
2018 5 | 2 | 3 |4000|576|115] 0.4 | 1.0 | 20 | 0.0 | 0.0
2009 6 | 0 | 6 | 000|676 |113[ 07 [ 04 | 00 [ 0.0 | 0.0
2020 3 | 1 | 2 [3333] 34 [113[ 07 [ 08 | 1.0 [ 0.0 | 00

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-228-

zderzenie boczne [ |35 7
zderzenie tylne [ |35 7
najechanie na pieszego [ |21 4
najechanie na stojacy pojazd : 72
0 5] 10 15 20 25 30 35 40
PROCENT [%]
Rodzaj zdarzen
100,
80 66,7
100 _
X 60
— 80 =
X =z
E 60 “g 40 22,2
g 40 g2 0,0 =
S = !
& 5 5 0
& & 32 Y >
0 8‘,\0 ob’\}z bo«os é',b(
sprawni nietrzezwi
Charakterystyka sprawcéw zdarzen
nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa... [ ] 35,7
niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy pojazdami [ D 2s6
nieprzestrzeganie pierwszenstwa : 14,3
nieprawidtowe skrecanie lub wlaczanie sie do... : 74
inne .. () 14,3
0 5 10 15 20 25 30 35 40

PROCENT [%)]

Btedy popelniane przez sprawcéw

brak przyczyny
_100,0

inne ...
,0

10 20

40 50 60 70 80 90 100

PROCENT [%)]

30

Okoliczno$ci zdarzen

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



Oznaczenia: 1. Opera Nova 2. Budynki mieszkalne wielorodzinne 3.
Biuro Obstugi Klienta Enea 4. Hotel Mercure 5. Restauracja Manekin

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zderzen pojazdéw

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

18. Punktnaodcinku: MARSZALKA FOCHA (KARMELICKA - MOSTOWA)

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Brak wyznaczonych przejs¢ dla pie-
szych oraz brak odpowiedniego wy-
grodzenia dla pieszych na ul. Mar-
szatka Focha.

Z uwagi na brak wygrodzenia i odleglo$¢ od
przejs¢ dla pieszych wieksza niz 100 m od ana-
lizowanego miejsca, piesi przekraczaja jezdnie
w miejscu do tego nieprzeznaczonym. Zastoso-
wany przekrdj (1/4) sprawia, ze piesi musza ob-
serwowac jednoczes$nie wiele strumieni ruchu,
co moze powodowac nieostrozne wejscie przed
jadacy pojazd. Skutkiem tego moze by¢ najecha-
nie na pieszego.

Z uwagi na liczne potencjalne punkty kolizji
w tym miejscu nie zaleca sie wyznaczania do-
datkowego przejscia dla pieszych. Jako dziata-
nie dorazne, zaleca sie wygrodzenie péinocnej
strony jezdni. Dodatkowe przej$cie dla pie-
szych proponuje sie wprowadzi¢ w przysztosci
- po wprowadzeniu zalecanego przekroju
jezdni.

Duze predkosci pojazdow na ul. Mar-
szatka Focha wynikajace z parame-
tréw przekroju poprzecznego ulicy.

Zderzenia tylne pojazdéw lub najechania na pie-
szego przechodzacego przez jezdnie poza przej-
$ciem dla pieszych.

Spowolnienie ruchu pojazdéw moze nastapic
przez zwezanie przekroju poprzecznego jezdni.

AYA
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SKRZYZOWANIE

WO0JSKA POLSKIEGO - KOMBATANTOW -
AL. PREZYDENTA LECHA KACZYNSKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

SkrzyZzowanie potozone jest w potudniowo-wschodniej cze$ci miasta.
Ulica Wojska Polskiego jest jednym z istotnych ciggéw miasta na kie-
runku zachéd-wschdd. Duze znaczenie ma réwniez al. Prezydenta Le-
cha Kaczynskiego, poniewaz na jej przedtuzeniu zlokalizowany jest
most Kazimierza Wielkiego (stanowi jedna z gtéwnych przepraw mo-
stowych przez rzeke Brde). Natomiast ul. Kombatantéw jest ulicg lo-
kalng i ma mate znaczenie dla sieci drogowej miasta.

Skrzyzowanie jest czterowlotowe z grupy skrzyzowan z wyspa cen-
tralng o rozsunietych wlotach i wylotach, przy czym na ul. Wojska Pol-
skiego wystepuje torowisko tramwajowe dwutorowe. Torowisko jest
odsuniete na p6tnoc od centralnej czesci skrzyzowania.

Przejscia dla pieszych sa zlokalizowane na wszystkich wlotach i wylo-
tach.

Ul. Wojska Polskiego ma dwie jednokierunkowe jezdnie, kazda po dwa
pasy ruchu. Natomiast Al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego i ul. Kom-
batantéw maja jedng jezdnie, po jednym pasie ruchu dla kazdego kie-
runku.

Wystepuja duze natezenia ruchu na ul. Wojska Polskiego oraz na
al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego.

Blisko skrzyzowania znajduja sie pasaze handlowe oraz wieloro-
dzinna zabudowa mieszkalna, ktoére sg duzymi generatorami przede
wszystkim ruchu pieszego.

Najwieksze problemy z przepustowos$cig wystepuja na wlocie al. Pre-
zydenta Lecha Kaczynskiego, poniewaz w godzinach szczytu tworza
sie czesto kolejki pojazdéw, ktére osiggaja niejednokrotnie dtugosc¢
kilkuset metrow.

Liczba zdarzen drogowych z trzech ostatnich lat, wyniosta 62. W 2018
roku zanotowano 17 zdarzen, w 2019 roku 18 zdarzen drogowych,
aw 2020 roku 27 zdarzen drogowych. W latach 2018 -2020 wystapity
Iacznie 3 wypadki drogowe.
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*  Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty: zderzenia tylne
(~58%) oraz zderzenia boczne pojazdéw (~37%). Za najczesciej wy-
stepujace przyczyny zdarzen drogowych wskazano: niezachowanie
bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami (~60%) oraz nieprzestrze-
ganie pierwszenstwa przejazdu (~40%).

* Najwieksza koncentracja zdarzen drogowych wystgpita na wlocie
al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego.

Fot. 12.19. Widok na skrzyzowanie uliy Wojska Polskiego, Kombatantéw oraz
al. Prezydenta Lecha Kaczynskiego
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyskac poprzez:

— wprowadzenie odpowiedniej geometrii wlotow i wylotéw skrzyzowania
(nie trasowac na ,przestrzat”),

— dostosowanie liczby pasow ruchu do wystepujacych natezen ruchu na kaz-
dym wlocie skrzyzowania,

— wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej wielofazowej i typowej organizacji
ruchu dla ronda (A7, C12),
— wybudowanie zatok autobusowych na wylotach ul. Wojska Polskiego.
Nalezy rowniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczego6lnione w ‘Syntetycznej oce-
nie i mozliwo$ciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’. Ostateczne roz-

wigzania projektowe powinny by¢ poprzedzone doktadnymi analizami: prognoz
ruchu oraz przepustowosci skrzyzowania.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:
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2011 | 28 3 | 25 |10,71(8283[296| 05 | 02 | 1,0 | 1,0 | 0,0
2012 | 28 0 | 28 | 000 |2850]/102|08 | 04| 00]00]|00
2013 | 22 1 | 21 | 455 (2333[1,06| 07|05 [00]|10] 10
2014 | 16 | 3 | 13 |1875(71,03(444| 06 | 05 | 20 | 00 | 0,0
2015 | 19 1 | 18 | 526 [20,03[1,05|09 | 07 | 10| 00| 00
2016 | 30 1 | 29 | 333 (3228[/1.08| 08 | 04 |00 | 1.0 00
2017 | 27 2 | 25 | 741 |3024|112| 06 | 02 | 00 | 1.0 | 0.0
2018 | 17 1 | 16 | 588 [17.96]1.06| 0.7 | 0.4 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2019 | 18 1 | 17 | 556|198 |1.10| 05| 0.4 [ 0.0 | 1.0 | 0.0
2020 | 27 1 | 26 | 370 [29.16]1.08| 0.5 | 0.4 | 0.0 | 1.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Budynek handlowo-
ustugowy 2,3,4,7. Budynki mieszkalne
wielorodzinne 5. Szkota Pod-stawowa [
nr 46 6. Klinika dentystyczna

Zagospodarowanie terenéw przylegtych do charakteryzowanego elementu
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

19. Skrzyzowanie: WOJSKA POLSKIEGO - KOMBATANTOW - AL. PREZYDENTA LECHA KACZYNSKIEGO

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2
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4

Nietypowy uktad organizacji ruchu
skrzyzowania w stosunku do geome-
trii. Obecnie pierwszenstwo prze-
jazdu maja kierowcy jadacy ulica
Wojska Polskiego.

Duze natezenia ruchu, ktére wystepuja na
ul. Wojska Polskiego prowadza do utrudniania
wjazdu na skrzyzowanie kierowcom pojazdow
wyjezdzajacym z drég podporzadkowanych.
Skutkowaé to moze wymuszeniem pierwszen-
stwa przez Kkierowcéw pojazdéw jadacych
z drogi podporzadkowanej, ale réwniez gwat-
townym hamowaniem pojazdu przy nagtej re-
zygnacji kierowcy z wjazdu na skrzyZowanie.
Takie sytuacje moga prowadzi¢ do wystepowa-
nia zderzen bocznych pojazddw na ptaszczyznie
kolizji przed wlotem oraz tylnych na wlotach
skrzyzowania (przede wszystkim wlot al. Prezy-
denta Lecha Kaczynskiego).

Zastosowanie typowego uktadu organizacji ru-
chu drogowego dla takiego typu skrzyzowania
tj. zastosowanie na wszystkich wlotach A-7
iC-12.

Trasowane jezdnie wlotéw i wylo-
tow ciagu komunikacyjnego w rela-
cji zachod-wschéd stycznie do wy-
spy centralne;j.

Nadmierne predkosci pojazdéw przy dojezdzie
do wlotu, w trakcie jazdy po obwiedni ina wy-
locie skrzyzowania, wynikajace z mozliwosci
przejazdu pojazdu po tuku o duzym promieniu.
Gwatltowne manewry hamowania w przypadku
nagtej rezygnacji z wjazdu na skrzyzowanie.

Zmiana geometrii skrzyzowania polegajaca na
skorygowaniu kata zwrotu osi jezdni wlotu
i wylotu, ktéry powinien wynosi¢ ok. 40°. Ta
zmiana wymusza na kierowcach pojazdéw od-
powiednig redukcje predkosci, a zarazem
wskaze im uktad pierwszenstwa przejazdu.

-0¥¢-
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Niewystarczajgca przepustowos¢
skrzyzowania w stosunku do wy-
stepujacych na nim natezen ruchu.

Wystepujace kolejki pojazdéw na al. Prezydenta Le-
cha Kaczynskiego, jak i dtugie czasy oczekiwania
kierowcéw na wjazd na skrzyzowanie, prowokuja
kierowcéw do wykonywania niebezpiecznych ma-
newrdw, m.in. wymuszenia pierwszenstwa prze-
jazdu, czy niezachowywania bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami. Zachowania te moga prowadzi¢
do zderzen bocznych, tylnych pojazdéw oraz naje-
chan na pieszych.

Wymagang przepustowo$¢ mozna osiggnac po-
przez przebudowe skrzyzowania dostosowujac
geometrie skrzyzowania oraz liczbe paséw ru-
chu do wystepujacych i prognozowanych nate-
zen ruchu. Przy przebudowie nalezy réwniez
uwzgledni¢ zmiane lokalizacji toréw tramwajo-
wych - prowadzenie ich w osi ul. Wojska Pol-
skiego. Nalezy réwniez zastosowac sygnalizacje
Swietlna, ze wzgledu na pieszych i warunki ru-
chu na wlotach podporzadkowanych.

Duza szeroko$¢ wlotu al. Prezy-
denta Lecha Kaczynskiego oraz
duza warto$¢ promienia wyokra-
glajacego krawed? jezdni dla rela-
cji w prawo z tego wlotu.

Szeroki wlot potudniowy umozliwia ustawianie sie-
kilku rzedéw pojazdéw, co ogranicza warunki wi-
doczno$ci. Skutkiem moga by¢ wjazdy na skrzyzo-
wanie wymuszajace pierwszenstwo, gwattowne ha-
mowanie pojazddéw. Sytuacje te moga doprowadzié
do zderzen bocznych, tylnych czy zdarzen drogo-
wych z udziatem pieszych.

Przebudowa wlotu al. Prezydenta Lecha Ka-
czynskiego.

Zastosowane duze powierzchnie
wytaczone z ruchu za pomoca
P-21.

Duze powierzchnie wytgczone z ruchu moga prowa-
dzi¢ do niebezpiecznych manewréw wykonywa-
nych przez kierowcéw pojazdéw, m.in. do ustawia-
nia sie obok siebie pojazddéw, co powoduje ograni-
czenie widoczno$ci (zagrozenie jak w pkt. 4.)

Zastgpienie powierzchni wylaczonej z ruchu
wyniesionymi w kraweznikach wyspami.

Brak zatok autobusowych na wy-
lotach ul. Wojska Polskiego.

Nagte zmiany pasa ruchu przez kierowcéw pojaz-
déw w celu ominiecia stojacego autobusu na przy-
stanku mogg prowadzi¢ do zderzen pojazdéw pod
katem oraz gwattowne hamowanie pojazdéw przy
niezachowaniu bezpiecznej odlegto$ci miedzy po-
jazdami prowadzac do zderzen tylnych pojazddow.

Budowa zatok autobusowych.

-1v¢-
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PUNKT NA ODCINKU
WYSZYNSKIEGO (MOST POMORSKI)

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Omawiany ,punkt” potozony jest na wschodniej jezdni ul. Wyszyn-
skiego (Most Pomorski), na odcinku pomiedzy Rondem Toruniskim
a Rondem Fordonskim. ,Punkt” ten stanowi obszar zlokalizowany na
wysokosci zjazdu do cetrum handlowego w strefie, w ktérej zamknie-
ciu ulega lewy pas ruchu w kierunku Ronda Fordoniskiego. W tym
miejscu dokonywanych jest wiele manewréw wijazdu i wyjazdu
z obiektu. Wyjazd ten jest jednym z dwéch obstugujacych Centrum ha-
dlowe ,Leroy Merlin”. Centrum to zlokalizowane jest po wschodniej
stronie jezdni i jest obiektem o wysokim poziomie atrakcyjnosci dla
mieszkancéw Bydgoszczy (ma ono znaczenie ponadlokalne).

Odcinek ul. Wyszyniskiego (Most Pomorski)lezy w ciagu bardzo waz-
nego korytarza transportowego Bydgoszczy w relacji péinoc-potu-
dnie, tj. ul. Jana Pawta Il (Rondo Toruriskie), ul. Kardynata Stefana Wy-
szynskiego (Rodno Forodoniskie). Wzdtuz tej trasy realizowany jest
tranzyt i trasowana jest droga wojewo6dzka (DW239), dawny ciag
drogi krojowej DK5. Z tego wzgledu natezenia ruchu samochodowego
na tym odcinku charakteryzuja sie duzymi wartosciami. Stad tez potg-
czenie duzych warto$ci natezen ruchu drogowego na jezdni gtdwne;j
ze znaczng liczba wjazd6w/wyjazddw z obiektu oraz zmiang liczby pa-
s6w ruchu na jezdni gtéwnej powodujq wzrost zagrozenia w ruchu
drogowym w tym ,punkcie”.

W omawianym miejscu przekrdj ulicy jest przekrojem dwuzjezdnio-
wym ze $rodkowym pasem dzielagcym, w ktérym prowadzony jest
ruch tramwajowy (dwukierunkowe torowisko tramwajowe). Na kaz-
dej z jezdni zlokalizowano po trzy pasy ruchu oraz dodatkowy pas wy-
taczania do obstugi zjazdu na teren obiektu handlowego.

Wzdtuz tego ‘punktu’ oraz przez zjazd do obiektu handlowego traso-
wany jest chodnik i droga dla roweréw (na wysokosci zjazdu zlokali-
zowano przej$cie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw).

W 2020 roku w omawianym miejscu zanotowano znaczny wzrost
liczby zdarzen drogowych wynoszacy az 29 ($rednia z ostatnich dzie-
sieciu lat ksztattuje sie na poziomie 11,6 zdarzenia/rok). W roku 2019
i 2018 zantowano po 8 zdarzen drogowych.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Najczesciej wystepujacym rodzajem zdarzenia drogowego byto zde-
rzenie pojazdow pod katem, co stanowito az 46% wszystkich zdarzen.
Na drugim miejscu byty zderzenia boczne pojazdéw (38%), na trzecim
miejscu zderzenia tylne (14%). Taka charakterystyka zdarzen w tym
»punkcie” moze wynika¢, m.in., z niewtasciwego zachowania kierow-
coéw na tym odcinku, czestej zmiany pasa ruchu (jeden z paséw ruchu
- lewy skrajny, jest zamykany na tym odcinku) zwigznaej ze zweze-
niem przekroju poprzecznego oraz realizowanymi relacjami skretu w
prawo na pas wytaczania obstugujacego wjazd do obiektu handlo-
wego. Stosunkowo duza liczba zderzen bocznych pojazdéw moze by¢
réwniez zwigzana ze sporym natezeniem pojazdow wigczajacych sie
do ruchu (wyjazd z obiektu). Nie bez znaczenia jest réwniez warto$¢
natezenia ruchu na jezdni gtéwnej i pojawianie sie zatoréw tzw.
»cofki” ze skrzyzowania Rondo Forodnskie w godzinach szczytéw ko-
munikacyjnych.

Wedtug klasyfikacji btedéw, ktére popeili sprawcy zdarzen nalezy
wskazaé w szczegdlnosci nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiane
pasa ruchu, co stanowito 42% wszystkich przyczyn zdarzen drogo-
wych, podobnie jak nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu
(42%). Pozostate przyczyny to: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy pojazdami (12%), nieprawidtowe cofanie, zatrzymanie lub po-
stoj (2%) oraz przekroczenie bezpiecznej predkosci (2%).

Fot. 12.20. Widok na ul. Wyszynskiego (Most Pomorski)

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtéwnie mozna uzyskac poprzez:

sudroznienie” uktadu drogowego na Rondzie Fordonskim, aby nie naste-
powata ,cofka” pojazdéw w kierunku Ronda Torunskiego,

zamkniecie na wylocie Ronda Torunskiego w kierunku Ronda Fordon-
skiego skrajnego, lewego zanikajacego pasa ruchu (nalezy to rozwazy¢ po
szczegotowych analizach przepustowosci i warunkéw ruchu na Rondzie
Torunskim).

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

wc W] WK WP WR WD

=
[ 3T}
_ N
N =
O @
- T

N

liczba kolizji
udziat wy-
padkow [%]

2011 | 10 0 10 | 0,00 | 988 |099| 05 |04 | 00 | 00 | 00
2012 7 0 7 0,00 { 832|119, 06 | 0,4 | 00 | 0,0 | 0,0
2013 6 0 6 0,00 | 676 |1,13, 0,7 | 0,4 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2014 | 12 0 12 0,00 | 13 |1,08| 05 | 0,6 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2015 | 14 0 14 | 0,00 (14,56|1,04| 06 | 04 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2016 | 13 1 12 7,69 [14,08|1,08| 0,7 | 0,4 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2017 8 0 8 0,00 | 832|104, 0803|001 00|00
2018 8 1 7 12,50| 86 [1,08| 05|03 | 00| 1,0 | 0,0
2019 | 29 0 29 | 0,00 {30,16/1,04| 05| 05| 00 | 0,0 | 00
2020 | 13 0 13 0,00 [15,08|1,16| 0,5 | 0,3 | 0,0 | 0,0 | 0,0
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Oznaczenia: : 1. Centrum handlowe
,Leroy Merlin”

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-249-

SKRZYZOWANIE

MARSZALKA FOCHA - KROLOWE] JADWIGI -
KORDECKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

SkrzyZowanie potozZone jest w centralnej czesci miasta, przecinaja sie
w tym miejscu dwa ciggi komunikacyjne o duzych (p6tnoc-potudnie)
i bardzo duzych (zach6d-wschdd) natezeniach ruchu samochodo-
wego, pieszego oraz rowerowego. Przez skrzyzowanie przebiega
gltowny ciagg transportowy miasta na kierunku zachéd - wschéd.

Jest to skrzyzowanie skanalizowane, czterowlotowe, przy czym przy
na wlocie potnocnym (ul. Krélowej Jadwigi) wystepuje torowisko
tramwajowe dwutorowe. Wystepuje ono réwniez na osi wschéd-za-
chod (w pasie dzielgcym).

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw sg zlokalizowane
na trzech wlotach i wylotach, oprécz zachodniego wlotu - ul. Mar-
szatka Focha.

Ruch wszystkich uczestnikoéw ruchu drogowego na skrzyzowaniu ste-
rowany jest sygnalizacja Swietlng. Wystepuje sygnalizacja wielofa-
zowa, akomodacyjna wprowadzona do sytemu sterowania ruchem
w Bydgoszczy.

Kazdy wlot ul. Marszatka Focha posiada cztery pasy ruchu, natomiast
wlot ul. Krélowej Jadwigi ma trzy pasy ruchu, a wlot ul. Kordeckiego
dwa pasy ruchu.

Przy wystepujacych duzych natezeniach ruchu na skrzyzowaniu Kkie-
rowcy pojazdow jadacy z wlotu ul. Kordeckiego dos$¢ dtugo oczekuja
na przejazd przez skrzyzowanie (ponad jeden cykl), co wigze sie z ,do-
ptywajacymi” natezeniami ruchu przekraczajacymi przepustowos¢
skrzyzowania.

Liczba zdarzen drogowych z trzech ostatnich lat, wyniosta 57. W 2018
roku zanotowano 25 zdarzen, w 2019 roku 14 zdarzen drogowych,
aw 2020 roku 18 zdarzen drogowych. W latach 2018 -2020 wystapity
lacznie 3 wypadki drogowe i wszystkie byty z udziatami niechronio-
nych uczestnikdw ruchu drogowego.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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* Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byty: zderzenia boczne
(~46%), zderzenia tylne (~30%) oraz zdarzenia pod katem pojazdow
(~16%). Za najczesciej wystepujace przyczyny zdarzen drogowych
wskazano: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (~37%), niezacho-
wanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (~31%) oraz omija-
nie, mijanie, zmiane pasa ruchu i nieprawidtowe skrecanie lub wiacze-
nie sie do ruchu (~17%).

*  Najwieksze koncentracje zdarzen drogowych wystapity na centralnej
ptaszczyznie skrzyZzowania (w szczeg6lnosci na jej pétnocno-wschod-
niej czes$ci) oraz na wlotach skrzyzowania.

Fot. 12.21. Widok na skrzyzowanie ulic M. Focha, Kordeckiego i Krélowej Jadwigi
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyskaé poprzez:

— zmiany w programie sygnalizacji $wietlnej (przede wszystkim poprzez wyelimino-
wanie mozliwosci ruchu w jednej fazie strumieni pojazdéw jadacych w prawo
z ul. Kordeckiego z pieszymi i rowerzystami na zachodnim wylocie ul. Marszatka
Focha) i jego optymalizacje,

—  wprowadzenie zakazu skretu w lewo z ul. Kordeckiego oraz aktualizacje programu
sygnalizacji Swietlnej do tej organizacji ruchu drogowego,

— wyeliminowanie relacji do zawracania na wlocie zachodnim skrzyzowaniu
(ul. Marszatka Focha),

Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczegoélnione w ‘Syntetycznej ocenie i mozli-
wosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Podkresli¢ nalezy, ze w planach rozbudowy uktadu drogowego Bydgoszczy, zaktada sie
znaczne zmniejszenie natezen ruchu samochodowego w Srédmieéciu i Centrum Bydgoszczy
(na odcinku od Krdlowej Jadwigi do Ronda Jagiellondw poprzez szeroko rozumiane ,uspo-
kojenie ruchu”), ale z jednoczesna rozbudowe ul. Kamiennej. Dzieki tym dziataniom warunki
i bezpieczenstwo ruchu na omawianym skrzyzowaniu powinny ulec znacznej poprawie.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

S
5 Z B
N = -2
5 S §E wWC W] WK WP
N N s S
3) 5 &
= 2,
2011 | 23 0 | 23 | 000 |2350/102]06| 05| 00]00] 00
2012 | 26 | 2 | 24 | 769 [2836|1,09| 05 | 04 | 20 | 00| 00
2013 | 29 3 | 26 |1034(3289/1,13]03 |02 |20 | 1,0 | 0,0
2014 | 33 3 | 30 | 909 (3769/1,14| 04 | 02| 1,0 | 20 | 0,0
2015| 26 | 4 | 22 |1538(3022|1,16|03 |02 | 1,0 | 30| 00
2016 | 39 5 | 34 |12.82]4460|1.14| 03 | 02 | 3.0 | 2.0 | 0.0
2017 | 25 3 | 22 |12.00(27.88/1.12| 05 | 03 | 3.0 | 0.0 | 0.0
2018 | 25 0 | 25 | 000 (29.12|1.16| 04 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2019 | 14 1 | 13 | 7.14 [1484]|1.06| 05 | 02 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2020 | 18 2 | 16 |11.11]19.28/1.07| 05 | 0.4 | 2.0 | 0.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Multikino 2. Stacja
| paliw Shell 3. Restauracja McDo-
nalds 4. ZUS 5. Kancelaria Nota-
rialna 6. Kos$ciét 7,8. Budynki
mieszkalne wielorodzinne

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zderzen pojazdéw

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

21. Skrzyzowanie: MARSZALKA FOCHA - KROLOWE] JADWIGI - KORDECKIEGO

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Kolizyjna faza ruchu dla kierowcéw
pojazdéw jadacych z wlotu ul. Kor-
deckiego z pieszymi i rowerzystami
na wschodnim wylocie ul. Marszatka
Focha oraz kolizyjna faza ruchu dla
pojazdéw jadacych ze wschodniego
wlotu ul. Marszatka Focha z pie-
szymi i rowerzystami na wylocie
ul. Krélowej Jadwigi.

Wymuszanie pierwszenstwa przejazdu przez
kierowcdw pojazdéw na pieszych i rowerzy-
stach na wylotach ul. Marszatka Focha i ul. Kré-
lowej Jadwigi. Sytuacje te moga doprowadzi¢ do
zdarzen z udziatem niechronionych uczestni-
kéw ruchu drogowego.

Zmniejszenie liczby zdarzen drogowych mozna
osiggnac poprzez zmiany w programie sygnali-
zacji $wietlnej, eliminujac potencjalne kolizje
pomiedzy pojazdami a pieszymi i rowerzy-
stami.

Duze predkosci pojazdéw na ul. Mar-
szatka Focha przy dojezdzie do
skrzyzowania.

Nagte hamowanie pojazdéw dojezdzajacych do
skrzyzowania w sytuacji rezygnacji kierowcéw
z wjazdu przez skrzyzowanie. Konsekwencja ta-
kich zachowan moga by¢ zderzenia tylne pojaz-
déw na wlotach ul. Marszatka Focha. W przy-
padku wjazdu na skrzyzowanie na pomaranczo-
wym lub nawet na czerwonym $wietle moga
wystepowa¢ zderzenia boczne pojazdéw na
ptaszczyznie skrzyzowanie przez nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu.

Zastosowanie urzadzen rejestrujacych wjazdy
na czerwonym $wietle.

-9G¢-
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Dopuszczona w jednej fazie ruchu
relacja w lewo i na wprost z wlotu
ul. Kordeckiego z relacja na wprost
z wlotu ul. Krélowej Jadwigi.

Kierowcy pojazdow skrecajacych w lewo czesto wy-
muszajg pierwszenstwo przejazdu na pojazdach ja-
dacych z wlotu ul. Krélowej Jadwigi, co moze pro-
wadzi¢ do zderzen bocznych i czotowych.

Eliminacja relacji w lewo z wlotu ul. Kordec-
kiego. Relacja ta moze odbywac¢ sie poprzez
skret w prawo na skrzyzowaniu oraz zawroce-
nie pojazdu na przejezdzie tramwajowym zlo-
kalizowanym przy Operze NOVA.

Za krotki pas dla relacji w prawo z
wlotu ul. Kordeckiego.

Wystepujaca kolejka pojazdéw na pasie na wprost
i w lewo, czesto blokuje kierowcom wykonanie ma-
newru skretu w prawo. Doprowadza to do wjazdéw
kierowcdw na zewnetrzny pas ruchu przy niezacho-
waniu bezpiecznych, bocznych odlegtosci miedzy
pojazdami. Sytuacje te mogq doprowadza¢ do bocz-
nych i tylnych zderzen pojazdow.

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
mozna uzyska¢ poprzez wydtuzenie pasa ruchu
dla relacji w prawo z ul. Kordeckiego.

WAYA
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SKRZYZOWANIE
RONDO BERNARDYNSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Jest to skrzyzowanie z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wy-
lotach. Petni bardzo wazna role w uktadzie drogowym Bydgoszczy, po-
niewaz zlokalizowane jest w centrum miasta, na przecieciu dwdéch
waznych ciggéw drogowych. Dodatkowo w jego sasiedztwie znajduje
sie wiele, znaczacych punktéw ruchotwoérczych (budynki mieszkalne,
Wojewo6dzka Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, liczne placéwki han-
dlowe i ustugowe). Z tego wzgledu natezenia ruchu samochodowego
i niechronionych uczestnikéw ruchu sg w tym obszarze bardzo duze.
Przez wiele lat Rondo Bernardynskie byto klasyfikowane jako najbar-
dziej niebezpieczny punkt na sieci drogowej w Bydgoszczy. W 2011
roku na skrzyzowaniu wprowadzono znaczne zmiany w organizacji
ruchu polegajace na zastosowaniu segregacji ruchu na wlotach oraz na
zmianie trasowania strumieni ruchu pojazdéw w centralnej czesci
skrzyzowania w celu ograniczenia liczby potencjalnych punktéw koli-
zji. Zmiany te spowodowaly znaczng poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Z okoto 350 zdarzen rocznie, ktére miaty miejsce na
skrzyzowaniu przed rokiem 2011, liczba zdarzen zmalata do okoto
45 rocznie. Nie zmienia to faktu, ze rondo Bernardynskie po zmianach
organizacji ruchu nadal stanowito punkt na sieci o duzej liczbie zda-
rzen drogowych. W Raporcie o Stanie BRD w Bydgoszczy za 2015 r.
Rondo Bernardynskie uplasowato sie na 9 miejscu w ,,wykazie punk-
tow niebezpiecznych”.

W zwiazku z rozbudowa trasy tramwajowej taczacej Rondo Kujaw-
skie, Rondo Bernardynskie i Rondo Jagiellondw skrzyzowanie to zo-
stato catkowicie przebudowane w 2022 roku. W miejsce ronda wielo-
pasowego wprowadzono skrzyzowanie z wyspa centralng o rozsunie-
tych wlotach i wylotach oraz zastosowano sterowanie ruchem za po-
mocg wielofazowej sygnalizacji S$wietlnej. Zakres przebudowy obej-
mowat takze modernizacje fragmentu ul. Kujawskiej od Ronda Ber-
nardyniskiego do Ronda Kujawskiego. Z uwagi na wprowadzenie tram-
waju niweleta tego odcinka zostata ,wyptaszczona”, przez co pojazdy
dojezdzajace do Ronda Bernardynskiego od strony potudniowej, po-
ruszaja sie na odcinku o mniejszym pochyleniu podtuznym.
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Zuwagi na znaczng zmiane geometrii skrzyzowania oraz wprowadze-
nie sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji $wietlnej zaleca sie ob-
serwacje konfliktéw ruchowych na skrzyzowaniu oraz dokonanie ana-
lizy brd minimum dwa lata po wprowadzeniu zmian. Z uwagi na bar-
dzo duzy poziom zagrozenia dla niechronionych uczestnikoéw ruchu,
wystepujacy na skrzyzowaniu przed jego przebudowg nalezy zwrécié
szczeg6lng uwage na bezpieczenstwo tej grupy uczestnikéw ruchu.
Z uwagi na zastosowany uktad faz ruchu szczeg6lng obserwacja nalezy
objac wyloty ze skrzyzowania.

Fot. 12.22. Widok na skrzyzowanie Rondo Bernardynskie
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Rys. 12.22. Projekt przebudowy Ronda Bernardynskiego

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

5 LF
5 z B
B £ =2
S S N wCc WJ WK
N N = ©
(3) 5 &
—_ (=9
2011 | 190 | 10 | 180 | 5.26 |467.8|2.46| 05 | 0.2 | 6.0 | 0.0 | 0.0
2012 | 35 2 33 | 571 |3686[1.05| 04 | 02 | 1.0 | 1.0 | 0.0
2013 | 38 2 36 | 526 [41.16]1.08| 0.5 | 03 | 0.0 | 2.0 | 0.0
2014 | 38 3 35 | 7.89 [40.82[1.07| 05 | 02 | 30 | 0.0 | 0.0
2015 | 51 2 | 49 | 392|105 |206| 04| 03] 10| 10| 10
2016 | 48 4 | 44 | 833 |51,56|1,07] 04 | 03 | 40 | 0,0 | 1,0
2017 | 63 6 | 57 | 952 |6852/1,09| 04 | 02| 60|00 10
2018 | 48 2 | 46 | 417 |51.00|106| 05 | 02 | 20 | 00 | 1,0
2019 | 22 0 | 22 | 000 |2236]/102| 04| 03] 00]00]00
2020 | 14 0 14 | 0,00 [1456|1,04| 08 | 04 | 00 | 00 | 0,0
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Oznaczenia: 1. Stare Miasto 2,6. Kosci6t 3. Stacja paliw Orlen 4. Uniwersytet Kazimierza
Wielkiego - Instytut Geografii 5. Politechnika Bydgoska - Wydziat Rolnictwa i Biotech-
nologii 7,9. Budynki mieszkalne wielorodzinne 8. Wojewd6dzka Stacja Sanitarno - Epide-
miologiczna 10. Przedszkole niepubliczne 11. Przychodnia lekarska

Zagospodarowanie terenéw przylegltych do charakteryzowanego elementu
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym (po przebudowie)
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ul, Tarufisig

wl. Torunska

/7] R

Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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SKRZYZOWANIE
RONDO KU]AWSKIE

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Jest to skrzyZzowanie z wyspa centralng o rozsunietych wlotach i wy-
lotach. Petni bardzo wazna role w uktadzie drogowym Bydgoszczy, po-
niewaz zlokalizowane jest na przecieciu dwdch podstawowych ciggéow
sieci drogowej miasta. Dodatkowo w jego sasiedztwie znajduje sie
duze centrum handlowe, stad natezenia ruchu samochodowego i nie-
chronionych uczestnikéw ruchu tez sg bardzo duze.

Rondo Kujawskie przez wiele lat byto w ,czotéwce” najbardziej nie-
bezpiecznych punktéw na sieci drogowej miasta. Z uwagi na swoje
rozmiary byto skrzyzowaniem o najwiekszej powierzchni ze wszyst-
kich skrzyzowan zlokalizowanych na terenie miasta. Pod Rondem Ku-
jawskim wybudowana byta sie¢ przej$¢ podziemnych, ktéra z uwagi
na wysoki koszty utrzymania oraz opdr pieszych do korzystania z tego
typu rozwigzan zostata zamknieta. Na Rondzie Kujawskim brak byto
infrastruktury dla rowerzystéw, a infrastruktura dla pieszych byta
w bardzo ztym stanie. W 2014 roku na skrzyzowaniu zostata wprowa-
dzona dwufazowa sygnalizacja S$wietlna. Na wprowadzenie tego typu
rozwiazania pozwaly bardzo duze powierzchnie akumulacji pojazdéw
skrecajagcych w lewo na ptaszczyznie skrzyzowania, wynikajace z jego
duzych rozmiaréw. Otwarcie duzego centrum handlowego w 2015
roku bezposrednio przy skrzyzowaniu wptlyneto znacznie na zmiane
struktury kierunkowej natezen ruchu na nim wystepujacych. Na Ron-
dzie Kujawskim znacznie wzrosta liczba pojazdéw zawracajaca
z wlotu pdinocnego, ktérych kierowcy chcieli dosta¢ sie do centrum
handlowego. Zwiekszone natezania na tej relacji oraz zastosowanie
sygnalizacji dwufazowej powodowato, ze kierowcy chcacy zawrdcic
potrzebowali do tego 3 faz ruchu (1,5 dtugosci cyklu sygnalizacji
Swietlnej). Sytuacja ta znacznie pogorszyta warunki ruchu na skrzyzo-
waniu i spowodowata blokowanie pojazdéw w jego centralnej czesci.
W zwigzku z rozbudowa trasy tramwajowej skrzyzowanie to zostato
catkowicie przebudowane w 2022 roku. Na skrzyzowaniu zostato do-
budowane torowisko tramwajowe na relacji pétnocno - wschodnie;j.
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Typ skrzyzowania (skrzyzowanie z wyspa centralng o rozsunietych
wlotach i wylotach) nie zostat zmieniony, lecz jego powierzchnia zo-
stata znacznie zmniejszona. Z uwagi na Kkoniecznos$¢ przebudowy
ul. Kujawskiej na odcinku od Ronda Bernardynskiego do Ronda Ku-
jawskiego, polegajgcej na ,,wyptaszczeniu” niwelety, cata tarcza Ronda
Kujawskiego musiata zosta¢ obnizona. Zwigzane to byto z wyburze-
niem znajdujacych sie pod powierzchnig skrzyzowania tuneli dla pie-
szych. Skrzyzowanie zostato wyposazone w drogi dla roweréw oraz
chodniki o odpowiednich parametrach geometrycznych. Ruch na
skrzyzowaniu sterowany jest za pomocg wielofazowej sygnalizacji
Swietlnej.

Z uwagi na znaczng zmiane geometrii skrzyzowania zaleca sie obser-
wacje konfliktdw na skrzyzowaniu oraz dokonanie analizy brd mini-
mum dwa lata po wprowadzeniu zmian. Gtéwne wady skrzyzowania
pod wzgledem zagroZenia w ruchu drogowym zostaty usuniete, jed-
nakze, z uwagi na duze natezania ruchu na nim wystepujace oraz jego
role w uktadzie drogowym miasta, zaleca sie peing analize zdarzen
drogowych w szczegdlnosci pod wzgledem wypadkdéw z niechronio-
nymi uczestnikami ruchu.

Fot. 12.23. Widok na skrzyzowanie Rondo Kujawskie
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Rys. 12.23. Projekt przebudowy Ronda Kujawskiego

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

\ 5 LX
-E .'-: S& WB2 WC W] WK WP WR
=2 =3
2011 | 40 4 36 | 10,00 [4927| 1,23 | 71 | 03 | 20 | 00 | 00
2012 | 46 5 41 | 1087 366,65/ 7,97 | 0,6 | 03 | 20 | 00 | 1,0
2013 | 46 7 39 [1522 |5411|1,18| 04 | 02 | 40 | 20 | 2,0
2014 | 54 4 50 | 741 |59,68| 1,11 | 06 | 03 | 20 | 00 | 00
2015 | 25 2 23 | 800 [2752|1,10] 05 | 02 | 1,0 | 00 | 00
2016 | 48 2 46 | 417 5468|114 05 | 02 | 1,0 | 00 | 00
2017 | 39 0 39 | 000 | 41,6 | 1,07| 05 | 03 | 0,0 | 00 | 00
2018 | 40 1 39 | 250 | 424 |1,06| 04 | 02 | 1,0 | 00 | 00
2019 | 22 1 21 | 455 [2316|1,05| 05 | 02 | 0,0 | 00 | 00
2020 20 1 19 500 |20,84| 1,04 | 0,7 0,4 0,0 1,0 0,0
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Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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SKRZYZOWANIE
KAMIENNA - GA]OWA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie ulic Gajowej oraz Kamiennej potozone jest w centralnej
cze$ci miasta, na osi wschdd-zachéd, obstugujacej ruch ponadlokalny.
Ulica Gajowa obstuguje ruch na realacji pénoc-potudnie miedzy uli-
cami Kamienng, Marii Sktodowskiej-Curie a Fordonska. Po ul. Kamien-
nej trasowana jest droga krojowa nr 80 stanowigca jedna z gtdwnych
osi trasportowych miasta miedzy Weztem Wschodnim (Fordonska,
Kamienna, Sporna) a Weztem Zachodnim (Nad Torem, Grunwaldzka,
Pileckiego).

Obszar znajdujacy sie w sagsiedztwie ulicy Gajowej pod wzgledem za-
gospodarowania charakteryzuje sie zwartg zabudowg mieszkalng,
wielorodzinng o $redniej intensywnosci, a zlokalizowang po stronie
potudniowej. W strefie p6tnocnej (wlot pétnocny ul. Gajowej) zlokali-
zowane sg tereny produkcyjne, przemystowe i magazynowe.
SkrzyZowanie to jest skrzyzowaniem skanalizowanym z droga
z pierwszenstwem przejazdu wyznaczonym wzdtuz osi wschéd-za-
chéd - ulica Kamienna. Na wlotach drég podporzadkowanych (ul. Ga-
jowa) wystepuja jedynie relacje prawoskretne.

Skrzyzowanie to nie jest sterowane sygnalizacjg Swietlng, a w jego ob-
szarze zloaklizowane s przejscia dla pieszych (wschodni wlot ulicy
Kamiennej) oraz potudniowy wlot ulicy Gajowej. Na tym wlocie wy-
znaczony jest réwniez przejazd dla rowerow (dla drogi rowerowej tra-
sowanej po potudniowej stronie jezdni ul. Kamiennej). Przejscie dla
pieszych zlokalizowane jest na ulicy Kamiennej z azylem w postaci
prefabrykowanych wysp.

Ulica Gajowa jest ulicg o przekroju jednojezdniowym dwupasowym,
o ruchu dwukierunkowym z przylegajacymi do krawedzi jezdni chod-
nikami. Natomiast ulica Kamienna jest ulicg o przekroju jednojezdnio-
wym, trzypasowym (na analizowanym odcinku od strony zachodniej
z wydzielonym pasem dla relacji lewoskretu w ulice Gajowa); od
strony wschodniej srodkowy pas ruchu jest wytaczony z ruchu zna-
kiem poziomym P-21.
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W obszarze wptywu skrzyzowania zjadujg sie rdwniez wyznaczone
przystanki miejskiego transportu autobusowego (strona wschodnia
i zachodnia wylotéw ulicy Kamiennej) z zatokami autobusowymi.
SkrzyZowanie to jest obcigzone znaczacymi natezeniami ruchu drogo-
wego w szczegoOlnosci w osi ulicy Kamiennej (DK80).

Liczba zdarzen drogowych w ostatnich trzech latach zawierata sie
w przedziale od 5+7 zdarzen na rok, z wystepujacym przynajmniej raz
w roku zdarzeniem z udzialem pieszego lub rowerzysty. W ciagu
10 ostanich lat Srednia liczba zdarzen w ciggu roku wyniosta okoto 6,6.
Najczesciej wystepujacym na tym skrzyzowaniu typem zdarzenia byto
zderzenie tylne pojazdéw (50%), a na poziome 11,1% wystepowaty
zdarzenia typu: zderzenie pojazdéw pod katem, najechanie na rowe-
rzyste, najechanie na pieszego oraz zderzenie boczne pojazdow.
Najczestczymi przyczynami zdarzen drogowych w tym obszarze byto
przede wszystkim: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy po-
jazdami (~44,5%), nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu
(~33,4%), nieprawidlowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
(~16,7%), a przekroczenie bezpiecznej predkosci wynosito ~5,6%.

Fot. 12.24. Widok na skrzyzowanie ulic Gajowej i Kamiennej
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyskaé poprzez:

- wykonanie/wydzielenie powierzchni wytgczonych z ruchu poprzez zastosowanie
wyniesionych (statych w krawezniku) wysp kanalizujacych ruch na drodze
z pierwszenstwem przejazdu,

—  korekte promieni tukéw wyokraglajacych jezdnie na relacjach prawoskretnych po-
przez wykonanie tzw. podwoéjnych prawoskretéw (,wybruki” lub ,pachwiny dro-
gowe”),

—  przeniesienie tablicy informacyjnej ,ITS” i zlokalizowanie jej w znacznej odlegtosci
od przejscia dla pieszych,

Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczegélnione w ‘Syntetycznej ocenie i mozli-
wosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

S ¥
b =z S
N 2 =2
5 S §=E wWC WwWj WK WP
N N =T
(3) 5 ®
=] ="
2011 | 5 1 4 |20,00(41,41|828| 0,5 | 0,3 | 00 | 1,0 | 0,0
2012 | 11 2 9 |18181516|1,38| 0,6 | 0,3 | 0,0 | 20 | 0,0
2013 | 7 1 6 |1429/888|127] 05|03 | 00| 1,0 | 0,0
2014 | 9 0 9 | 000 [1092]121] 0,8 | 0,4 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2015 | 4 0 4 | 000 |468|117| 08| 03] 0000 00
2016 | 8 1 7 11250940 [1,18] 0,4 [ 03 | 0,0 | 1,0 | 0,0
2017 | 5 2 3 4000|788 |158| 04 |01]00]20]00
2018 | 7 2 5 12857916 [1,31]04 |02 |10 10] 00
2019 | 7 1 6 |1429(836|1,19] 05 | 0,3 | 00| 1,0 | 0,0
2020 | 4 1 3 2500|444 11102 |04 | 10]00] 00

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-275-

zderzenie tylne  ( 0500

zderzenie pod katem ) 11,1

najechanie na rowerzyste — ) 11,1

najechanie na pieszego 11,1

zderzenie boczne (D 11,1
wywrécenie sie pojazdu b 56

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
PROCENT [%)]

Rodzaj zdarzen

100,
80 67,6
100 _
= 60
_. 80 ,_
X z
=X o 40
% 60 §20 13,5 18,9
2 e **=2pdl
& =
= 20 # 0
& A\e(‘\ ;\>?;1’ ,\"7'\\ ,b&"’\
0 & & 9 &
sprawni nietrzezwi <

Charakterystyka sprawcéw zdarzen

niezachowanie bezpiecznej odleg.miedzy [ l44 4
pojazdami '

nieprzestrzeganie pierwszenstwa [ §s33

nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa : 16.7
;

ruchu

przekroczenie bezpiecznej predkosci ms 6

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
PROCENT [%)]

Btedy popeiniane przez sprawcéw

inne...

P

ﬁ 1000

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

PROCENT [%)]

Okoliczno$ci zdarzen

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-277-

NX

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca

24. Skrzyzowanie: KAMIENNA - GAJOWA

Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw

Mozliwosci usuniecia danej wady

Lp. stanow./nqce. zw1qkszone.za,groze- ruchu wywo.lane ol.(reslonyml.w.adaml Iub jej skutkéw
niedla jego uczestnikow danego niebezpiecznego miejsca
1 2 3 4
Duza liczba powierzchni wytaczo- | Stosowanie duzej iiczby powierzchni wytgczo- | Obramowanie kraweznikiem powierzchni
nych z ruchu, oznaczona znakiem | nych z ruchu wykonanych za pomoca oznako- | obecnie wylaczonych z ruchu oznaczonych zna-
P-21, wzdtuz drogi z pierwszen- | wania poziomego nie przeciwdziata skutecznie | kiem P-21, w szczeg6lnosci w obszarze przej-
stwem przejazdu (ul. Kamienna) | najazdom pojazdéw na nie. Dotyczy to w szcze- | $cia dla pieszych (wyspa azylu) oraz na ptasz-
oraz tréjkatna na potudniowym wlo- | gélnosci krycia wyspy azylu na przej$ciu dla pie- | czyznie skrzyzowania w celu fizycznego unie-
cie/wylocie ul. Gajowej szych w ciggu ulicy Kamiennej oraz strefy za- | mozliwienia wykonywania relacji lewokretow
mkniecia jednego z paséw ruchu na wlocie. Ob- | z ulic podporzadkowanych (ul. Gajowa).
L. serwacje w terenie wykazaty réwniez nieprawi- | Na pétnocnym wlocie ul. Gajowej réwniez na-
dtowe zachowania kierowcéw wyjezdzajacych | lezy wykona¢ wyspe kanalizujgca ruch w kra-
z wlotu p6étnocnego (ul. Gajowa) i wykonujacych | weznikach
zabronione relacje lewoskretu w ul. Kamienna.
Brak widocznosci powierzchni wylaczonych
z ruchu w warunkach zimowych (za$niezenie
jezdni).
Duze warto$ci promieni wyokragla- | Stosowanie duzych warto$ci promieni tukéw |Zaleca sie zmniejszy¢ promienie tukéw na rela-
jacyh krawedz jezdni dla relacji pra- | wyokraglajacych na relacjach prowoskretéw | cjach prowskretéow, ze wzgledu na dos¢ duzy
5 woskretnych. powoduje najazd pojazdu na pieszych/rowerzy- | udziat pojazdéw dostawczych i ciezarowych na

stow (dodatkowo z duzymi predko$ciami, przy
niekorzystnym Kkacie przeciecia toréw ruchu

pojazdu i niechronionych uczestnikéw ruchu).

tym skrzyzowaniu. Nalezy zastosowal po-
dwoéjne promienie prawoskretéw z wykorzy-
staniem, ,, tzw. ,wybrukéw” .

“6LC-
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2

3

4

Zbyt szeroki wlot drogi podpo-
rzadkowanej z kierunku poéinoc-
nego zwigzany z duzymi warto-
$ciami promieni wyokraglajacych
jezdnie oraz niewielka odlegtoscia
miedzy sasiednimi skrzyzowa-
niami.

Geometria wlotu powoduje ustawienie pojazdéw
pod nieprawidowym katem w stosunku do osi
jezdni gtéwnej; szerokos$¢ wlotu umozliwia wyko-
nanie zakazanej relacji skretu w lewo w ul. Ka-
mienng.

Wykonanie korekty promieni prawoskretow
zgodnie z uwagg 2 wraz z ,przewezeniem”
uktadu drogowego na sasiadujacym skrzyzowa-
niu.

Brak przejscia dla pieszych na wlo-
cie p6éinocnym (ul. Gajowa), brak
chodnika w osi wschéd-zachéd na
tym wlocie (w terenie zanotowano
,dzikie” ciagi piesze).

Brak zabezpieczenia tego ciggu pieszego powoduje
nieprawidtowe zachowania kierowcéw i pieszych
na tym ciggu, co stwarza wzrost zagrozenia w ruchu
drogowym (obserwacje wykazaty, ze dochodzi do
przedkonfliktéw ruchowych).

Nalezy przewezi¢ wlot zgodnie z uwaga 3 oraz
zaprojektowaé przejscie dla pieszych (sugero-
wane) wraz z utwardzeniem ciggu pieszego.

Droga dla roweréw trasowana ,na
przestrzal” po stronie potudnio-
wej ciggu ul. Kamiennej, z wyzna-
czonym przejazdem dla rowerdéw.

Trasowanie dorgi dla roweréw ,na przestrzat”
przez jezdnie wraz z dtugimi poprzedzajacymi od-
cinkami prostymi powoduje rozpedzanie sie rowe-
rzystow na tym odcinku i najechania z duzymi pred-
kosciami (na tym przjezdzie zanotowano zdarzenia
z rowerzystami).

Zaleca sie wykonanie bezposrednio przed do-
jazdem do przejazdu rowerowego poszerzenia
drogi dla roweréw z montazem w osi tego po-
szerzenia stupka przeszkodowego oraz oznako-
wania poziomego informujacego o odgieciu
toru jazdy (rozdzielenie kierunkéw ruchu). Za-
lecane jest takze wykonanie systemu do$wietle-
nia tego przejscia/ przejazdu rowerowego.

Lokalizacja w niewielkiej odlegto-
$ci od przejscia dla pieszych na
wlocie wschodnim ulicy Kamien-
nej aktywnej tablicy systemu ITS.

Tak bliska lokalizacja tablicy systemu ITS w sto-
sunku do przejscia dla pieszych moze odwracac
uwage kierowcy od obserwacji tego co dzieje sie na
przejsciu dla pieszych na rzecz obserwacji informa-
cji wyswietlanych na tablicy.

Zaleca sie zmiane lokalizacji tablicy systemu
ITS, tj. oddalenie jej od przejscia dla pieszych
w kierunku wschodnim (wzdtuz ulicy Kamien-
nej).
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SKRZYZOWANIE

AL. KARD. S. WYSZYNSKIEGO -
AL. POWSTANCOW WIELKOPOLSKICH

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
SkrzyZowanie potoZone jest w péinocnej czeSci miasta, przecinajac
dwa ciagi komunikacyjne o bardzo duzych natezeniach ruchu samo-
chodowego, pieszego oraz rowerowego.
Jest to skrzyzowanie czterowlotowe z grupy skrzyzowan skanalizowa-
nych, a ruch na nim sterowany jest sygnalizacjg Swietlna. Jest to sygna-
lizacja wielofazowa, akomodacyjna wprowadzona do sytemu sterowa-
nia ruchem w Bydgoszczy.
Wiloty al. kardynata Stefana Wyszynskiego posiadaja cztery pasy ru-
chu, natomiast wloty al. Powstancéw Wielkopolskich majg trzy pasy
ruchu.
Wokot skrzyzowania trasowane sa drogi dla pieszych i drogi dla rowe-
réw. Na wszystkich wlotach skrzyzowania zlokalizowano przejscia dla
pieszych oraz przejazdy dla rowerzystéw.
Zagospodarowanie przestrzenne w najblizszym otoczeniu skrzyzowa-
nia ma charakter mieszkalny oraz handlowy, wystepuja duze genera-
tory ruchu (np. sklep Lidl czy Biedronka).
Na skrzyZzowaniu zostata wprowadzona zmiana programu sygnalizacji
Swietlnej, ktora byta sugerowana w Raporcie brd w 2015 roku.
Liczba zdarzen drogowych z trzech ostatnich lat, wyniosta 40. W 2018
roku zanotowano 12 zdarzen, w 2019 roku 16 zdarzen drogowych,
aw 2020 roku 12 zdarzen drogowych. W latach 2018 -2020 wystgpity
3 wypadki drogowe, a wszystkie byty z niechronionymi uczestnikami
ruchu, z czego dwa z udziatem pieszych i jeden z udziatem rowerzysty.
Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byly: zderzenia tylne po-
jazdow (45%), zderzenia boczne pojazdéw (30%) oraz zderzenia pod
katem (15%). Za najcze$ciej wystepujace przyczyny zdarzen drogo-
wych wskazano: niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojaz-
dami (~36%); nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~28%) oraz niepra-
widtowe omijanie, mijanie, zmiane pasa ruchu (~15%).
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e W roku 2015 w programie sygnalizacji $wietlnej zostata wydzielona
bezkolizyjna faza ruchu dla relacji skretnej w lewo (na zachodnim wlo-
cie alei Powstancow Wielkopolskich), co usprawnito ruch i w znacz-
nym stopniu wyeliminowato zdarzenia drogowe, ktére wystepowaty
wczes$nie;.

*  Najwieksze koncentracje zdarzen drogowych wystapity na centralnej
ptaszczyznie skrzyzowania, a szczegoélnie na ptaszczyZnie kolizji przed
péinocnym wlotem al. Wyszynskiego. Znaczaca koncentracje zdarzen
drogowych zarejestrowano na wlotach al. Wyszynskiego oraz na
wschodnim wlocie ul. Powstancéw Wielkopolskich.

Fot. 12.25. Widok na skrzyzowanie ulic Powstancéow Wielkopolskich i al. kard.
S. Wyszynskiego
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyskaé poprzez:

— wydzielenie dodatkowej fazy ruchu dla relacji w lewo ze wschodniego wlotu
al. Powstancow Wielkopolskich,

— zmniejszenie promienia skretnego w prawo na potudniowym wlocie al. kardynata
Stefana Wyszynskiego, a takze ,przesuniecie” przejscia dla pieszych blizej ptasz-
czyzny skrzyzowania,

— wyniesienie w kraweznikach wysp kanalizujacych ruch wykonanych obecnie za
pomoca oznakowania poziomego P-21.

Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczegélnione w ‘Syntetycznej ocenie i mozli-
wosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

wc W] WK WP WR WD

=N =
N '
= : E)c\
Q ©
N i) ~ 3
s @ g e
=
= -} N,_c
N N =)
2 3%

2011 | 28 1 27 | 3.57 |6533(233| 06 | 02 | 00 | 1.0 | 0.0
2012 | 27 0 27 | 0.00 |28.08|1.04| 08 | 0.2 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2013 | 17 1 16 | 588 (1848|1.09| 06 | 0.2 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2014 | 23 2 21 | 8.70 |26.04|1.13| 06 | 0.2 | 20 | 0.0 | 0.0
2015 | 16 1 15 | 6.25 |18.76/1.17| 03 | 0.2 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2016 | 19 1 18 | 5.26 (20.04|/1.05| 05 | 02 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2017 | 12 0 12 | 0.00 (12.48|1.04| 0.6 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2018 | 12 2 10 |16.67 ({14.36|1.20| 05 | 0.1 | 1.0 | 1.0 | 0.0
2019 | 16 1 15 | 6.25 (17.44|1.09| 04 | 0.2 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2020 | 12 0 12 | 0.00 (13.52|1.13| 04 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1,4. Budynki miesz-
kalne jednorodzinne 2. Lidl 3. Bu- [
dynki mieszkalne wielorodzinne
5. Biedronka 6. Dom Studencki nr 3

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego
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Al Powstaricow Wielkopolskich

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

25. Skrzyzowanie: AL.KARD.S. WYSZYNSKIEGO — AL. POWSTANCOW WIELKIPOLSKICH

Cechy niebezpiecznego miejsca

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow

Mozliwosci usuniecia danej wady

Lp. stanow.che. zw1qkszone.za'groze- ruchu wywo_lane ol_(reslonyml.w.adaml Iub jej skutkéw
niedla jego uczestnikow danego niebezpiecznego miejsca
1 2 3 4
Nieprawidlowa geometria wlotéw | Kierowca jadac przez diugi odcinek prosty|Zmiana typu skrzyzowania na wyspe centralng
skrzyzowania, zbyt dtugie proste od- | z duza predkoscia, dojezdzajac do skrzyzowa- |z rozsunietymi wlotami i wylotami. Przyczyni
cinki przy dojezdzie do skrzyzowa- | nia, moze by¢ zmuszany przez zaistnialg sytua- | sie to do zachowania geometrycznej jednorod-
1. |nia, zwlaszcza na wlotach podpo-|cje ruchowa do nagtego hamowania pojazdu. | nosci skrzyzowan na ciggu péinoc-potudnie.
rzagdkowanych. Kierowca pojazdu jadgcego za nim, jesli nie za-
chowatl bezpiecznej odleglo$ci miedzy pojaz-
dami moze doprowadzi¢ do zderzenia tylnego.
Wystepujacy lewoskret na wlocie | Brak wydzielonej fazy ruchu prowadzi czesto do | Wydzielenie dodatkowej fazy ruchu dla relacji
wschodnim Powstancéw Wielkopol- | ryzykownych zachowan kierowcéw wykonuja- | lewoskretnej ze wschodniego wlotu ul. Po-
o |skich realizowany jest na sygnale | cych manewr lewoskretu z wlotu wschodniego, | wstanicéw Wielkopolskich.
ogbélnym i to przy duzych nateze- | co w konsekwencji moze doprowadzi¢ do wy-
niach relacji na wprost w obu kie- | muszenia pierwszenstwa przejazdu przez
runkach. skrzyzowanie.
Duza warto$¢ promienia skretnego | Zbyt duza warto$¢ promienia skretnego moze | Zmniejszenie warto$ci promienia tuku wyokra-
w prawo na wlocie potudniowym | prowadzi¢ do osiggania przez kierowcéw zbyt | glajacego krawedz jezdni dla prawoskretow.
3 al. kardynata Stefana Wyszynskiego. | duzych predkosci, a w konsekwencji do naje-

chania na pieszych lub rowerzystéw bedacych
na przejscu dla pieszych/przejazdzie dla rowe-
rzZystow.
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2

3

4

Zbyt duze odsuniecie przejscia dla
pieszych i przejazdu dla rowerzy-
stow na wschodnim wlocie skrzy-
zowania od tarczy skrzyzowania.

Zbyt duze odsuniecie przejscia dla pieszych od tar-
czy skrzyzowania moze doprowadza¢ do osiagnie-
cia przez kierowcéw duzych predkosci, a w konse-
kwencji potracen pieszych i rowerzystow (dtuzsza
droga hamowania).

Po wprowadzeniu korekty promienia skretnego
nalezy przesuna¢ przejscie blizej skrzyzowania,
co doprowadzitoby do osiggania mniejszych
predkosci przez kierowcow pojazdédw przy do-
jezdzie do przejscia dla pieszych czy przejazdu
dla rowerzystéow, co w przypadku ewentual-
nego zdarzenia drogowego zmniejszy jego ciez-
kos¢.

Powierzchnie wylaczone z ruchu
za pomoca oznakowania pozio-
mego P-21.

Oznakowanie P-21 nie stanowi przeszkody dla kie-
rowcéw pojazddéw, stad wystepuje za duza dowol-
nos$¢ wyboru trajektorii przejazdu przez skrzyzo-
wanie.

Wyniesienie za pomoca kraweznikéw wysp ka-
nalizujacych ruch wykonanych obecnie za po-
mocg znaku poziomego P-21.
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SKRZYZOWANIE
TORUNSKA - SPORNA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

* Skrzyzowanie ul. Toruniskiej i Spornej znajduje sie w potudniowo za-
chodniej czesci Bydgoszczy. PotoZone jest na jednym z gtéwnych dojaz-
doéw do dzielnicy Bydgoszczy Legnowo oraz stanowi potaczenie z miej-
scowoscig Solec Kujawski.

* Ul Sporna jest bardzo waznym elementem uktadu komunikacyjnego
Bydgoszczy, z uwagi na umieszczenie w jej $ladzie Mostu im. Zeglugi
Bydgoskiej, taczac péinocng i potudniowsg czes$¢ Bydgoszczy w tym rejo-
nie miasta.

* Skrzyzowanie ul. Torunskiej i Spornej jest skrzyzowaniem tréjwloto-
wym. Wzdtuz ulicy z pierwszenstwem przejazdu (ul. Toruniska) zlokali-
zowane jest torowisko tramwajowe usytuowane po p6tnocnej stronie tej
ulicy. Na zachodnim wlocie zlokalizowane jest przystanek tramwajowy

» SkrzyZowanie ul. Torunskiej i Spornej wyposazone jest w sygnalizacje
Swietlng. Z uwagi na warunki ruchowe sygnalizacja ta od wielu lat pra-
cuje w programie ostrzegawczym wys$wietlajgc na sygnalizatorach dla
pojazdéw tylko z6tty sygnat pulsujacy.

* Bardzo istotnym aspektem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego na skrzyZzowaniu sg wystepujace na nim natezenia ruchu.
Z uwagi na znaczne natezenia pojazdoéw skrecajacych w lewo z ul. To-
runskiej oraz ograniczong przepustowos$¢ skrzyzowania ul. Spornej z ul.
Fordonska kolejka pojazddéw siega, az za skrzyzowanie ul. Spornej i To-
runskiej. Taka sytuacja wplywa bardzo negatywnie na bezpieczenistwo
ruchu na skrzyzowaniu, bo zacheca kierowcé6w do wykonywania ma-
newrdéw niedozwolonych takich jak:

—  Wjazd na skrzyzowanie bez mozliwosci zjazdu z niego. Sytuacja
ta jest bardzo czesto obserwowana na skrzyzowaniu. Pojazdy
skrecajace w lewo z ul. Torunskiej, czesto nie maja na to wystar-
czajaco duzo miejsca. Doprowadza to do blokowania pojazdéw ja-
dacych z kierunku przeciwnego, co czesto prowadzi do kolizji. Po-
nadto pojazdy, ktérych wylot jest zablokowany, znacznie ograni-
czaja kierowcom na wlocie ul. Spornej widoczno$¢.
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—  Wyprzedzania pojazdéw na skrzyzowaniu. Kierowcy jadacy na
wprost ul. Torunska w kierunku wschodnim, czesto sg blokowani
przez pojazdy, ktérych kierowcy chca skreci¢ w lewo i czekajg na
taka mozliwo$¢. Dtugi czas oczekiwania i zniecierpliwienie kie-
rowcOw prowadzi do nieprawidtowych manewréw wyprzedza-
nia na skrzyzowaniu.

— Nagte ruszanie kierujacych pojazdami jadacych w lewo
w ul. Sporna. Kierowcy jadacy w lewo z wlotu ul. Spornej musza
ustapic¢ pierwszenstwa pojazdom na ul. Torunskiej, Z kolei kieru-
jacy pojazdami czesto oczekuja na mozliwos¢ zjazdu, co sugeruje
kierowcom wlotu podporzadkowanego mozliwo$¢ wjazdu. Nagte
ruszenie pojazdu z wlotu z pierwszenstwem moze prowadzi¢ do
zderzen bocznych.

e  Na skrzyzowaniu w ciggu 3 lat doszto do 37 zdarzen drogowych
z czego 3 to byto wypadki (2 najechania na rowerzyste oraz jedno na-
jechanie na pieszego).

e Przyczyng zdarzen gtownie bylo nieprzestrzeganie pierwszenstwa
przejazdu (~62%). Ta sytuacja dotyczy gtéwnie kierowcow pojazdéw
skrecajacych w lewo z wlotu ul. Sporne;j.

OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W celu poprawy bezpieczenistwa ruchu na skrzyzowaniu zaleca sie uruchomienie
,trojbarwnego” programu sygnalizacji Swietlnej. Z uwagi na liczbe zdarzen bocz-
nych, czesto wynikajacych z ograniczonej widocznosci przez inne pojazdy oraz cha-
rakterystyke geometryczng skrzyzowania (wystepujace torowisko tramwajowe
poza osig jezdni gtdwnej) zaleca sie wiaczenie programu akomodacyjnego sygnali-
zacji Swietlnej. Sygnalizacja powinna by¢ wyposazona w detektory ruchu na wylo-
cie ul. Spornej oraz na ptaszczyznie kolizji w centralnej czeSci skrzyzowania. Faza
ruchu umozliwiajaca skret z ul. Torunskiej w ul. Sporna powinna by¢ wyswietlana
tylko pod warunkiem braku pojazd6w na wylocie skrzyzowania. Ponadto strefy de-
tekcji znajdujgce sie w centralnej czesci skrzyzowania powinny dopusci¢ zmiane
fazy ruchu dopiero, gdy ptaszczyzna kolizji na skrzyzowaniu zostanie zwolniona
(wszystkie pojazdy ja opuszcza). Wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej poprawi-
toby przede wszystkim funkcjonalno$¢ skrzyzowania, co réwniez poprawitoby bez-
pieczenistwo na nim. Ponadto sygnalizacja Swietlna datoby wieksze poczucie bez-
pieczenstwa pieszym i rowerzystom.

Docelowo proponuje sie rozbudowe skrzyzowania polegajaca gléwnie na posze-
rzeni wlotéw ul. Torunskiej oraz dodanie wysp azylu dla pieszych. Ponizej przed-
stawiono planowang przebudowe skrzyzowania (wraz z sygnalizacjg Swietlng).
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Rys. 12.26. Koncepcja zmiany organizacji ruchu na rozpatrywanym skrzyzowaniu

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

. SN
-‘-: .‘-: S£ WB2 WC W] WK WP WR
= "3
2011 7 0 7 0.00 6.76 | 097 | 0.6 0.3 0.0 0.0 0.0
2012 | 8 0 8 | 000 | 78 [098] 0.6 | 05 | 00 | 00 | 00
2013 | 6 1 5 |1667| 704 |117| 04 | 04 | 1.0 | 00 | 00
2014 | 8 0 8 | 000 832|104 06 | 05| 00 | 00| 00
2015 | 5 0 5 | 000 | 52 |1.04] 04 | 04 | 00| 00 | 00
2016 | 10 1 9 |10.00 [10.68|1.07| 0.6 | 04 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2017 | 13 0 13 | 0.00 |1456|1.12| 06 | 0.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2018 | 14 1 13 | 714 |1564| 112 | 05 [ 04 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2019 | 11 2 9 [1818 (1332|121 05 | 06 | 1.0 | 1.0 | 0.0
2020 | 12 0 12 | 000 1248|104 | 07 [ 03 | 0.0 | 00 | 0.0
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

26. Skrzyzowanie: TORUNSKA — SPORNA

Nieprawidlowe zachowania uczestnikéw
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkow

2

3

4

Torowisko tramwajowe zlokalizo-
wane poza osig drogi gtéwne;j.

W Bydgoszczy standardowym rozwigzaniem,
do ktérego przyzwyczajeni sa kierowcy jest tra-
sowanie torowiska tramwajowego w osi drogi.
Lokalizacja torowisko po jednej stronie jezdni
jest rozwigzaniem nietypowym dla naszego
miasta i moze stanowic zaskoczenie dla kierow-
coéw, czego skutkiem moze by¢ zderzenie po-
jazdu z tramwajem.

Zastosowanie sygnalizacji $wietlnej.

Przejscie dla pieszych przez 3 pasy
ruchu bez zastosowania sygnalizacji
Swietlanej.

Dtugie przejscia dla pieszych niesterowane sy-
gnalizacja $wietlng stanowig duze zagrozenie
dla pieszych. Pieszy przekraczajacy jezdnie
musi obserwowac¢ jednocze$nie wiele strumie-
niu ruchu, ktérych pojazdy moga sie wzajemnie
zastania¢. Ponadto czas spedzony przez pie-
szych na dtugich przejéciach dla pieszych jest
wiekszy, co rowniez zwieksza zagrozenie.
Odnotowac nalezy tez ograniczanie widoczno-
$ci przez pojazdy oczekujace w kolejce.

Wybudowanie wyspy azylu dla pieszych (zgod-
nie z przedstawiong wcze$niej koncepcja)
z jednoczesnym wprowadzeniem sygnalizacji
Swietlnej, funkcjonujacej w okresach newral-
gicznych (duzego zapotrzebowania na ruch).

-L6C-
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Ograniczona widoczno$¢ dla kie-
rowcéw jadacych ze strony
wschodniej na ul. Spornej spowo-
dowana przez zasosowane wygro-
dzenie przystanku tramwajowego.

Ograniczona widoczno$¢, wplywa na to, ze kie-
rowca wjezdzajacy na skrzyzowanie ma zbyt mato
czasu na ocene sytuacji i dostrzezenie nadjezdzaja-
cego z lewej strony pojazdu. Moze to skutkowa¢
zderzeniem bocznym pojazdow.

Przeniesienie ogrodzenia.

Kolejka pojazdéw pozostajacych
(tzw. cofka) o zasiegu 1 km od
skrzyzowania ul. Spornej z ul. For-
donska, siegajaca analizowanego
skrzyzowania ulicy Torunskiej ze
Sporna.

Brak mozliwosci zjazdu ze skrzyzowania moze ge-
nerowac niebezpieczne sytuacje na takie jak:

- Wjazd na skrzyzowanie bez mozliwosci z niego
zjazdu. Sytuacja ta jest bardzo czesto obserwowana
na skrzyzowaniu. Pojazdy skrecajace w lewo
z ul. Torunskiej, czesto nie maja na to wystarczajaco
duzo miejsca. Doprowadza to do blokowania pojaz-
déw jadacych z kierunku przeciwnego, co czesto
prowadzi do kolizji. Ponadto pojazdy, ktérych wylot
jest zablokowany znacznie ograniczaja widocznos$¢
kierowcom na wlocie ul. Sporne;j.

- Wyprzedzanie pojazdéw na skrzyzowaniu. Kie-
rowcy jadacy na wprost ul. Torunska w kierunku
wschodnim, czesto sg blokowani przez pojazdy, kto-
rych kierowcy chca skreci¢ w lewo i czekajg na taka
mozliwo$¢. Dtugi czas oczekiwania i zniecierpliwie-
nie kierowcéw prowadzi do nieprawidtowych ma-
newréw wyprzedzania na skrzyzowaniu.

- Nagte ruszanie kierowcéw jadacych w lewo
w ul. Sporna. Kierowcy jadacy w lewo z wlotu ul.
Spornej musza ustapi¢ pierwszenstwa pojazdom na

Wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej z detekto-
rami ruchu na wylocie skrzyzowania na
ul. Spornej oraz w centralnej cze$ci skrzyzowa-
nia.

-86¢-
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ul. Torunskiej. Kierowcy tych pojazdéw czesto ocze-
kuja na mozliwos$¢ zjazdu, co sugeruje kierowcom
wlotu podporzadkowanego mozliwo$¢ wjazdu na
skrzyzowanie. Nagte ruszenie pojazdu z wlotu nad-
rzednego moze spowodowac zderzenie boczne..

Brak odpowiedniej infrastruktury
dla niechronionych uczestnikéw
ruchu na ul. Torunskiej. Brak jest
odpowiedniego wyprowadze-
nia/wprowadzenia  niechronio-
nego uczestnika ruchu na jezd-
nie/pobocze.

Waskie pasy ruchu ul. Torunskiej nie zostawiajg od-
powiednio duzo miejsca pieszemu na poruszanie
sie poboczem. Ponadto pieszy poruszajacy sie po
poboczu przy bardzo duzych natezeniach ruchu jest
szczego6lnie narazony na najechanie przez pojazd.

Zastosowana na ul. Spornej infrastruktura dla rowe-
rzystow jest niekompletna. Brak mozliwo$ci wjazdu
z ul. Torunskiej na droge rowerowa znajdujaca sie
na ul. Sporne;j.

Budowa infrastruktury dla niechronionych
uczestnikéw ruchu.

-66¢-
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SKRZYZOWANIE

WOJSKA POLSKIEGO - 62 PULKU PIECHOTY
WIELKOPOLSKIE] — BACZYNSKIEGO

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego, 62 Putku Piechoty Wielkopol-
skiej i Baczynskiego potozone jest we wschodniej cze$ci miasta w ob-
szarze dzielic Wyzyny i Kapusciska. Potozone jest w osi transportowej
wschéd-zachdd, w ciggu ulicy Wojska Polskiego.

Obszar znajdujacy sie wokdt skrzyzowania jest terenem o zabudowie
wielorodzinnej, o wyskiej intensywnos$ci. Wokot skrzyZowania mozna
wskazaé znaczng liczbe punktéw handlowych i ustugowych, z ktérych
korzystaja okoliczni mieszkancy.

Skrzyzowanie to jest skrzyzowaniem z wyspa centralng o rozsunie-
tych wlotach i wylotach z pierwszenstem przejazdu dla gtéwnych re-
lacji wzdtuz ul. Wojska Polskiego. Obowigzuje na nim nietypowy uktad
organizacji ruchu, bowiem nie wystepuja na nim znaki A-7 oraz C-12,
ale D-11iA-7.

Przez skrzyzowanie, w osi wyspy wzdtuz ul. Wojska Polskiego, traso-
wane jest torowisko tramwajowe. Ruch na skrzyzowaniu nie jest ste-
rowany sygnalizacjg swietlng. Drogi podporzadkowane s3 zlokalizo-
wane po stronie péinocno-wschodniej (ul. Krzysztofa Baczynskiego)
oraz po stronie potudniowo-zachodniej (ul. 62 Putku Piechoty Wielko-
polskiej).

W wyniku przebudowy skrzyzowania realizowanej w potowie 2018
roku, zwigzanej z modernizacjg torowiska tramwajowego, dokonano
zmian w geometrii uktadu drogowego oraz odnowiono oznakowanie
poziome i pionowe. Obecnie na skrzyzowaniu wystepuja w duzym za-
kresie (na wlotach podporzadkowanych, relacjach skretnych oraz
strefie Srodkowej skrzyzowania) powierzchnie wytaczone z ruchu za
pomoca znaku P-21.

Przekréj normalny ul. Wojska Polskiego jest dwujezdniowy, dwupa-
sowy z szerokim srodkowym pasem dzielacym, w ktérym poprowa-
dzono infrastrukture tramwajowa (trasowana jest jednak ona mimo-
$Srodowo). Ulica Krzysztofa Baczynskiego oraz ulica 62 Putku Piechoty

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-301-

Wielkopolskiej majg przekr6j uliczny jednojezdniowy, dwukierun-
kowy. W obszarze skrzyzowania wyznaczono ciggi piesze, brak jest
jednak infrastruktury dedykowanej rowerzystom (dotyczy to za-
réwno droég dla rowerdéw, jak i przejazdéw dla rowerdéw).

*  Postronie zachodniej skrzyZzowania, w ciggu ul. Wojska Polskiego, wy-
znaczono perony tramwajowe, ktoére znajdujg sie w strefie pasa dzie-
lacego jezdnie ul. Wojska Polskiego.

e Nawszystkich wlotach skrzyzowania zlokalizowano przejscia dla pie-
szych. Na wlotach w ciggu ul. Wojska Polskiego trasowane sg one
przez przekroje dwupasowe, a na wlotach ulic podporzadkowanych
przez przekroje jednopasowe z szerokimi wyspami azylu.

e Liczba zdarzen drogowych w ostatnich trzech latach zawierata sie
w przedziale od 10-12 zdarzen na rok. W ciaggu ostatnich 10 lat §rednia
liczba zdarzen drogowych w ciggu roku wynosi okoto 6,9. Jednocze-
$nie warto zauwazyg¢, ze liczba zdarzen w latach 2010-2017 wahata sie
od 4-8 rocznie, a po przebudowie (w roku 2018) wzrosta do 10+12.

* Najczestszym rodzajem zdarzen drogowych byly zderzenie boczne
pojazdow (~61%), zderzenia tylne (~12,2%) oraz najechanie na prze-
szkode (tez ~12,2%). Kolejne to najechanie na pieszego i zderzenie
boczne pojazddw pod katem - kazde po 6,0%, a najechanie na rowe-
rzyste to ~3% wszystkich zdarzen.

* Najczestszym popelnianym btedem bylo nieprzestrzeganie pierw-
szenstwa (78%) oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami (~14,9%).

Fot. 12.27. Widok skrzyzowania Trasy Uniwersyteckiej z ul. Wojska Polskiego

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyskaé poprzez:

—  przebudowe skrzyzowania na skrzyzowanie turbinowe, lub z ruchem sterowanym
sygnalizacjg $wietlng z jednoczesng korekta geometrii w taki sposéb, aby nie tra-
sowac osi jezdni wlotow wzdtuz prostej lub w tuku o duzym promieniu.

—  zastosowanie korekty oznakowania poziomego i pionowego uwzgledniajac geome-
trie i zastosowania typowego uktadu organizacji ruchu na skrzyzowaniu, tj. znaku
A-7 oraz C-12 na wszystkich wlotach,

— wyeliminowanie zbyt duzych powierzchni wylaczonych z ruchu znakiem pozio-
mym P-21,

Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczegélnione w ‘Syntetycznej ocenie

i mozliwosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

WB2 WC W] WK WP

- 2
v -
N =
=
=] 1]

= ="
~ O F

liczba kolizji
udziat wy-
padkow [%]

2011 5 0 5 0.00 | 416 |0.83| 04 | 0.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 8 1 7 1250|888 |1.11| 06 | 0.3 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2013 5 2 3 (4000|684 137 03 | 03] 00| 20|00
2014 3 2 1 66.67 | 448 |149| 02 | 0.2 | 1.0 | 1.0 | 0.0
2015 4 0 4 0.00 | 416 |{1.04| 05 | 0.3 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2016 4 0 4 0.00 | 416 |1.04| 08 | 0.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2017 6 0 6 0.00 | 6.24 |1.04| 05 | 0.2 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2018 | 12 1 11 8.33 |12.00(1.00| 04 | 0.3 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2019 | 10 1 9 10.00 |10.16|1.02| 0.6 | 0.4 | 1.0 | 0.0 | 1.0
2020 | 11 1 10 | 9.09 |11.72|1.07| 0.7 | 0.4 | 1.0 | 0.0 | 0.0
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Miarodajne natezenia ruchu samochodowego

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

27. Skrzyzowanie: WOJSKA POLSKIEGO - 62 PULKU PIECHOTY WIELKOPOLSKIE] - BACZYNSKIEGO

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Trasowane osie jezdni wlotéw drogi
gtéwnej wzdtuz prostej, stycznie do
wyspy centralne;j.

Nadmierne predkosci pojazdéw przy przejez-
dzie przez skrzyzowanie wynikaja z dogodnej
geometrii trajektorii ruchu oraz z braku odpo-
wiednich rozwiagzan sugerujacych kierowcom,
Ze zblizaja sie do skrzyzowania. Prowadzi to do
czestego wymuszania pierwszenstwa przejazdu
w stosunku do kierowcédw pojazddw relacji nad-
rzednych oraz niechronionych uczestnikéw ru-
chu na przejsciach dla pieszych.

Gwattowne hamowania pojazdéw w przypadku
nagtej rezygnacji kierowcy z wjazdu na skrzyzo-
wanie lub ustgpienia pierwszenstwa niechro-
nionym uczestnikom ruchu.

Skorygowanie przebiegu w planie sytuacyjnym
jezdni na wlocie nadrzednym i podporzadko-
wanym. Nie powinny one by¢ trasowane
wzdtuz prostej lub w tuku o duzym promieniu.
Ich geometria powinna wymusza¢ na kierow-
cach pojazdoéw odpowiednia redukcje predko-
$ci i wskazywac im uktad pierwszenstwa prze-
jazdu przez skrzyzowanie.

Nietypowy uktad organizacji ruchu
na skrzyzowaniu z wyspa centralng
o rozsunietych wlotach i wylotach.
Obecnie pierwszenstwo przejazdu
posiadaja kierowcy pojazdéw jada-
cych ul. Wojska Polskiego.

Nierespektowanie zasad pierwszenstwa prze-
jazdu przez kierowcéw pojazdéw opuszczaja-
cych ptaszczyzny akumulacji na obwiedni. Zde-
cydowana wiekszo$¢ kierowcow przyzwycza-
jona jest do sytuacji, ze na skrzyzowaniach z wy-
spa centralng pierwszenstwo posiadajg kie-
rowcy.

Zmiana organizacji ruchu. Zgodnie z obowigzu-
jacymi wytycznymi projektowania, ruch na
skrzyzowaniu z wyspa centralng o rozsunie-
tych wlotach i wylotach (wielopasowe wloty
powoduja ograniczenia widocznosci) musi by¢
sterowny za pomoca sygnalizacji $wietlnej.

-L0¢E-
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pojazdow jadacy po obwiedni, bowiem z reguty na- | Nalezy réwniez zastosowaé typowy uktad orga-
wlotach zastosowane sa znaki ustap pierwszenstwa | nizacji ruchu na skrzyzowaniu (znaki A-7 oraz
(A-7) oraz ruch okrezny (C-12). W przypadkach na- | C-12 na wszystkich wlotach).
gtej rezygnacji z wjazdu na droge gtéwna wystepuja | gyonalizatory nalezy umieéci¢ na wysiegnikach
c2d gwaltowne hamowania pojazdow, ktdre skutkuja | 31po bramownicach ze znakami uzupetniaja-

zderzeniami tylnymi pojazdéw.

cymi z grupy F (kierunki na pasach ruchu), co
znacznie utatwi kierowcom zajmowanie odpo-
wiedniego pasa ruchu w strefie segregacji na
wlocie.

Zbyt duza warto$¢ promienia wyo-
kraglajacego krawedz jezdni dla
relacji prawoskretnej (wszystkie
wloty).

Wijazdy kierowcoéw pojazdéw na jezdnie dla prawo-
skretéw z duzymi predko$ciami.

Nagte hamowania pojazdéw w przypadkach ko-
nieczno$ci ustgpienia pierwszenstwa niechronio-
nym uczestnikom ruchu na przejsciach potozonych
na jezdniach dla prawoskretow.

Zmniejszenie promienia wyokraglajacego kra-
wed? jezdni dla rozwazanej relacji z wykorzy-
staniem podwdjnych tukéw, tzw. ,wybruko-

20

wan
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SKRZYZOWANIE

WO0JSKA POLSKIEGO — SZARYCH SZEREGOW -
BELZY - SZPITALNA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Potaczenie ulic: Wojska Polskiego, Szarych Szeregéw, Belzy oraz Szpi-
talnej jest skrzyzowaniem z wyspa centralng. Skrzyzowanie zajmuje
powierzchnie okoto 17ha.

Skrzyzowanie potozone jest w potudniowo - wschodniej czeSci miasta
Bydgoszczy i jest zlokalizowane na jednym z gtéwnych ciggdéw miasta
na kierunku wschdéd - zachod.

W poblizu skrzyzowania znajduja sie: sklep spozywczy, stacja paliw
i Odziat PZU. Wszystkie powyzsze punkty generuja ruch, jednak udziat
tego natezenia ruchu nie jest znaczacy w skali sumarycznego nateze-
nia na skrzyzowaniu.

Skrzyzowanie w okresie od wiosny 2018 r. do grudnia 2019 byto prze-
budowywane.

Na wszystkich wlotach skrzyzowania znajdujg sie przejscia dla pie-
szych wraz z przejazdami dla rowerzystow.

Osie jezdni wlotow i wylotow skrzyzowania wytrasowane zostaty
stycznie do wyspy centralnej. Wyjatkiem jest wlot ulicy Szarych Sze-
regéw.

Wiloty ulicy Wojska Polskiego i obwiednia ronda sg wielopasowe. Na
wlotach ulic Betzy i Szarych Szeregdéw zastosowano powierzchnie wy-
taczona z ruchu za pomoca znaku P-21. Natomiast na wlocie ulicy Szpi-
talnej oprocz wydzielenia poprzez wyspe kanalizujgca prawoskret,
wydzielono réwniez lewoskret (uktad przed przebudowa).

Z kazdego wlotu prowadzony jest ruch tramwajowy. Torowiska ulicy
Wojska Polskiego oraz Betzy s3 trzytorowe (dodatkowy tor na wlotach
skrzyzowania). Natomiast na ulicy Szarych Szeregéw zlokalizowane
sa dwa tory. Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Szpitalna - Betzy petni
funkcje wezta przesiadkowego komunikacji miejskiej. Na powierzchni
wyspy centralnej znajdujg sie rozlegte rozjazdy torowiska tramwajo-
wego. Na wschodnim wlocie i wylocie oraz na zachodnim wylocie ulicy
Wojska Polskiego znajduja sie rowniez przystanki autobusowe.

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020
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Ruch na skrzyzowaniu kierowany jest za pomoca wielofazowej sygna-
lizacji $wietlnej. Sterowanie ruchem odbywa sie w programie akomo-
dacyjnym, kontrolowanym przez obszarowe sterowanie ruchem Inte-
ligentnego Systemu Transportowego miasta, z preferencja dla pojaz-
déw szynowych.

W okresie 2018-2020 na skrzyzowaniu byto 28 kolizji i 3 wypadki.
Gtéwnym typem zdarzen drogowych byty zderzenia tylne pojazdéw,
ktore stanowity (~49%) wszystkich zdarzen drogowych. Dominujaca
lokalizacja zderzen tylnych byty powierzchnie akumulacyjne przed li-
niami warunkowego zatrzymania przed sygnalizacjg Swietlng i przej-
$ciami dla pieszych. W 2020 roku po oddaniu do uzytkowania nowego
uktadu geometrycznego skrzyzowania, zderzenia tylne wystepowaty
przede wszystkim na zachodniej cze$ci obwiedni wyspy centralnej. Na
drugim miejscu pod wzgledem liczebnosci byty zderzenia boczne po-
jazdow(~26%), ktére miaty miejsce gtéwnie na obwiedni wyspy cen-
tralne;j.

Dominujacymi btedami byty: niezachowanie nalezytej odlegtosci mie-
dzy pojazdami (~47%), nieprawidlowe omijanie, mijanie i zmiana
pasa ruchu (~23%) oraz nieprzestrzeganie pierwszenstwa (~20%).
Nalezy podkresli¢, Zze zdecydowana wiekszo$¢ zdarzen 85% miato
miejsce podczas przebudowy lub na starym uktadzie geometrii.

Fot. 12.28. Widok na skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego, Szarych Szeregéw, Belzy

oraz Szpitalnej
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Z uwagi na fakt, ze okres analizy brd w wiekszosci przypada na czas rob6t drogo-
wych lub czas przed przebudowa skrzyzowania, a liczba zdarzen diametralnie sie
zmniejszyta w roku 2020, wnioskowanie w zakresie brd nalezy przeprowadzi¢ do-
piero po roku 2023. Statystyki zdarzen drogowych, dopiero z trzyletniego okresu
funkcjonowania skrzyzowania z obowigzujacymi zasadami i geometrig, umozliwig
wtasciwa ocene skrzyzowania pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ogolna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

§ .=

g 5 ES

N z =3
5 8 R WC W] WK WP WR WD

N N =]

(3] = ®©

= 2,
2011 | 20 3 17 |15,00(58,09]290| 0,6 | 0,1 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2012 | 13 0 13 | 0,00 |13,552]1,04| 05 | 0,2 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2013 | 22 1 21 | 455 |23,16]/1,05| 0,4 | 02 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2014 | 20 1 19 | 5,00 |5597/280| 05 | 03|00 | 1,0 | 0,0
2015 | 25 1 24 | 4,00 |26,28/1,05| 0,7 | 03 | 1,0 | 0,0 | 0,0
2016 | 7 0 7 1000 |676(097| 04|03/ 00|00/ 00
2017 | 4 0 4 |000|520]|130]05]| 05|00 00] 00
2018 | 14 0 14 | 0,00 |15,08]1,08| 05 | 0,2 | 0,0 | 0,0 | 0,0
2019 | 12 3 9 |2500(14,12]1,18| 03 | 02 | 20 | 1,0 | 0,0
2020 | 5 0 5 | 000 |520/(104]| 0604|0000/ 00
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Oznaczenia: 1,2,7 Budynki mieszkalne wielorodzinne
3,6. Budynki handlowo-ustugowe 4. Garaze 5. Lidl 8.

Uktad drogowo-torowy skrzyzowania po przebudowie
wraz z widoczng organizacjg ruchu oznakowania poziomego

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-314-

N\
\ 290 127
929
1056 1056

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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SKRZYZOWANIE
ARTYLERY]SKA - ZASWIAT

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie ulic Zaswiat i Altyleryjska zlokalizowane jest w péinoc-
nej cze$ci miasta w obszarze o Sredniej intensywno$ci zabudowy.
Skrzyzowanie to jest cze$cig wezta drogowego obstugujgcego ruch po-
jazdow w osi wschdd-zachdd - droga krajowa nr 80 i umozliwia ko-
munikacje miedzy w/w droga krajowa a obszarem miasta zlokalizo-
wanym na potaczeniu dzielnic: Srédmieécie, Bocianowo, Zawisza -
ulice Zugmunta Augusta, Zaswiat, Powstancéw Warszawy.
SkrzyZowanie to jest skrzyzowaniem skanalizowanym, tréjwlotowym
(typu "T”), o ,famanym” pierwszenstwie przejazdu na relacji wschod-
potudnie (potudniowy-zachdd), o rozdzielonych srodkowym pasem
dzielacym (nieprzejezdnym) jezdniach na wlotach skrzyzowania.
Ruch na skrzyZzowaniu nie jest sterowany przez sygnalizacje $wietlna.
Na wlotach wyznaczono wydzielone pasy ruchu dla relacji skretnych:
wlot potnocny - pas ruchu dla relacji na wprost oraz relacji lewo-
skretu; wlot potudniowy - pas ruchu na wprost oraz pas do relacji pra-
woskretu; wlot wschodni - pas do relacji prawoskretu pas do relacji
lewoskretu.

Ruch pieszy i rowerowy (dwukierunkowa droga dla roweréw) reali-
zowany jest na wydzielonych drogach dla pieszych oraz drogach dla
rowerdw. Gtdwne ciagi piesze wyznaczono w osi potudnie-p6inoc
oraz w kierunku wschodnim, podobnie wyznaczone sg w tych samych
osiach drogi dla roweréw. Przejazdy rowerowe oraz przejscia dla pie-
szych wyznaczono na wlocie wschodnim i wlocie pétnocnym (tutaj
brak jest przejazdu rowerowego).

Wokot skrzyzowania zlokalizowane sg obszary kolejowe, punkty wy-
miany pasazerskiej (przystanki transportu publicznego na wlocie oraz
wylocie strona péinocno-zachodnia) oraz wejscia gtbwne na cmenta-
rze wraz z punktami handlowymi.

Gléwne natezenia ruchu drogowego wystepujga na relacji zgodnej
Z wyznaczonym pierwszenstwem przejazdu. Jednakze w godzinach
szczytow komunikacyjnych dodatkowe zwiekszone natezenia ruchu
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drogowego wystepujg na relacjach: na wprost w kierunku péinocnym
oraz w relacji lewoskretu z kierunku pétnocnego.

Na skrzyzowaniu w ostatnich trzech latach zanotowano tacznie
50 zdarzen drogowych, w tym dwa wypadki z rowerzystami. Najwie-
cej zdarzen zanotowano w roku 2020 (20 zdarzen), najmniej w roku
2019 (14 zdarzen). Analizujac dane na przestrzeni 10 lat najmniej zda-
rzen zanotowano w latach 2015 i 2012 odpowiednio 5 i 8, najwiecej
we wspomnianym 2020 oraz 2013 roku po 20 zdarzen.
Dominujacym rodzajem zdarzenia drogowego notowanym na analizo-
wanym skrzyzowaniu bylo zderzenie boczne pojazdéw (78%) oraz
zderzenie tylne (14%), najechanie na rowerzyste stanowigce okoto
4% wszystkich zdarzen drogowych.

Gtowne przyczyny zdarzen drogowych jakie wskazano w danych do-
tyczacych zdarzen drogowych to w przewazajacej wiekszosci nieprze-
strzeganie pierwszenstwa przejazdu (80%) , niezachowanie bezpiecz-
nej odlegtosci miedzy pojazdami (16%), a pozostate przyczyny zda-
rzen drogowych to: nieprawidtowe przekraczanie/przejezdzanie
jezdni oraz nieprawidowe omijanie, wymijanie, zmiana pasa ruchu po
2% wszystkich przyczyn.

Najwieksza koncentracja zdarzen drogowych z udziatem pojazdéw
wystepuje w strefie realizacji relacji skretnych na wspolnej prze-
strzeni. Zdarzenia z rowerzystami wystapity na przecieciu drogi dla
roweréw (przejazd rowerowy) i jezdni na wlocie wschodnim (prze-
dtuzenie ul. Altyleryjskiej).

Fot. 12.29. Widok na skrzyzowanie ulicy Artyleryjskiej z ulicg Zaswiat
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyska¢ poprzez:

—  korekte wysp kanalizujacych ruch drogowy w szczegélnosci na wschodnim wlocie
w relacji prawoskretu,
—  podkreslenie pierwszenstwa przejazdu na realacji wsch6d-zach6d poprzez ukszta-
towanie tej relacji w formie tuku poziomego - przebudowa uktadu,
—  przebudowe ukladu drogowego do formy skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo
jednopasowe lub turbinowe).
Nalezy réwniez wprowadzi¢ inne zalecenia wyszczegélnione w ‘Syntetycznej ocenie i mozli-
wosciach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego’.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

S L3
'S T B=
N = =2
S S N wWC W] WK WP
N N = ©
(3) 5 ®
—_ (=9
2011 | 14 1 | 13 | 714 [1616[1.15| 07 | 0.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2012 | 8 0 8 | 000 |832[1.04|06|04]00]|00]00
2013 | 20 1 | 19 | 500 |224[112|07 | 06|00 | 1.0 00
2014 | 16 1 | 15 | 625 (1772111 06 | 0.6 | 0.0 | 1.0 | 0.0
2015 | 5 0 5 [000| 52 [1.04] 08|08 00]00]00
2016 | 19 0 | 19 | 0.00 |19.76]/1.04| 0.8 | 04 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2017 | 21 0 | 21 | 0.00|2288/1.09| 1.0 | 07 | 0.0 | 0.0 | 0.0
208 16 | 0 | 16 | 0.00 | 182 |114| 07 | 05| 00 | 0.0 | 0.0
2019 | 14 1 | 13 | 714 [1564|1.12| 06 | 0.3 | 00 | 1.0 | 0.0
2020 | 20 1 | 19 | 500 |224|112]09 ] 08|00 10] 00
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Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym

Raport o stanie BRD w Bydgoszczy 2020



-321-

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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Syntetyczna ocena i mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

29. Skrzyzowanie: ARTYLERYJSKA — ZASWIAT

Cechy niebezpiecznego miejsca
stanowiace zwiekszone zagroze-
niedla jego uczestnikow

Nieprawidlowe zachowania uczestnikow
ruchu wywotane okreslonymi wadami
danego niebezpiecznego miejsca

Mozliwosci usuniecia danej wady
lub jej skutkéw

2

3

4

Skrzyzowanie skanalizowane typu
,T” o ,2famanym” pierwszenstwie
przejazdu

Skrzyzowania skanalizowane tréjwlotowe o ,ta-
manym” pierwszenstwie przejazdu bez wia-
Sciwego podkreslenia geometrig podporzadko-
wania poszczeg6lnych relacji w stosunku do re-
lacji nadrzednych charakteryzuja sie powsta-
waniem duzej liczby zdarzen drogowych na
ptaszczyznie skrzyzowania. Wystepujg zdarze-
nia drogowe o charakterystyce zderzen bocz-
nych i o przyczynie wynikajacej z braku udziele-
nia pierwszenstwa przejazdu. Kierowcy majg
problem z wiasciwym odczytaniem sposobu za-
chowania sie na takim skrzyzowaniu wynikaja-
cym z jego geometrii i jednocze$nie, w zalezno-
$ci od relacji jakg wybiorg na danym wlocie, po-
trzeby ustapienia pierwszenstwa przejazdu (np.
wlot potudniowy - w relacji na wprost nalezy
ustapi¢ pojazdom jadgcym z wlotu wschod-
niego, a relacje prawoskretu mozna realizowac
bezkolizyjnie (ustapi¢ nalezy jedynie pie-
szym/rowerzystom). Wystepuja réwniez wza-
jemne ograniczenia widocznosci - pojazdy be-
dace na wlocie pétnocnym w relacji na wprost

Zmiana geometrii skrzyzowania z wyznacze-
niem poprzez tuk poziomy przebiegu drogi
z pierwszenstwem przejazdu z wykonaniem
podkreslenia podporzadkowania wlotu poét-
nocnego (odpowiednie jego ,odgiecie” ) lub
zastosownie skrzyzowania o ruchu okreznym
(skrzyzowanie typu rondo jednopasowe lub
rondo turbinowe).

-€¢e-
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ograniczaja widoczno$¢ kierowcom pojazdoéw ocze-
kujacych na mozliwo$s¢ wykonania lewoskretu
z tego wlotu.

Bardzo duzy promien tuku koto-
wego wyokraglajacego prawo-
skret z ul. Altyleryjskiej. Determi-
nuje roéwniez niepotrzebnie bar-
dzo duza powierzchnie wyspy ka-
nalizujacej ruch z oznakowaniem
P-21.

Ksztat oraz wielko$¢ wyspy kanalizujgcej ruch na
wylocie pétnocnym powoduje najazd pojazdéw ze
znaczng predkosciag na wyznaczone na $rodku tego
tuku przejsécie dla pieszych i przejazd rowerowy
oraz na miejsce potaczenia (przeciecia) wylotu
skrzyzowania w relacji na wprost z kierunku potu-
dniowego. Ksztatt wyspy oddzielajacej prawoskret
wraz z duzg powierzchnig wylaczong z ruchu zna-
kiem P-21 stanowi obszar wystepowania zwiekszo-
nego zagrozenia w ruchu drogowym. Przeciecie wy-
lotu w relacji na prost (p6inoc) i prawoskretu z ul.
Altyleryjskiej jest zakoczeniem dla kierowcow, jed-
noczes$nie kat przeciecia jest niekorzystny dla uzyt-
kownikéw.

Zmniejszeszenie warto$ci promienia tuku wyo-
kraglajacego krawedz jezdni dla prawoskretow
wraz ze zmniejszeniem wymiaréw wyspy kana-
lizujacej ruch (jednoczesnie eliminacja po-
wierzchni wytaczonych z ruchu wyznaczonych
znakiem P-21) Zmiana typu skrzyzowania na
wymienione w pkt. 1 eliminuje réwniez ten nie-
korzystny element.

Wptyw warunkéw ruchu na skrzy-
zowaniu sgsiednim (potaczenie
ul. Altyleryjskiej z jezdnig gtéwna
drogi krajowej DK80 - sterowanie
sygnalizacja $wietlng) - ,cofka”
w godzinach szczytu popotudnio-
wego.

Rozmieszczenie elementéw wezta drogowego ob-
stugujacego gtéwne kierunki ruchu w poblizu anali-
zowanego skrzyzowania powoduje oddziatywanie
na analizowane skrzyZowanie w szczegélnosci
w godzinach szczytu popotudniowego poprzez two-
rzenie sie zatoréw na wylocie wschodnim w wyniku
,cofki” . To powoduje nieprawidtowe (ryzykowne)
zachowania kierowcdéw na analizowanym skryzo-
waniu, wzajemne przestanianie widoczno$ci oraz
blokowanie poszczegélnych relacji.

Zmiana priorytetu obstugi wlotu podporzadko-
wanego na sasiedmin skrzyzowaniu sterowa-
nym sygnalizacja §wietlng w godzinach szczytu
popotudniowego.

-ve-
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Zwiekszona liczba punktéw kolizji
ze wzgledu na ksztatt skrzyzowa-
nia wynikajacych z lokalizacji
wysp kanalizujgcych ruch.

Nieprawidtowe ksztatty (zbyt duze - pdéinocno-
wschodnia strona lub zbyt mate potudniowa
strona) wysp kanalizujacych ruch.

Zmiana wielko$ci i lokalizacji wysp kanalizuja-

cych ruch.

-GZe-
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SKRZYZOWANIE
M. SKLODOWSKIE]-CURIE - GA]OWA

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Skrzyzowanie ulic Gajowej oraz Marii Sktodowskiej-Curie potozone
jest w centralnej cze$ci miasta na osi wschod-zach6d obstugujacej
ruch miedzydzielnicowy. Ulica Gajowa obstuguje ruch na realacji p6t-
noc-potudnie pomiedzy ulicami: Kamienng, Sktodowskiej-Curie a For-
donska.

Obszar znajdujacy sie w sasiedztwie skrzyZzowania pod wzgledem za-
gospodarowania charakteryzuje sie zwarta zabudowa mieszkaniowa,
jednorodzinng oraz zabudowg wielorodzinng o wysokiej intensywno-
$ci. Wokot skrzyzowania zlokalizowano sporo punktéw handlowych
i ustugowych obstugujacych okolicznych mieszkancow.
SkrzyZzowanie to jest skrzyzowaniem drogi podporzadkowanej
z droga z pierwszenstwem przejazdu, wyznaczonym wzdtuz osi
wschéd-zachdd (ulica Sktodowskiej-Curie).

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest poprzez sygnalizacje Swietlna.
Funkcjonuje uktad dwufazowy, tj. w jednej fazie uruchamiana jest
mozliwos¢ wjazdu z wlotow podporzadkowanych (ulica Gajowa jed-
nocze$nie wlot pétnocny i potudniowy), a w drugiej fazie wloty na re-
lacji gtéwnej, tj. ul. Marii Sktodowskiej-Curie.

Na wszystkich wlotach skrzyzowania wyznaczono przejscia dla pie-
szych (brak jest przejazdéw rowerowych i infrastruktury rowerowej).
Na wlotach wschodnim i zachodnim wydzielono wyspy azylu dla pie-
szych ze wzgledu na funkcjonujacy na tym odcinku przekréj ulicy 1/4.
Ulica Gajowa jest ulicg o przekroju jednojezdniowym dwupasowym,
o ruchu dwukierunkowym z przylegajacymi do krawedzi jezdni chod-
nikami. Natomiast ulica Marii Sktodowskiej-Curie jest ulicg o prze-
kroju jednojezdniowym, czteropasowym (na analizowanym odcinku)
o dwdch pasach dla kazdego kierunku ruchu, réwniez z wyznaczonymi
po obu jej stronach chodnikami przylegtymi do jezdni.

W obszarze wplywu skrzyzowania zjadujg sie réwniez przystanki
miejskiego transportu autobusowego (strona wschodnia) dla obu kie-
runkow, z tym ze dla kierunku wschodniego wykonano zatoke auto-
busowg, a dla kierunku zachodniego miejsce wymiany pasazerskiej
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wyznaczono na prawym pasie jezdni w pewnym oddaleniu od skrzy-
zZowania.

e Skrzyzowanie to jest obcigZone znaczacymi natezeniami ruchu drogo-
wego w szczeg6lnosci na osi ulicy Marii Sktodowskiej-Curie, jak i wlo-
tow ulicy Gajowej. Wystepuja rowniez do$¢ duze natezenia ruchu pie-
szego.

e Liczba zdarzen drogowych w ostatnich trzech latach zawierata sie
w przedziale od 4+9 zdarzen na rok, z wystepujacym przynajmniej raz
w roku zdarzeniem z udzialem pieszego lub rowerzysty. W ciagu
10 ostanich lat $rednia liczba zdarzen w ciggu roku wynosi okoto 8,8.

*  Najczesciej wystepujacym na skrzyzowaniu typem zdarzenia jest zde-
rzenie boczne pojazddw (~67%), a na podobnym poziome ~9,5% wy-
stepowaty zdarzenia typu: najechanie na pieszego, zderzenie pod ka-
tem oraz zderzenie tylne poujazdow.

*  Najczestcze przyczyny zdarzen drogowych to przede wszystkim nie-
przestrzeganie pierwszenstwa przejazdu, ktére stanowito ~45,5%
wszystkich przyczyn, na drugim miejscu jazda (przechodzenie) na
czerwonym sygnale $wietlnym (27,3%). Pozostate przyczyny zdarzen
drogowych to: nieprawidtowe omijanie, mijanie, zmiana pasa ruchu
(~18,2%) i niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami
(~9,1%).

A
ol

Fot. 12.30. Widok na skrzyzowanie ulicy M. Sktodowskiej-Curie z ulicg Gajowa
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OGOLNE ZALECENIA DOTYCZACE MOZLIWOSCI POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego gtdwnie mozna uzyska¢ poprzez:
—  przebudowe skrzyzowania poprzez wykonanie zwezenia przekroju drogi gtéwnej
do jednego pasa ruchu na wprost i wydzielenia pasa ruchu dla relacji lewoskretu
w ulice podporzadkowane,
— zmiany geometrii skrzyzowania, np. poprzez wykonanie podwdjnych prawoskre-
tow z drogi gtéwnej i wlotéw podporzadkowanych (tzw. ,pachwiny drogowe”),
— zmiany w programie sygnalizacji $wietlnej (przede wszystkim poprzez wydziele-
nie osobnych bezkolizyjnych faz z pieszymi dla relacji skretnych z drogi gtéwnej),
uzupelnienie dla stanu istniejgcego oznakowania poziomego na ptaszczyznie skrzyzowania
utatwiajacej kierowcom wybdr odpowiedniego toru ruchu.

Ogoélna charakterystyka liczbowa brd:

wartosci wskaznikow:

S L3
'S T B=
N = =2
S S §N=Z wB2wCc W] WK WP
N N = ©
(3) 5 ®
—_ (=9
2011 | 10 0 | 10 | 000|936 094| 04| 03| 00]00] 00
2012 | 8 1 7 [1250(9.12 [1.14]| 04 | 03 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2013 | 8 0 8 |000]| 78 [098|06]|03]00]00]00
2014 | 10 0 | 10 | 000|104 104|033 ]| 03| 00]00] 00
2015 | 6 1 5 (1667652 [1.09]| 06 | 03 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2016 | 11 1 | 10 | 9.09 [11.72|1.07| 05 | 0.3 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2017 | 11 0 | 11 | 0.00 [11.44|1.04| 0.6 | 0.4 | 0.0 | 0.0 | 0.0
2018 | 8 1 7 |1250| 9.4 |1.18] 0.6 | 03 | 1.0 | 0.0 | 0.0
2019 | 4 1 3 (2500524 (13106 | 02|00 10] 00
2020 | 9 1 8 [11.11]9.64 [1.07| 06 | 03 | 1.0 | 0.0 | 0.0
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Oznaczenia: 1. Budynki mieszkalne jednorodzinne 2. Przedszkole Niepubliczne 3,4,6.
#| Budynki mieszkalne wielorodzinne 5. Budynki handlowo-ustugowe 7. BlueMed Centrum
i Ortodontyczne i Medyczne

Plan sytuacyjny z oznakowaniem poziomym
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5269 610 610
S

Mapa zdarzen drogowych
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Mapa koncentracji zdarzen drogowych z pieszymi, rowerzystami i z tramwajami
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DEFINICJE I OZNACZENIA
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Ciezko ranny - osoba, ktéra wskutek zdarzenia drogowego doznata
ciezkiego kalectwa, ciezkiej choroby, nieuleczalnej lub dtugotrwatej
choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby psychicznej, catko-
witej lub znacznej niezdolnosci do pracy, trwatego istotnego zeszpece-
nia lub znieksztatcenia ciata oraz urazéw w postaci np. ztaman, uszko-
dzen organdw wewnetrznych, powaznych ran cietych i szarpanych.
Ciezko$¢ zdarzen drogowych wyrazona jest poprzez wspotczynnik
ciezkosci zdarzen.
Czarny punkt - patrz ,miejsce niebezpieczne na sieci drogowej mia-
sta”.
Czynniki ruchu drogowego - podstawowymi czynnikami ruchu dro-
gowego sa:

b) uzytkownik drogi (uczestnik ruchu drogowego),

c) pojazd,

d) Srodowisko drogi.
Dlugos$¢ odcinka miedzywezlowego L jest to dtugos¢ odcinka pomie-
dzy geometrycznymi sSrodkami sgsiednich skrzyzowan (lub skrzyzowa-
niem i koncem ulicy) pomniejszona o 18,74m (pomniejszenie wynika
z konstrukcji numerycznej mapy grafowej sieci drogowej miasta).
Ekwiwalentne zdarzenie drogowe jest to kolizja drogowa o przeciet-
nych stratach materialnych.
Elementy odcinka miedzywezlowego - do celéw analiz wyréznia sie
nastepujace elementy odcinka miedzyweztowego:

il
D§’ FFFH#HB Bm 7
. ; } __/ ‘_,‘/‘. A
A odcinek pémiqdzy.punktami kolizji - édcinek ulicy, na ktérym

brak jest skrzyzowan, wjazdéw i wyjazdow z obiektéw oraz in-
nych witaczen do ruchu lub wytaczen z ruchu,

B. wijazd i wyjazd z obiektu - fragment ulicy, bezposrednio przyle-
gajacy do jezdni, stuza-cej do wjazdu do obiektu lub wyjazdu
z niego (lub obu naraz),
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C. ptaszczyzna do zawracania - ptaszczyzna na odcinku miedzy-
wezlowym utworzona w pasie rozdziatu i przeznaczona do za-
wracania wraz z przylegtymi do niej ptaszczyznami jezdni za-
sadniczych,

D. przejscie dla pieszych na odcinku miedzyweztowym - przejscie
dla pieszych potozone na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami
weaz z przyleglym do niego obszarem jezdni i chodnika.

Elementy skrzyzowania - patrz segmenty skrzyzowania.

Graniczna warto$¢ syntetycznego wskaznika ryzyka w ruchu dro-
gowym WS, ., - warto$¢ syntetycznego wskaznika ryzyka w ruchu
drogowym istotnie wieksza od warto$ci Sredniej (WS, ) okreSlonej ze
zbioru wartos$ci odnoszacych sie do wszystkich elementéw sieci drogo-
wej miasta, na ktérych wystapilty w ciggu kazdego roku co najmniej
3 zdarzenia drogowe lub 1 wypadek drogowy; za warto$¢ graniczng
uwaza sie warto$¢ kwantyla 90% z wyzej wymienionego zbioru wskaz-
nika.

Graniczna warto$¢ wskaznika liczby pieszych bioracych udziat
w zdarzeniach drogowych - warto$¢ wskaznika WOP istotnie wieksza
od wartosci $redniej okreslonej ze zbioru wartosci odnoszacych sie do
wszystkich elementéw sieci drogowej miasta; za warto$¢ graniczng dla
Bydgoszczy uznaje sie 2,0.

Graniczna warto$¢ wskaznika liczby rowerzystow bioracych
udzial w zdarzeniach drogowych - wartos$¢ wskaznika WOR istotnie
wieksza od wartosci Sredniej okreslonej ze zbioru warto$ci odnosza-
cych sie do wszystkich elementéw sieci drogowej miasta; za wartos$¢
graniczng dla Bydgoszczy uznaje sie 2,0.

Graniczna warto$¢ wskaznika liczby pieszych w wieku 7 - 16 lat
bioracych udzial w zdarzeniach drogowych - warto$¢ wskaznika
WOD istotnie wieksza od wartos$ci $redniej okreslonej ze zbioru warto-
$ci odnoszacych sie do wszystkich elementéw sieci drogowej miasta; za
warto$¢ graniczna dla Bydgoszczy uznaje sie 1,0.

Jednorodnos¢ zdarzen drogowych wyrazona jest poprzez wskaznik
jednorodnosci zdarzen.

Jednostkowe skutki zdarzenia drogowego stanowia: ofiara $mier-
telna, osoba ciezko ranna, osoba lekko ranna, uszkodzony pojazd.
Kolizja drogowa - zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego powstaja
tylko straty materialne (uszkodzenie pojazdu).

Koncentracja zdarzen drogowych wyrazona jest poprzez wskaznik
koncentracji zdarzen.

Koszt jednostkowych skutkéw zdarzenia drogowego - koszt ten zo-
stat wyznaczony na podstawie danych z Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i Gtéwnego Urzedu Statystycznego.
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Przecietne koszty jednostkowych skutkéw
zdarzenia drogowego wg cen z roku 2020

Jednostkowe skutki Koszty k;
Lp-| ;darzenia drogowego [z1]
1
2
3
4

ofiara $§miertelna 2674812
osoba ciezko ranna
o 2472420
(hospitalizowana)

osoba lekko ranna 51352

straty materialne zda-

. 98 843
rzenia drogowego

Koszt zdarzen drogowych dla danego obszaru jest okreslany (w ce-
nach 2020 roku) nastepujaco:

K =k 'Z%’=1xi , [z4]

gdzie:

ki, - koszt ekwiwalentnego zdarzenia drogowego wg cen z roku
2020 (przecietny koszt kolizji), [zt],

x; - wspotczynnik ekwiwalentny i-tego zdarzenia drogowego,

Y - liczba zdarzen drogowych w danym obszarze miasta.

Lekko ranny - osoba, ktéra wskutek zdarzenia drogowego poniosta
uszczerbek na zdrowiu inny niZ wymieniono w definicji osoby ciezko
rannej, w szczegolnosci zwichniecia, pottuczenia, skaleczenia.

Liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych X dla danego obszaru
miasta wyraza liczbe kolizji rownowazna pod wzgledem kosztéw licz-
bie wszystkich zdarzen drogowych w tym obszarze:

X=YV.,x , [zdarzen]

Liczba zdarzen drogowych Y okresla liczbe wypadkéw i kolizji w da-
nym obszarze miasta.

Lista rankingowa ryzyka w ruchu drogowym - lista obszar6w mia-
sta, elementow sieci drogowej lub elementéw skrzyzowania utozona
wedtug wartos$ci malejgcych lub rosngcych okreslonego wskaznika cha-
rakteryzujacego poziom ryzyka w ruchu drogowym.

Mapa zdarzen drogowych - na mapie zasadniczej przedstawione, za
pomoca odpowiednich symboli, wszystkie zdarzenia drogowe, ktdre
wystgpily na danym obszarze w okresie T.

Miejsce niebezpieczne na sieci drogowej miasta (tzw. ,czarny
punkt”) jest to miejsce na sieci drogowej miasta (skrzyzowanie lub
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»punkt” na odcinku miedzyweztowym), dla ktérego syntetyczny wskaz-
nik ryzyka w ruchu drogowym WS; przekracza warto$¢ graniczng
WS; > WSgran- Ponadto wskaznik WS; w kazdym roku byt wigkszy od
wartosci Sredniej dla danych elementéw sieci drogowej (skrzyzowan
lub ,punktéw” na odcinku miedzyweztowym). Warto$¢ wskaznika WS;
nalezy ustala¢ na podstawie danych o zdarzeniach drogowych z okresu
co najmniej trzech lat (wyjatkowo dopuszcza sie z dwoch lat).

Miejsce niebezpieczne dla dzieci w drodze do i ze szkoly - miejsce
(skrzyzowanie lub punkt na odcinku miedzyweztowym), dla ktoérego
wskaznik WOD przekracza warto$¢ graniczng. Warto$¢ wskaznika
WOD nalezy ustala¢ na podstawie danych o zdarzeniach drogowych
z okresu trzech lat (wyjatkowo dopuszcza sie dwa lata).

Miejsce niebezpieczne dla pieszych - miejsce (punkt na odcinku mie-
dzyweztowym lub przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu lub segment
skrzyzowania), dla ktérego wskaznik WOP przekracza warto$¢ gra-
niczng. Warto$¢ wskaznika WOP nalezy ustala¢ na podstawie danych
o zdarzeniach drogowych z okresu trzech lat (wyjatkowo dopuszcza sie
dwa lata).

Miejsce niebezpieczne dla rowerzystow - miejsce (punkt na odcinku
miedzyweztowym lub przejazd dla rowerzystéw na skrzyzowaniu lub
segment skrzyzowania), dla ktérego wskaznik WOR przekracza war-
to$¢ graniczng. Warto$¢ wskaznika WOR nalezy ustala¢ na podstawie
danych o zdarzeniach drogowych z okresu trzech lat (wyjatkowo do-
puszcza sie dwa lata).

Odcinek miedzywezlowy jest to odcinek pomiedzy sasiednimi skrzy-
zowaniami lub pomiedzy koncem ulicy i najblizszym skrzyzowaniem.
Ofiara $miertelna - osoba, ktéra na skutek wypadku drogowego po-
niosta $mier¢ (na miejscu wypadku lub w ciggu 30 dni od daty wy-
padku).

Pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego na j-tym elemencie
sieci drogowej - wyraZne obniZenie poziomu brd na rozwazanym ele-
mencie w stosunku do przecietnej zmiany tego poziomu na sieci drogo-
wej. Wyrazne obnizenie poziomu brd wystepuje, gdy WZ; > 1,50.
Pojazd silnikowy - pojazd poruszany za pomocg silnika; do grupy po-
jazdow silnikowych zalicza sie: pojazdy samochodowe, wolnobiezne,
specjalne o wlasnym napedzie i motocykle.

Pojazd uczestniczacy w zdarzeniu - pojazd uczestniczacy w sposob
bezposredni lub posredni; udziat posredni polega na tym, ze kierujacy
danym pojazdem przyczynia sie do powstania danego zdarzenia, ale
w wyniku tego zdarzenia nie ponosi zadnych strat; natomiast udziat
bezposredni wigze sie ze stratami (co najmniej uszkodzeniem pojazdu).
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< Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego - wyraza stopien uchro-
nienia sie uzytkownikéw drogi przed negatywnymi skutkami ruchu
drogowego. Dla potrzeb analiz wyrdznia sie cztery nastepujace po-
ziomy bezpieczenstwa ruchu:
A poziom wzglednie bezpieczny, gdy:

WS; < WS
B. poziom zwiekszonego zagrozenia, gdy:
WSq <WS; < WS¢ + OW
C. poziom niebezpieczny, gdy:
WS + OW < WS; < WS¢ +2-0W
D. poziom krytyczny, gdy:
WS; > WSg + 2 0W

dzie:
alsér - Srednia warto$¢ wskaznika ryzyka WS; ze wszystkich ele-
mentow tego samego rodzaju sieci drogowej miasta (skrzy-
zowania lub odcinka);
OW - odchylenie standardowe z rozktadu wskaznika WS; dla da-
nych elementéw sieci drogowej miasta.

@

« Przyczyny zdarzen drogowych; przyjeto trzy grupy przyczyn zdarzen
drogowych:
A. przyczyny spowodowane przez btedy czlowieka:

a) przekroczenie bezpiecznej predkosci (predkosci maksy-
malnej w danych okoliczno$ciach z punktu widzenia bez-
pieczenstwa ruchu drogowego),

b) nieprawidtowe wykonanie manewru w ruchu drogowym:

* nieprawidtowe wyprzedzanie,

* nieprawidtowe omijanie, wymijanie, nieprawi-
dtowa zmiana pasa ruchu,

* nieprawidtowe skrecanie lub wiaczanie sie do ru-
chu,

* nieprawidtowe cofanie, zatrzymywanie lub postdj,

* spowodowanie poslizgu,

* najechanie na przeszkode,

c) nieprzestrzeganie znakoéw i sygnatéw drogowych:

* nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu,
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* nieprzestrzeganie innych znakéw drogowych poza
pierwszenstwem,
* jazda, przechodzenie przy czerwonym $wietle,

d) niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojaz-

dami,
e) nieprawidtowe przekraczanie jezdni,
f) inne:

* nieprawidtowe wsiadanie i wysiadanie z pojazdu,
* nieprawidtowe zachowanie pasazera,

B. przyczyny spowodowane przez wady drogi:
a) nieprawidtowa organizacja ruchu:

* nieprawidtowo dzialajgca sygnalizacja $wietlna,
* nieprawidlowe oznakowanie drogi,

* nieprawidlowe oznakowanie robot drogowych,
* nieprawidtowy stan urzadzen organizacji ruchu,

b) nieprawidlowy stan jezdni:
*  koleiny, faldy, garby na jezdni,
* wyboje, zapadniecia lub inne uszkodzenia jezdni,
*  bloto, piasek lub inne materiaty na jezdni,
. $liska jezdnia,
¢) niekorzystne warunki atmosferyczne lub oswietlenia:

* niekorzystne warunki atmosferyczne,
* niekorzystne o$wietlenie jezdni,

d) niekorzystne warunki geometryczne drogi:

* nieprawidtowy promien skretu na skrzyZzowaniu,

* niekorzystne uksztattowanie drogi,

* mata czytelno$¢ dla kierowcy skrzyzowania lub
drogi,

* niedostateczna widocznos¢,

*  stojacy pojazd na jezdni,
*  kolizja lub wypadek na drodze,
* inne,
C. przyczyny spowodowane przez niesprawnos$¢ pojazdu.

< ,Punkt” na odcinku miedzyweztowym - 50-cio metrowy fragment
odcinka miedzywezlowego uwzgledniany w szczegétowych analizach
brd.
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Ranny - osoba, ktéra wskutek wypadku drogowego odniosta obrazenia

ciala.

Rodzaj zdarzenia drogowego; rozrdznia sie nastepujace rodzaje zda-

rzen:
A.

B.

C.

D.

E.

zderzenia czotowe pojazdow:

zderzenia czotowe,

zderzenie czotowe i tylne (po zderzeniu czotowym nastgpito
najechanie na tyt innego pojazdu),

zderzenie czotowe i inne zdarzenie lub zdarzenia,

zderzenia boczne pojazdéw:

zderzenie pod katem prostym,

zderzenie pod katem ostrym,

zderzenie boczne i tylne (po zderzeniu bocznym nastgpito
najechanie na tyt innego pojazdu),

zderzenie pod katem prostym i ostrym (w wyniku zderzenia
pod katem prostym dwodch pojazdéw nastgpito zderzenie
pod katem ostrym z trzecim pojazdem),

zderzenie boczne i najechanie na stojacy pojazd (w wyniku
zderzenia bocznego nastgpito najechanie na stojacy pojazd),
zderzenie boczne i najechanie na przeszkode (w wyniku zde-
rzenia bocznego nastgpito najechanie na przeszkode),
zahaczenie o inny pojazd,

zderzenie boczne i inne zdarzenie lub zdarzenia,

zderzenia tylne pojazdow:

zderzenie tylne (uderzenie w tyt pojazdu poruszajacego sie
w tym samym kierunku lub stojacego, ale bioracego udziat
w ruchu),

zderzenie tylne, pod katem i najechanie na przeszkode
(w wyniku zderzenia tylnego nastapito zderzenie boczne
z innym pojazdem i najechanie na przeszkode),

zderzenie tylne i najechanie na stojacy pojazd (w wyniku
zderzenia tylnego nastgpito najechanie na stojgcy pojazd),
zderzenie tylne i inne zdarzenie lub zdarzenia,

najechanie na pieszego lub rowerzyste:

najechanie na pieszego,
najechanie na rowerzyste,
najechanie rowerzysty na pojazd lub przeszkode,

najechanie na pojazd (niebiorgcy udziatu w ruchu) lub prze-
szkode:
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— najechanie na stojacy pojazd,

— najechanie na zwierze,

— najechanie na przeszkode,

— najechanie na stojacy pojazd i zjechanie z drogi (w wyniku
najechania na stojacy pojazd nastapito zjechanie z drogi),

— najechanie na stojacy pojazd i inne zdarzenie lub zdarzenia,

F. utrata panowania nad pojazdem:

— zjechanie z drogi,

—  wywrdcenie sie pojazdu,

—  poslizg,

— poslizg i zderzenie (w wyniku poS$lizgu nastapito zderzenie
Z innym pojazdem),

— poslizgiinne zdarzenie lub zdarzenia,

Dla potrzeb analiz rozréznia sie takze nastepujace rodzaje zdarzen dro-
gowych:

G. zdarzenie z pieszym (zdarzenie z udziatem pieszego lub pie-
szych),

H. zdarzenie z rowerzysta (zdarzenie z udziatem rowerzysty lub
rowerzystow),

L. zdarzenie z pieszym w wieku 7-16 lat (zdarzenie z udziatem pie-
szego lub pieszych w wieku 7-16 lat),

J. zdarzenie z dzieckiem (zdarzenie z udziatem osoby w wieku po-
nizej16 lat),

K. zdarzenie z dzieckiem (lub dzie¢mi) jako pieszym lub rowerzy-
sta,

L. zdarzenia z tramwajem.

Symbolike rodzajow zdarzen przyjeta na ,mapach zdarzen drogowych”
oraz na rysunkach koncentracji zdarzen drogowych przedstawiono
w tablicy na stronie 351-352.

% Rysunek koncentracji zdarzen - na planie sytuacyjnym danego od-
cinka miedzywezlowego lub skrzyzowania zaznaczone punkty koncen-
tracji zdarzen drogowych danego rodzaju za pomoca odpowiednich
symboli (patrz tablica na str. 351-352).

% Segmenty skrzyzowania - dla celéw analiz wyrdznia sie nastepujgce
segmenty skrzyzowania (obszary na skrzyzowaniu):

A. wlot - bezposredni obszar przed linig zatrzyman, wliczajac
strefe segregacji ruchu;
B. wylot - bezposredni obszar za skrzyzowaniem na pasach ruchu

w Kkierunku od skrzyzowania;
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C. ptaszczyzna kolizji - ptaszczyzna na skrzyzowaniu utworzona
W miejscu przecinania sie kolizyjnych strumieni ruchu;
D. ptaszczyzna akumulacji - ptaszczyzna na skrzyzowaniu pomie-

dzy wyspami przeznaczona dla jednego kierunku ruchu i umoz-
liwiajgca akumulacje pojazdow;

E. przejscie dla pieszych na wlocie - przejscie dla pieszych poto-
zone w obszarze wlotu skrzyzowania oraz przylegly do niego
obszar jezdni i chodnika;

F. przejscie dla pieszych na wylocie - przejscie dla pieszych poto-
zone w obszarze wylotu skrzyzowania oraz przylegty do niego
obszar jezdni i chodnika.

|
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+«  Skutki zdarzen drogowych: skutki zdarzen drogowych charakteryzo-
wane sg poprzez:
— liczbe ofiar Smiertelnych,
— liczbe 0séb ciezko rannych,
— liczbe 0séb lekko rannych,
— liczbe pojazdéw uszkodzonych w wyniku zdarzenia,
—  koszt zdarzen,
— ciezko$¢ zdarzen.

Wykorzystywang symbolike do oznaczania skutkéw zdarzen przedsta-
wiono w tablicy na stronie 351-352.

< Syntetyczny wskaznik ryzyka w ruchu drogowym WS; stuzy do
okreslania poziomu ryzyka powstania okreslonych strat z tytutu zda-
rzen drogowych na danym elemencie sieci drogowej j w celu wyboru
miejsc niebezpiecznych na sieci drogowej i definiowany jest w nastepu-
jacy sposob:

ws. = — WB% (wpPj+WR;)
1 1
T I wB2 LR (WPHWRY)

gdzie:
WB2;, WB2; - wskaznik ekwiwalentnych zdarzen drogowych dla i-tego
oraz j-tego elementu sieci drogowej, okreslony na podstawie
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WP, WP; -

WR;, WR; -

danych o zdarzeniach drogowych z co najmniej trzech ostat-
nich lat;

wskaznik zdarzen drogowych z pieszymi dla i-tego oraz j-tego
elementu sieci drogowej miasta, okreslony na podstawie da-
nych o zdarzeniach drogowych z co najmniej trzech ostatnich
lat;

wskaznik zdarzen drogowych z rowerzystami dla i-tego oraz j-
tego elementu sieci drogowej miasta, okreslony na podstawie
danych o zdarzeniach drogowych z co najmniej trzech ostat-
nich lat;

liczba elementdéw sieci drogowej tego samego rodzaju (skrzy-
zowan lub ,punktéw” na odcinkach miedzyweztowych) co ele-
ment oceniany, na ktérym miaty miejsce w ocenianym okresie
co najmniej 3 zdarzenia lub jeden wypadek drogowy rocznie

Wskaznik WSj okresla sie niezaleznie (oddzielnie) dla skrzyzowan i dla po-
szczegblnych ,punktéw” na odcinkach miedzyweztowych.

A.

B.

stosunek do winy zaistniatego zdarzenia:

sprawcy zdarzen drogowych,
poszkodowani w zdarzeniach drogowych (osoby, ktére po-
niosty szkody w wyniku zdarzenia, a nie byty jego spraw-
cami),

wiek:

dzieci (do 16 lat),
dzieci w wieku szkolnym (od 7 do 13 lat),
mtodzi (od 16 do 24 lat),
dorosli (od 25 do 60 lat),
starsi (powyzej 60 lat),
sprawno$¢ w ruchu drogowym:

sprawni,

o0 ograniczonej sprawnosci (np. pod wptywem lekéw),
nietrzezwi,

niepelnosprawni,

rodzaj wykorzystywanego pojazdu podczas zdarzenia:

samocho6d osobowy, dostawczy,
samochdd ciezarowy,

autobus,

tramwaj,

rower,

motocykl, motorower,
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—  pojazd powolny (np. wolnobiezny),

— pojazd specjalny.
Wykorzystywang symbolike do oznaczania uczestnikoéw zdarzen
przedstawiono w tablicy na stronie 351-352.

+ Waga jednostkowych skutkéw zdarzenia drogowego jest to
wzgledny koszt poniesiony z tytutu wystapienia okreslonych jednost-
kowych skutkéw zdarzenia drogowego; warto$¢ ta jest okreslana
wzgledem kosztu ekwiwalentnego zdarzenia (przecietnej kolizji):

ki
9=,
gdzie:
k; - koszti-tego jednostkowego skutku zdarzenia drogowego,
k, - przecietny koszt kolizji (ekwiwalentnego zdarzenia).

Przyjete wagi jednostkowych skutkéow zda-
rzenia drogowego

L Jednostkowe skutki | Warto$¢ wagi
P-| zdarzenia drogowego q;

1 ofiara $miertelna 27,06
2 osoba ciezko ranna 35,13
3 osoba lekko ranna 0,52

uszkodzenie pojazdu w

zdarzeniu drogowym 0,50

R/

+ Wskaznik ekwiwalentnych zdarzen drogowych WB2: wskaznik ten
zostat zdefiniowany w sposéb nastepujacy:

A dla skrzyzowan oraz ,punktéw” na odcinkach miedzywezto-
wych - jako liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych X
w roku:
_X ekw.zdarzen
WB2 = T ' [ rok ]
gdzie:
X - liczba ekwiwalentnych zdarzen drogowych w okresie T,
T - okres bilansowy [lata].

B. dla odcinkéw miedzyweztowych - jako $rednia liczba ekwiwa-
lentnych zdarzen drogowych w okresie T przypadajgca na 1 km
dtugosci odcinka:
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X ekw.zdarzen
wB2 = TL ' [ rok ]
gdzie:
L - dlugos¢odcinka miedzyweztowego [km]; w obliczeniach przy-

jeto minimalng dtugos$¢ odcinka réwng 0,05 km.

Wskaznik ciezko$ci zdarzen WC - wyraza przecietng wage zdarzen
drogowych (przecietny wspoétczynnik ekwiwalentny zdarzen) w anali-
zowanym obszarze (w obszarze catego miasta, w rejonie komunikacyj-
nym, na skrzyzowaniu, na odcinku miedzyweztowym, na wybranym
»punkcie” odcinka miedzyweztowego, na wybranym segmencie skrzy-
zowania); okresla sie go poprzez iloraz liczby ekwiwalentnych zdarzen
drogowych X i liczby zdarzen drogowych Y na danym obszarze:

wec=2
Y
gdzie:
Y - tacznaliczba zdarzen drogowych w okresie T na danym obsza-

rze.

Wskaznik jednorodnosci zdarzen drogowych W] - wyraza udziat we
wszystkich zdarzeniach drogowych na danym obszarze (w rejonie ko-
munikacyjnym, na skrzyzowaniu, na odcinku miedzyweztowym, na wy-
branym ,punkcie” odcinka miedzyweztowego, na wybranym segmencie
skrzyzowania) zdarzen drogowych o rodzaju najczeSciej wystepuja-
cym; wskaznik ten jest rowny najwiekszej wartosci ilorazu liczby zda-
rzen drogowych tego samego rodzaju Y; i liczby wszystkich zdarzen
drogowych w danym analizowanym obszarze Y:

W] = max {%}

gdzie:
Y; - taczliczba zdarzen drogowych i-tego rodzaju w okresie T na
danym obszarze.

Wskaznik koncentracji zdarzen drogowych WK opisuje stopien kon-
centracji i potozenia zdarzen drogowych w danym obszarze (na skrzy-
zowaniu lub na odcinku miedzyweztowym); definiowany on jest nieza-
leznie dla skrzyzowan i dla odcinkéw miedzyweztowych:

A dla skrzyzowania jest to najwieksza wartos¢ ilorazu liczby zda-
rzen, ktére wystapily na danym segmencie skrzyzowania do
liczby wszystkich zdarzen drogowych, ktére miaty miejsce na
calym skrzyZowaniu w okresie T:

WK = max {%}
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gdzie:
Y - liczba zdarzen drogowych w okresie T na danym segmencie
skrzyzowania.
B. dla odcinka miedzyweztowego wskaZnik ten jest zdefiniowany

w postaci ilorazu najwiekszej liczby zdarzen drogowych skon-
centrowanych na dtugos$ci 50 m analizowanego odcinka do
liczby wszystkich zdarzen drogowych na tym odcinku, ktére wy-
stapity w okresie T

WK = max {%}

gdzie:
Yso - liczba zdarzen drogowych ktére wystapity na dtugosci drogi
50 m w okresie T.

% Wskaznik liczby pieszych bioracych udziat w zdarzeniach drogo-
wych WOP wyraza liczbe pieszych bioracych udzial w zdarzeniach dro-
gowych w danym obszarze w okresie T
A. dla skrzyzowania, ,punktu” na odcinku miedzyweztowym

i przejscia dla pieszych:

wop == [

gdzie:
Pp - liczba pieszych uczestniczaca w zdarzeniach drogowych w da-
nym obszarze w ciggu okresu T.

B. dla odcinka miedzyweztowego:

wop =% [eaved

+ Wskaznik liczby rowerzystéw bioracych udzial w zdarzeniach dro-
gowych WOR wyraza liczbe rowerzystow bioracych udzial w zdarze-
niach drogowych w danym obszarze w okresie T
A. dla skrzyzowania, ,punktu” na odcinku miedzyweztowym prze-

jazdu dla rowerzystow:

_ Pr 0s6b
WOR = T '’ [rok]
gdzie:
Pr - liczba rowerzystow uczestniczacych w zdarzeniach drogo-
wych w danym obszarze w ciggu okresu T.
B. dla odcinka miedzyweztowego:
_ Pr 0s6b
WOR = LT’ [km-rok]
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Wskaznik liczby pieszych w wieku 7 - 16 lat bioracych udziatl

w zdarzeniach drogowych WOD wyraza liczbe dzieci (w wieku 7 - 16

lat) bioracych udziat w zdarzeniach drogowych jako piesi w danym ob-

szarze w okresie T

A dla skrzyzowania, ,punktu” na odcinku miedzyweztowym
i przejscia dla pieszych:

won =12 (2

gdzie:
Ppp — liczba pieszych w wieku 7-16 lat uczestniczaca w zdarzeniach
drogowych w danym obszarze w ciggu okresu T.

B. dla odcinka miedzyweztowego:
_ Ppp 0s6b
WoD = LT’ [km-rok]

Wskaznik ryzyka w ruchu drogowym W; - stuzy do okreslenia po-

ziomu ryzyka powstania zdarzenia drogowego lub okreslonych jego

skutkéw na danym elemencie sieci drogowe;.

Wskaznik zdarzen drogowych z dzie¢mi WD wyraza liczbe zdarzen

drogowych z udzialem dzieci jako pieszych lub rowerzystéw w danym

obszarze w okresie T. WskaZnik ten jest okreSlany w zaleznosci od ob-

szaru ktérego dotyczy, w sposdb nastepujacy:

A dla skrzyzowania lub ,punktu” na odcinku miedzyweztowym
wyraza on liczbe zdarzen drogowych z udziatem dzieci jako pie-
szych lub rowerzystow w ciggu okresu T:

_Yp zdarzen
WD = T '’ [ rok ]
gdzie:
Yp - liczba zdarzen drogowych z udziatem dzieci jako pieszych lub
rowerzystOw w danym obszarze w okresie T.
B. dla odcinka miedzywezlowego wyraza on $rednia liczbe zda-

rzen drogowych z udziatem dzieci jako pieszych lub rowerzy-
stéw przypadajaca na 1 km odcinka w ciggu okresu T

wp =12,

[Zdarzeﬁ]
LT

km-rok

Wskaznik zdarzen drogowych z pieszymi WP wyraza liczbe zdarzen
drogowych z udziatlem pieszych w danym obszarze miasta (w catym
mieScie, w rejonie komunikacyjnym, na skrzyzowaniu, na odcinku mie-
dzyweztowym, w ,punkcie” odcinka miedzyweztowego) w okresie T.
Wskaznik zdarzen drogowych z pieszymi jest okreslony w zaleznosci od
obszaru, ktoérego dotyczy, w sposdb nastepujacy:
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A dla skrzyzowania i ,punktu” odcinka miedzyweztowego wyraza
on liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych na danym ob-
szarze w ciggu roku:

_Yp zdarzen
WP = T '’ [ rok ]
gdzie:
Yp - liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych na danym ob-
szarze w okresie T.
B. dla odcinka miedzywezlowego wyraza on $rednia liczbe zda-

rzen drogowych z udziatem pieszych w okresie T przypadajaca
na 1 km odcinka:

Y darzen
WP _Yr ’ [z Z n]
LT

km-rok
+ Wskaznik zdarzen drogowych z rowerzystami WR jest okreslany
analogicznie, jak wskaznik zdarzen drogowych z pieszymi:
A dla skrzyzowania oraz ,punktu” odcinka miedzyweztowego wy-
raza on liczbe zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na

danym obszarze w okresie T

_Yg zdarzen
WR = T ' [ rok ]
gdzie:
Yz - liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na danym
obszarze w okresie T.
B. dla odcinka miedzywezlowego wyraza on $rednia liczbe zda-

rzen drogowych z udziatem rowerzystéw przypadajgcg na 1 km
odcinka w okresie T:

WwR=2% |

zdarzeﬁ]
LT

km-rok

+ Wskaznik zmian liczby ekwiwalentnych zdarzen drogowych WW
jest to iloraz wskaZnikow liczby ekwiwalentnych zdarzen drogowych
WB2 dla roku analizowanego i poprzedniego (lub innego); wyrazony on
jest w czesciach jednoSci; okresla on przyrost lub spadek w ciggu roku
w danym obszarze miasta liczby ekwiwalentnych zdarzen w stosunku
do roku ubiegtego (lub innego wcze$niejszego):

ww = WB2O 1 ww = WB2O
WB2(t-1) WB2(t-n)

gdzie:
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WB2(t), WB2(t — 1), WB2(T —n) - warto$¢  wskaznika
liczby ekwiwalentnych zdarzen drogowych WB2, odpowied-
nio dla okresu: t,t —1,t — n.

Za pomoca tego wskaznika nie ocenia sie polepszenia lub pogorszenia
brd.

Wskaznik zmian liczby ofiar wypadkéw drogowych jest to wzgledna
liczba ofiar wypadkéw drogowych w danym, analizowanym roku, wy-
razona w procentach w stosunku do liczby ofiar wypadkéw w roku po-
réwnawczym.

Wskaznik zmian liczby wypadkow drogowych jest to wzgledna
liczba wypadkéw drogowych w danym, analizowanym roku, wyrazona
w procentach w stosunku do liczby wypadkéw w roku poréwnawczym.
Wskaznik zmian liczby zdarzen drogowych jest to wzgledna liczba
zdarzen drogowych w danym, analizowanym roku, wyrazona w procen-
tach w stosunku do liczby zdarzen w roku poréwnawczym.

Wskaznik zmian poziomu ryzyka w ruchu drogowym WZ; stuzy do
okresSlenia zmian poziomu ryzyka powstania zdarzenia drogowego
ijego rozmiaréw na danym elemencie sieci drogowej ,j” (na skrzyzowa-
niu, na odcinku miedzyweztowym lub na ,punkcie” odcinka miedzywe-
ztowego). Definiowany jest on w nastepujacy sposéb:

WS;
L j(E+1,t+2)
Wz = Kot

WSje-1,t-2)
gdzie:
t - rokmodernizacjilub okres przyjety do analizy poré6wnawczej,
WSjt+1,642) - syntetyczny wskaznik ryzyka w ruchu drogo-

wym obliczony dla j-tego elementu sieci drogowej na podsta-
wie danych o zdarzeniach drogowych z okresu co najmniej
dwéch lat po modernizacji lub po okresie przyjetym do analizy
poréwnawczej (wyjatkowo dopuszcza sie na podstawie da-
nych z okresu jednego roku),

WSjt-1,t-2) - syntetyczny wskaznik ryzyka w ruchu drogo-
wym obliczony dla j-tego elementu sieci drogowej na podsta-
wie danych o zdarzeniach drogowych z okresu co najmniej
dwéch lat poprzedzajacych modernizacje lub okres przyjety
do analizy poréwnawczej (wyjatkowo dopuszcza sie na pod-
stawie danych z okresu jednego roku).

Wspétczynnik ekwiwalentny danego zdarzenia drogowego x; wy-
raza liczbe ekwiwalentnych zdarzen drogowych (kolizji) rownowaz-
nych pod wzgledem kosztéw danemu zdarzeniu drogowemu:

Xi=MNgzi " qz+MNy; qy +Ng;*qr +Np; " qp
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gdzie:

Ngzi,Nyi,NRri,Np; - liczba odpowiednio: ofiar Smiertel-
nych, os6b ciezko rannych, lekko rannych oraz liczba pojazdéw
uczestniczacych w danym zdarzeniu,

97,94 ,98,9p - wagi poszczegblnych jednostkowych skut-
koéw zdarzenia drogowego: ofiary Smiertelnej, osoby ciezko ran-
nej, osoby lekko rannej, uszkodzenia pojazdu uczestniczacego
w zdarzeniu.

Wypadek drogowy - zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego nastepuje
utrata zycia, zdrowia lub uszkodzenie ciata uczestnika zdarzenia.
Zdarzenie drogowe - zdarzenie w ruchu drogowym, w wyniku kto-
rego nastepuje co najmniej uszkodzenie pojazdu; zdarzenia drogowe
dzielimy na:

—  kolizje,

- wypadki.

Przyjete oznaczenia na rysunkach w rozdz. 12:

[:] jezdnia E kostka brukowa

I:‘ chodnik \:l opaska

|:] droga dla roweréw |:| torowisko tramwajowe/kolejowe
‘: droga dla pieszych i rowerzystow E wyspa z kostki betonowej
l:] jezdnia (parkingi i place) ‘:‘ budynki

I:] droga gruntowa E zielen
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Przyjeta symbolika rodzajow zdarzen drogowych

Rodzaj zdarzenia Przykltad symboli graficznych:
stosowane na stosowane na
. nazwa .
nazwa ogolna 2 mapach zdarzen mapach koncentra-
szczegolowa o = . ok
drogowych ¢ji zdarzen drog.
; 5 5
zderzenie czotowe — T —ifi—
zderzenie pod ka- 5
tem prostym
zderzenie boczne -
zderzenie pod ka-
tem ostrym lub za- '.5':
haczenie pojazdu
zderzenie tylne — —-—-ﬂo
najechanie na pie- * ﬁ
najechanie na szego
pieszego lub rowe-
rzyste najechanie na rowe- o
rzyste

najechanie na po-
jazd
2

najechanie na po-

jazd lub przeszkode . . =l
najechanie na
pszeszkode
utrata panowania - 2
nad pojazdem

zderzenie z pieszym — - * i

zderzenie z rowe-

— — b

rzysta

zderzenie z tram-
wajem

(*) - podane liczby okreslajg liczbe zdarzen drogowych danego rodzaju w danym
miejscu, (**) - podane liczby okreslajg liczbe zdarzen drogowych danego rodzaju;
$rednica kota jest proporcjonalna do tej liczby zdarzen
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Przyjeta symbolika uczestnikow zdarzen drogowych

Przyjeta symbolika:
Uczestnik zdarzenia

poszkodowany sprawca

kierowca lub pasazer samochodu osobo-
wego/dostawczego [N -
kierowca lub pasazer samochodu
iy D [
ciezarowego lub autobusu
kierowca lub pasazer tramwaju = [ I
kierowca lub pasazer pojazdu powolnego lub h o
specjalnego
kierujacy motocyklem lub motorowerem lub
ich pasazer = s
rowerzysta — —
pieszy G .

Przyjeta symbolika skutkéw zdarzen drogowych

Skutki zdarzenia Kolor obrysu symbolu graficznego
bez ofiar czarny lub niebieski*
ranni pomaranczowy
zabici czerwony

(*) kolorem niebieskim oznaczony jest uczestnik ruchu, ktéry przyczynit sie do po-
wstania zdarzenia, ale w nim nie brat bezposrednio udziatu
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