Raport z wyto zenia do publicznego wgl
na ulicach: Kruszwickiej, tochowskiej, Wiatrakowe]

adu koncepcji pn. ,Drogi dla roweréw w Bydgoszczy -
oraz na rondzie Grunwaldzkim w Bydgoszczy”

Termin skladania wnioskéw: od 9 do 23 czerwca 2015 r.; termin spotkania z wnioskodawcami: 16 wrzesnia 2015 .

budowa infrastruktury rowerowej

Whioskuj gcy

Zadanie

Tres$¢ zgtoszenia / wniosku

Stanowisko (pro-
jektant, inwestor)

Uzasadnienie/wyja $nienia

Stanowisko
wnioskodawcy

Wojciech Bulanda - Stowarzyszenie Masa Kry-

Kruszwicka i
rondo Po-
znanskie

Kruszwicka i
rondo Po-
znanskie

chowska

Whniosek o wyjazd z centrum
handlowego Rondo w kierunku
Placu Poznanskiego powinien
posiada¢ ksztalt (wigczanie sie
do ruchu oraz przecinanie drogi
rowerowej z pierwszenstwem)
oraz konstrukcje (np. wyniesiony
przejazd oraz przejscie dla pie-
szych) podkreslajacy jedno-
znacznie pierwszenstwo rowe-
rzystow nad wyjezdzajgcymi
pojazdami z centrum handlowe-
go.

Poprawienie przejazdu rowero-
wego na skrzyzowaniu Lubel-
skiej, Seminaryjnej, Szubinskiej.

Drogi rowerowe wok6t projekto-
wanego ronda na skrzyzowaniu
ulicy tochowska / Nakielska
nalezy zaprojektowa¢ w postaci
jednokierunkowego pasa rowe-
rowego, z ktdérego rowerzysta
mogtby  swobodnie  skrecac
w kazdym kierunku ronda.

Brak akceptacji

Brak akceptacji

Brak akceptacji

W niniejszym projekcie adaptuje sie w catosci ksztalt istniejgcego wyjazdu
z CH RONDO w kierunku Placu Poznanskiego. Jego geometria zostata
zdeterminowana znaczng roznicg wysokosci pomiedzy parkingiem Cen-
trum a poziomem jezdni i zmiana na wyjazd prostopadty nie jest mozliwa,
przy zachowaniu obecnych warunkéw brzegowych - pochylenie na "wypro-
stowanym" wyjezdzie znacznie przekraczatoby dopuszczalne wartosci.
Ponadto mozliwos¢ odgiecia jezdni wyjazdowej jest ograniczona sasiadu-
jacym tunelem.

Wobec braku mozliwosci zmiany geometrii drogi wyjazdowej, zaprojekto-
wano odgiecie chodnika i drogi rowerowej pod katem, stwarzajgcym szan-
se uczestnikom ruchu wzajemnej obserwacji. Nie zmienia to zasad pierw-
szehstwa, tym bardziej , ze przed przejsciem znajduje sie znak, oznaczaja-
cy "koniec drogi wewnetrznej". W toku dalszych prac (projekt organizacji
ruchu) zostanie rozwazone wprowadzenie preostrzezen na drodze dla
rowerow.

Zaproponowane w koncepcji rozwigzanie jest zgodne z zasadami projek-
towania przej$¢ i przejazdéw. Usytuowanie przejazdu i przejscia prostopa-
dle do jezdni jest zgodne z obowigzujgcymi przepisami i zapewnia wieksze
bezpieczenstwo (z uwagi na skomplikowany charakter skrzyzowania zapro-
jektowane odgiecie drogi dla roweréw ograniczenie mozliwosci wjazdu na
przejazd dla rowerow ze zbyt duzg predkoscig jest zasadne). Wedtug
wszelkich regut, pojazdy zjezdzajgce w kierunku ul. Seminaryjnej sg pod-
porzgdkowane w stosunku do pozostatych uczestnikéw ruchu a dodatkowo
obowigzuje ich ograniczenie predkosci do 30 km/godz.

Zaproponowane w koncepcji rozwigzanie stwarza rowerzystom mozliwosé
objazdu ronda w obu kierunkach a wyznaczenie drogi rowerowej poza
jezdnig jest rozwigzaniem standardowym i czytelnym, ktére zwieksza bez-
pieczenstwo uczestnikdéw ruchu. Ponadto dwukierunkowa droga rowerowa
wokot ronda umozliwia skrocenie drogi (w poréwnaniu do jednokierunko-
wego pasa).

Whioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

Whioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu

Whnioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu




1.4 | Zadania Wszedzie gdzie jest to mozliwe Na przewazajgcej czesci odcinkéw objetych dokumentacjg brak jest miej-
wszystkie wskazanym jest zaprojektowa- sca na projektowanie szerszych drég rowerowych. Projektanci ustalili z
nie drég rowerowych o szeroko- inwestorem, ze na etapie dalszych prac zostang zwiekszone szerokosci
$ci 2,5 metra (dla dwukierunko- Cresci przejazdéw rowerowych przez jezdnie gtdwne, szczegdlnie w miejscach Whioskodawca nie
< zesciowa akcep- . NS - AR S .
wych drég rowerowych) oraz tacia objetych sygnalizacjg $wieting. Poszerzenie to obejmie réwniez odcinki uczestniczyt
2 metry (dla jednokierunkowych ! dojazdowe. w spotkaniu
drég rowerowych) dla obstugi
zwiekszajgcego sie ruchu rowe-
rowego.
2 Krzysztof Wirszytto
2.1 | Zad. 6 -Ron- | Po péinocno-wschodniej czesci W przepisach ogélnych zawarte sg zapisy o zakazie zatrzymywania na
do Grunwaldz- | ronda na dojezdzie do niego, na drodze dla roweréw. W zwigzku z powyzszym nie ma koniecznosci wpro-
kie odcinku od skretu do Multikina wadzania znaku powielajgcego przepisy ogdlne (zatrzymywanie na drodze
do skrzyzowania  ustanowic dla roweréw). Niemniej jednak na dalszym etapie prac zostanie rozwazone
zakaz zatrzymyyvania i postoju Czesciowa akcep- wprovyadzgnie znqku 3.-36 (ze wzgledu na zatrzymywanie na jezdni). . Whioskodawca przyjat
poprzez postawienie stosowne- - W projekcie organizacji ruchu zostanie natomiast wprowadzone zastrzezo- N
tacja e . : wyjasnienia
go znaku. ne miejsce parkingowe dla zaopatrzenia.
Na koncu ul. Jackowskiego po
stronie wschodniej wyznaczy¢
miejsce postoju dla samochodu
oo Jdostawczego.
22 | Zad.2- Po potudniowej stronie Szubin- Wedlug zaprezentowanej koncepcji dojazd do Castoramy jest mozliwy
Kruszwicka i skiej, pomiedzy drogg dla rowe- poprzez ulice Stromg. Zgloszona propozycja jest mozliwa do wprowadze-
rondo Po- réw a wjazdem do Castoramy, nia. Rozwigzanie takie zostanie rozwazone na dalszym etapie prac. Nalezy
znanskie oznakowa¢ chodnik znakiem pamietac, ze konieczne bytoby poszerzenie istniejgcego chodnika i ewen-
C-13/16 (droga dla pieszych Przedstawiono tualne "podparcie” skarpy matym murkiem oporowym. Dzieki temu zostata- | Wnioskodawca przyjat
i roweréw) oraz zapewnié tgcze- wyjasnienia by uzyskana szeroko$¢ pozwalajgca na wyznaczenie wspolnego ciggu dla wyjasnienia
nie sie DDR z droga dla pie- pieszych i rowerzystow az do wjazdu do Castoramy, zgodnie ze zgtoszo-
szych i rowerow. nym postulatem. Nalezy zauwazyé, iz poprowadzenie wspélnego ciggu
pieszo —rowerowego magtby by¢ mylgce dla uczestnikdéw ruchu, ktérzy
chcieliby sie dosta¢ do skrzyzowania Szubinska — Piekna — Poltyna.
Jarostaw Czeszewski
3.1 | Zad. 6 —Ron- | Zmiana geometrii drogi dla Przebieg drogi rowerowej w tym miejscu jest skoordynowany z uktadem geome-

do Grunwaldz-
kie

rower6w i chodnika u zbiegu
ul. Focha i Grunwaldzkie;.

Czesciowa akcep-
tacja

trycznym, ujetym w kolejnym zadaniu (nr 1) obejmujgcym ulice Grunwaldzka.
Proponowane rozwigzanie przewiduje odsuniecie drogi rowerowej wiasnie po
to, aby umozliwi¢ pieszym dojscie do przystanku autobusowego pomiedzy
jezdnig a drogg rowerowa. W rozwigzaniu przedstawionym w koncepcji, na
skrzyzowaniu $ciezek rowerowych wystepujg mniejsze katy zwrotu niz w zgto-
szonej propozycji , co jest korzystniejsze dla rowerzystow. Biorgc jednak pod
uwage zgtoszong sugestie zostanie wprowadzone poszerzenie odcinkéw chod-
nika po obu stronach drogi rowerowej do szerokosci 3,0 m kazdy (czyli na od-
cinku od przejscia do przystanku piesi beda mieli do dyspozycji dwa chodniki po
3,0 m kazdy). Sytuacje na styku obu zadan (rondo i ul. Grunwaldzka) ilustruje
zatgczony rysunek.

Whioskodawca nie
uczestniczyt
w spotkaniu
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Kruszwicka i
rondo Po-
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rondo Po-
znanskie

Kruszwicka i
rondo Po-
znanskie

Kruszwicka i
rondo Po-
znanskie

Poszerzenie zwegzonego w pro-
jekcie chodnika i przejscia dla
pieszych na wschodnim wlocie
skrzyzowania do szerokosci
min. 6 m.

Poszerzenie zwezonego w pro-
jekcie chodnika na potudniowym
wlocie skrzyzowania do szero-
kosci min. 5m.

Propozycja do rozwazenia -
potagczenie DDR w kierunku
tunelu pod ul. Kruszwickg oraz
w kierunku ul. Dolina.

Zmniejszenie odgiecia drogi dla
roweréw na wlocie ul. Semina-
ryjnej w ul. Kruszwicka.

Ominiecie projektowanego przy-
stanku na ul. Szubinskiej przez
przedtuzony odcinek drogi dla
rowerow.

Propozycja do rozwazenia -
potagczenie DDR na kierunku
Poznanska — ul. Stroma w pasie
dzielagcym miedzy ul. Poznanska
i Grudzigdzka.

Czesciowa akcep-
tacja

Czesciowa akcep-
tacja

Przedstawiono
wyjasnienia

Przedstawiono
wyjasnienia

Drzewo stojgce we wskazanym miejscu to cenny pomnik przyrody i zgod-
nie z zaleceniem WGKiOS$ wydzielono wokét niego “zielong" strefe ochron-
ng. Chodnik okracza zieleniec wokét drzewa, rozdzielajgc sie na dwa od-
cinki — jeden do przejscia a drugi do przystanku. Na dalszym etapie opra-
cowania dokumentacji zostanie uwzgledniony zgtoszony wniosek (wprowa-

Usytuowanie przejsé i przejazdéw konsultowano z WGKiOS UM, poszuku-
jac kompromisu pomiedzy tworzeniem nawierzchni utwardzonych a zago-
spodarowaniem powierzchni zielonych. Dla przejscia potudniowego w pa-
sie dzielagcym ul. Kruszwickiej wyznaczono pas o tacznej szerokosci 9,0 m
(DDR=2,5 m , chodnik =4,0 , pas rozdzielajgcy = 2,5 m). Mozliwe jest po-
szerzenia chodnika do 4,5 m co zapewnia warunki do swobodnego mijania
Przedmiotowy odcinek, ze wzgledéw formalnych (wkasnos¢), nie jest obje-
ty zakresem opracowania ale zgodnie ze stanowiskiem Inwestora ma pet-
ni¢ funkcje wspolnego ciggu pieszo-rowerowego). Funkcjonalnie zgtoszo-
ny postulat bedzie wiec spetniony.

Na etapie prac projektowych rozwazana byta mozliwos¢é wyprowadzenia
drogi rowerowej na wzniesienie poza jezdnig. Obecnie chodnik jest jednak
zbyt waski, by wyznaczy¢ na nim cigg wspoélny dla pieszych i rowerzystow.
Jego poszerzenie wymagatoby podciecia wysokiej skarpy i ustawienia
duzej Sciany oporowej. Konieczne byloby tez zorganizowanie ruchu rowe-
rowego na skrzyzowaniu ul. Szubinskiej i Poftyna. Rozwigzanie takie
znacznie wykracza poza zakres niniejszego opracowania i moze by¢ roz-
W przypadku zgody WGKiOS UM zostanie wprowadzone takie rozwigzanie
(tacznie z poprowadzeniem chodnika) do dokumentacji wykonawczej.
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Michat Stawetna

Zad. 5 — Wia-
trakowa
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Zad. 5 — Wia-
trakowa

planowanym skwerze
potrzebne sg tawki

Przejscie dla pieszych musi by¢
w poprzek ulic Lenartowicza
i Wiatrakowe;.

Ruch jednostronny w tym rejonie
jest Zle zorganizowany. Ulica
Traugutta powinna by¢ jedno-
stronna w odwrotnym kierunku.
Byloby to logiczne odcigzenie
ulicy Sierocej od strony Kujaw-
skiej. Juz dzisiaj ulica Sieroca
na odcinku pomiedzy Choto-
niewskiego a Lenartowicza jest
stabo przejezdna. Samochody
parkujgce po jednej stronie
ul. Sierocej uniemozliwiajg ptyn-
ny ruch.

Jednostronny ruch przy ul. Wia-
trakowej  réwniez  powinien
zostaé zmieniony. Dzisiaj
ta ulica jest wykorzystywana
tylko do zaparkowania samo-
chodéw poza strefg ptatnego
parkowania. Mieszkancy osiedla
korzystajg z ul. Podgornej zeby
dosta¢ sie na goOrny taras.
Ul. Wiatrakowa bytaby idealnym
skrotem dla kierowcow jadgcych
do centrum, jednoczesnie
odcigzajgc ruch wokét ronda
kujawskiego i nowobudowanego
centrum handlowego Zielone

Akceptacja
wniosku

Czesciowa akcep-
tacja

Whiosek
wykracza
poza zakres
zadania

Dokumentacja przewiduje rozwigzanie standardowe, w ktérym przejscie
przez jezdnie bedzie mozliwe na wszystkich wlotach. Zgodnie z zalece-
niem ZDMiKP przejscia te nie majg by¢ jednak oznakowane. Ich lokalizacja
bedzie wyznaczona wylgcznie poprzez obnizenie kraweznika, co ma uta-
twi¢ przekraczanie jezdni we wskazanych miejscach.

Zwracamy uwage , ze geometria skrzyzowania ulegnie zmianie. Bedzie
ono bardziej zwarte i nie trzeba bedzie w istotny sposob nadktada¢ drogi,
aby przejs¢ w miejscach, gdzie zaplanowano obnizenie kraweznika.

W rejonie tym planowane jest rozszerzenie istniejgcej strefy ograniczonej
predkosci do 30 km/h — w strefach takich co do zasady nie wyznacza sie
przejsc¢ dla pieszych.

Wspdlna odpowiedz dotyczgca punktow 4.3 i 4.4:

Organizacja ruchu na ulicach Szwederowa jest zagadnieniem daleko wy-
kraczajgcym poza tematyke opracowania poddanego konsultaciji.

Nalezy pamieta¢, ze zmiana kierunku ruchu na ulicy Wiatrakowej mogtaby
spowodowaé znaczne zwiekszenie natezenia ruchu na osiedlu (kierowcy w
celu ominiecia ruchliwych skrzyzowan skracaliby droge w kierunku cen-
trum) co nie jest zjawiskiem pozgadanym. Wprowadzenie zas zmiany na
ulicy Traugutta mogtoby doprowadzi¢ do zwiekszenia natezenia w rejonie
szkoty.

Organizacje ruchu rowerowego wzdtuz ul. Wiatrakowej dostosowano do
istniejacego oznakowania.

Whioskodawca przyjat
wyjasnienia
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45 | Zad. 5 - Wia- Zielony teren przy zbiegu ulic Lokalizacja i budowa stacji postojowych dla roweréw jest objeta odrebnym
trakowa Traugutta i Wiatrakowej jest programem. Ewentualne zlokalizowanie stacji na zbiegu ul. Traugutta i
pochyly. Juz dzisiaj podczas Wiatrakowej nie wymaga wprowadzania istotnych korekt w dokumentaciji
wiekszych opadéw deszczu Przedstawiono projektowej. Whioskodawca przyjat
woda wyptukuje ziemie z tego wyjasnienia wyjasnienia
miejsca. Jest to idealne miejsce
pod stacje roweru aglomeracyj-
nego.
Hanna Banach
5.1 | Zad.6-rondo |- Czy obecny trawnik przed Na odcinku ronda, pomiedzy jezdnig a posesja nr 1A, dokumentacja prze-
Grunwaldzkie kamienicg Grunwaldzka 1A widuje budowe drogi rowerowej wraz z nowym chodnikiem. Zapis w opisie
zostanie zlikwidowany? 0 marginesie szerokosci 0,3 m dotyczy waskiego paska, rozdzielajgcego
Czy drzewa rosnace przed funkcjonalnie te dwie nawierzchnie. tgczna szerokos¢ takiego utwardzo-

B " h - sCi _ | nego ciggu wyniesie wiec 4,3 m = 2,0+0,3+2,0. Pozostala przestrzeh po- . .
kamlenlcq7 w pasie trawnika Czesm?e\l/:/;?aakcep miedzy parkanem a kraweznikiem bedzie stanowita powierzchnig zielong, | Wnioskodawca nie
pozostang? przedstawiono | Ktorej szerokos¢ wyniesie od 2,0 do 5,2 m. N . . uczesm'cz}"

wyjasnienia Po konsultacjach z Wydziatem Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowi- w spotkaniu
ska do wycinki przewiduje sie jedynie topole amerykanskg. Wszystkie po-
zostale drzewa muszg bezwzglednie zosta¢ zachowane. Ponadto w ra-
mach projektu technicznego zostang ujete dodatkowe nasadzenia przy-
najmniej dwoch drzew w zamian za usunietg topole.
5.2 | Zad.6-rondo |- Prosha o zapewnienie ptynnosci W ramach niniejszej inwestycji uzyskany zostanie wyrazny rozdziat ruchu
Grunwaldzkie przejazdu roweréw i przecho- rowerowego i pieszego, dzieki czemu zminimalizuje sie zakres kolizji po-
dzenia pieszych miedzy tymi dwiema grupami uzytkownikéw drogi. Ponadto likwidacja wy-
spy trojkatnej u zbiegu ul. Focha i Grunwaldzkiej spowoduje, Zze piesi beda Whioskodawca nie
Czesciowa akcep- | przechodzili na przejsciu w jednym takcie a nie jak dotad - na raty. uczestniczyt
tacja Czasy wyswietlania poszczegoélnych sygnatéw sg rzeczywiscie sterowane h
programem, funkcjonujgcym w ramach ITS a zakres niniejszej dokumen- w spotkaniu
tacji nie obejmuje ingerencji w catosciowy system. Mozna jedynie stwier-
dzi¢, ze ze wzgledu na przepustowos¢ skrzyzowania priorytetem sg czasy
e ) ____________] Zielone przeznaczone dla tramwajow oraz samochodow. |
5.3 | Zad.6-rondo |- Apel o poprawe jakosci Dokumentacja poddana konsultacjom dotyczy budowy infrastruktury rowe-
Grunwaldzkie nawierzchni catego ronda, usu- Whiosek rowej wiec zagadnienia, dotyczace rozwigzan kompleksowych w obrebie Whi .
S P : - - - ; P nioskodawca nie
niecie TIR-Ow i ograniczenie wykracza ronda wykraczajg poza zakres projektu. Roboty drogowe dotyczg gtdwnie uczestniczyt
predkosci. poza zakres chodnikéw i $ciezek rowerowych. Nawierzchnia jezdni zostanie wymienio- h
zadania na na wlotach ulicy Grunwaldzkiej — tj. na tych odcinkach, na ktorych w spotkaniu

przewiduje sie zmiany geometryczne.




